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JOHDANTO

Vuosina 2020 — 2022 Hiitolanjoki-yhdistys otti uuden askeleen lahtiessaan Suomen
luonnonsuojeluliiton ja yhteistydkumppanien kanssa hankkeeseen, jollaista se ei viela 15-
vuotisessa historiassaan ollut tehnyt. Pohjaa oli tosin luotu jo aiemmassa tutkimuksessa ja
Hiitolanjoki latvavesiltd Laatokalle -tietokirjassa (2012). Ajankohta osui yhteen Hiitolanjoen
historiallisen suuren murroksen, valjastettujen voimalaitoskoskien ennallistamisen kanssa,
mika sopii hyvin tamankin hankkeen ja virtavesien moninaiskayton lahtélaukaukseksi.
Laatokalta Saimaalle -hanke on mahdollistanut Hiitolanjoki-yhdistykselle toiminta-
ajatuksen kehittamisen tilanteessa, jossa vaelluskaloihin kohdistuva huomio on eri tahoilla
koko ajan voimistunut ja toisaalta antanut tilaa myos uusille, erilaisillekin avauksille.
Historiapohjaisen eramelontareitiston taustoitus, maastokaynnit, lapaisyraivaus ja
kaytannon koemelonta ovat vieneet esiselvityksen tekijan seikkailuihin ja ainutkertaisiin
kokemuksiin seka tutustuttaneet uusiin mielenkiintoisiin ihmisiin. Samalla on todettava,
etta pandemia, hankebyrokatia, kaytannon toimet, mahdollisuus tehda tyota vain osa-
aikaisesti, jopa Venajan hyokkays Ukrainaan, ovat vaatineet veronsa ja asettaneet rajoja.
Tutkimuksen taustatavoitteista oli osin tingittava, esimerkkina arkistotyo. Esiselvityksen
epatasaisuudet johtuvat ajan puutteesta, silla tekija on tydskennellyt samalla vaativassa
Hiitolanjoen museoaluehankkeessa. Molemmat kuitenkin jatkossa tukenevat toisiaan.
Esiselvityksen tarkoituksena on antaa ensinnakin lukijalle peruskasitys yleisesta
historiallisesta vesikulusta ja toisaalta Hiitolanjoen erityismerkityksesta muinaiskarjalaisten
Laatokalta Saimaalle, Savoon ja pohjoiseen suuntautumisessa. Toisaalta se on tarkoitettu
ensimmaiseksi aidoksi suuntaviitaksi vedenjakajan ylittavaan eramelontaan, mutta myos
Hiitolanjoen melonnan kaytannon vesillelaskuksi. Melontakulttuurin luominen alueelle on
tyota, joka voi edeta vain pienin askelin: taalta I0ytyy erinomaisia eri kokoisia ja vaihtelevia
vesistdja, luonnonhelmia, upeita historiallisia nahtavyyksia seka ainutlaatuinen perintd
vesikulussa. Toisaalta ilmeisia haasteita on infrastruktuurissa, palveluissa ja yhteistydssa.
Lienee niinkin, etta taalla vesien aktiivinen kayttd jokamiehenoikeudella on viela sikali
vierasta, etta se vaatii kaikilta osapuolilta totuttelua rinnakkaiseloon nykyisellaan usein
"neitseelliselld”, paikoin tiheasti asutulla ja monin tavoin hyotykayttoon otetulla alueella.
Onneksi eramaisia osuuksiakin yha l6ytyy ja myos niille voi nailla reiteilla paasta, joskaan
ei helpolla. Mottona onkin kentalla toisteltu fakta: eramelonta on palkitsevaa ponnistelua!
Aihepiirin erityisyys Hiitolanjoen vesistoalueella on myds voimavara tilanteessa,
jossa kansainvalinen murros ravistelee myos Etela-Karjalan, Etela-Savon ja koko Suomen
matkailua ja taloutta. Kotimaan turismi, tuleva era- ja luontokulttuurimuseo Imatralla seka
ekologisten matkailupalvelujen tuominen alueelle ovat tassa avainasemassa. llman
paikallista yhteisty6ta, luovuutta ja yhteisymmarrysta tassa ei kuitenkaan onnistuta.
Esiselvitys on "edella selvittdmista”, mutta reitit on pioneerin oikeudella nyt myds
nimetty luonnollisista ja historiallisista lahtokohdista. Reittiesite on julkaistu internetissa
(www.hiitolanjoki.fi) ja esielvityksen kuvaliitteessa. Kiitos monenlaisesta kaytannon avusta
(raivaus, koemelonta, vesistdhistoria, maastokaynnit, majoitus jne.) hankkeen vaiheissa
etenkin Timo Siirastolle, Jouko Asikaiselle, Juhani Tiaiselle, Riitta Luukolle, Kristian
Pennaselle, Taru Kaljuselle, Tuuli Hakuliselle, Tuomas Tiaiselle, Matti Hakuliselle, Sami
Kurkelalle, Ismo Heikkoselle, Markku ja Atte Tolvaselle ja Kari-Matti Vuorelle. Kiitos myds
Erkki Immoselle, Tenho Schalinille, Jukka Myllykselle, Mauri ja Satu Vennolle, Hannu
Toivaselle, Markku Piukalle, Petri Rasaselle ja monille erikseen nimeamattomille
paikallisille, jotka auttoivat tai ovat suhtautuneet myotamielellla pyrkimyksiin yhteisen
hyvan edistamiseksi. Kiitos myds perheelleni, etenkin vaimolleni Annelle. Tyd jatkukoon...

Parikkalan Saaren Mikkolanniemella Hiitolanjoen vesistoalueella 1.7.22. Mikko Europaeus.


http://www.hiitolanjoki.fi/

| TUTKIMUSOSA:

1. VESIKULKUA MAHDOLLISTAVAT OLOSUHTEET

1.1. Luonnonolojen vaikutus vesikulkukelpoisuuteen

Vesikulkukelpoisuudella ymmarretaan tassa esiselvityksessa vesistojen soveltuvuutta
likkumiseen joko 1) vesikulkuneuvoista kasin veden paalla (soutamalla, melomalla ja
sauvomalla, sauvointa |. sauvaa veden pohjaan nojaamalla vesikulkuneuvoa tydntaen ), 2)
vesikulkuneuvoja kuljettaen vedessa (vetaminen kasin, kdysin tms. apuneuvolla,
tyontaminen |. uittaminen kahlaten vedessa tai rannalta) tai 3) tilapaisesti vesikulkuneuvoja
maata pitkin kuljettaen (vetaminen maata tai vetoa helpottavia telapuita pitkin, kantaen
joko suoraan tai kanoottia myos apuvalineella eli kantolangilla tai kuljetuskarryssa
taluttaen).” Nykyaikaisin termein tallaisesta vesikulkemisesta voidaan kayttaa nimitysta
eramelonta, joka juuri eri vesikulkutekniikoidensa vuoksi eroaa pelkasta melonnasta.

On siis tarkea ymmartaa, etta vesiston, alueen tai reitin vesikulkukelpoisuuden
arviointiin vaikuttavat monet eri tekijat naiden luonnonolosuhteissa ja etta etenkin
vedenjakaja-alueilla, mutta usein paikoin muuallakin vesikulkuun liittyy vaistamatta myos
maata pitkin kulkeminen (kuljetus- ja/tai vetotaipaleet, lyhyemmat maaohitukset).

Vesilla ratkaisevia tekijoita ovat ensinnakin "selvan veden” eli avointen
jarvenselkien, lampien ja jokien esiintyminen. Toisaalta suurissakin vesistdissa kasvillisuus
ja rehevoityminen vaikuttavat kuitenkin kulkukelpoisuuteen ja kapeampien vaylien
havainnointiin tyypillisesti luusuoissa eli jarvien laskukohdissa jokiin, kapenevissa lahdissa
ja pienilla jarvilla ja lammilla rantavyohykkeineen, jotka voivat olla paikoin vaikea lapaista.

Jokivesissa ja etenkin naita pienemissa purovesissa, jopa ojissa riittavan
vesikulkukelpoisuuden ratkaisevat (vaihteleva) virtaama, veden syvyys, uoman leveys ja
meanderointi eli mutkittelu, uoman kasvillisuus, uoman varren puuston ja rantavyohykkeen
haitat ja esteet (mm. uomaan kaatuva jarea puuaines ja rantakasvillisuuden aiheuttamat
vaikeudet). Pienvesien useat tekijat vaikuttavat siis yhteyksiin lampi- ja jarvialueiden valilla.

Etenkin ojavesilla, mutta paikoin myos muilla pienvesilla vuodenaikojen virtaamien
eroja ei voi liikaa korostaa: aarimmillaan uoma voi olla vesikulkukelpoinen vain lyhyen
sulamisvesien ja kevéttulvien aikaan. Aaritapauksissa tama voi my6s aiheuttaa haasteita

tai esteita koko vesistdn tai reittiyhteyksien kayttomahdollisuuksiin, jos/kun jarvilla ja
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lammilla on viela talviolosuhteet eli vallitsee jaapeite, kun taas naihin laskevilla uomilla on
jo ylivirtaaman aika eli usein kulkukelpoisuuden kannalta parhaat mahdolliset olosuhteet.

Edella maaritellyssa vesikulkukelpoisuudessa huomioituun tilapaiseen maalla
kulkemiseen vaikuttavat myds monet muuttujat. Lahtdkohtaisesti parhaimpia luonnollisia
olosuhteita maan puolella vesikulkuneuvojen kuljettamiseen ovat yleensa harvapuustoiset
ja ylipaataan kasvillisuudeltaan kdyhat, maa-ainespohjaltaan kovat kuivat kangasmaastot,
huonoimpia taas suot ja toisinaan uomien valittomat upottavat marat rantavyohykkeet.

Aaripaiden valiin ja4 monenlaista maastoa, joka vaihtelee maapohjaltaan, puuston
ja muun kasvillisuuden tiheydeltaan, korkeuseroiltaan, kivikkoisuudeltaan ja lopulta
maataipaleen pituuden rasittavuudeltaan kulkukelpoisesta kulkukelvottomaan.

Luonnonolojen vaikutusta vesikulkukelpoisuuteen voidaan arvioida nykytilanteessa
vuodensisaisen ja vuosittaisten vaihteluiden tasoilla, mutta jossain maarin luonnonolojen
syvempikin ajallinen muutos huomioimalla. Luonnonhistoriallisessa katsannossa alueen,
vesiston tai vesireitin kayttokelpoisuus on voinut vahin erin kehittya esimerkiksi jaakauden
massiivisesta kallioperaa ja (vesiuomien) ruhjelaaksoja muovanneesta ja maa-ainesta
lajitelleesta vaikutuksesta, sulamisvesien vesistoalueita tai vaikkapa yksittaisia raviineja el
rotkolaaksoja ja uomia muovanneessa prosessissa.? Toisaalta vesireitin kayttokelpoisuus
on voinut muuttua jaakauden jalkeisessa maan kohoamisessa, jarvien maatumisissa ja
soistumisissa tai kasvillisuuden muuttumisessa.® Vesireittien luonnonolojen muutoskuva
jaa kuitenkin aikajanteeltaan ja yksityiskohdiltaan vaistamatta usein epatarkaksi.

Lahtékohtana luonnonolosuhteisiin perustuvan historiallisen ja nykyisen
kulkukelpoisuuden vertailussa voidaan kuitenkin pitaa seuraavaa nyrkkisaantoa: jos
oletetun historiallisen vesireitin varrelle jaa lahtokohtaisesti nykyaikana vesikulkukelpoisia
yhteyksia, joihin ei liity eri Iahteista todettavaa tai muuten paateltavaa kulkukelpoisuutta
ratkaisevasti lisannytta ihmisen vaikutusta, on se ollut myos historiallisesti luonnonoloiltaan
vesikulkukelpoinen ja nain mahdollinen reitin osa. Myos periaate "vesi vastaa vetta”
voitaneen hyvaksya luonnonoloja vastaamaan: siis nykytilanne, jossa alueella sijaitsee
esimerkiksi vesikulkemisessa hyddynnettava virtavesi, on periaatteellisesti verrannollinen
tilanteeseen, jossa alue tai sen osa on aiemmin ollut ylipaataan veden vallassa.

Pienvesien kulkukelpoisuutta eri historiallisissa vaiheissa on kuitenkin usein vaikea
lopullisesti arvioida, koska monenlaisia luonnonesteita on aina vaistamatta jaanyt ihmisen
muokkaamattomien "neitseellisten” pienvesien varrelle. Tallaisia ovat olleet etenkin

(raivaamaton) puuaines vedessa ja rannoilla, (perkaamattomat) kivikot, (oikaisemattomat)



meanderit eli mutkat seka viime kadessa lopulta aina vaihteleva maasto ja taas erilaiset
korkeuserot myos maataipaleilla. Uiton nakokulmasta onkin todettu, etta luonnontilassa
oleva puro tai pieni joki on tavallisesti mutkikas, kivinen ja rannat tdynna ryteikkoa.*
Viimeksi mainittuja piirteita esiintyy tosin yha kokemusperaisesti havaittuna ihmisen
monin paikoin muokkaamillakin pienvesilla taman esiselvityksen kohdealueella eli
Hiitolanjoen vesistdalueella ja Vuoksen vesistdalueella eli tdssa tapauksessa Saimaan
Pihlajavedelle johtavan vedenjakajan erottamalla alueella. Toisaalta esimerkiksi hankkeen
luontokartoituksen nakdkulmasta on melko yleistavasti, mutta oikeasuuntaisesti todettu,
ettd edempana esiteltavien runkoreittialueiden luonto on ollut ammoin varsin eri nakdinen:
jarvien ja lampien veden pinnat yli metrin ylempana, joet ja purot mutkittelevia ja kivisia ja

rehevissa rantametsissa kasvanut halkaisijaltaan yli metrin paksuisia ikivanhoja puita.®

1.2. Ihmisen vaikutus vesikulkukelpoisuuteen

Monin paikoin ihmisen vaikutus vesikulkukelpoisuuteen on ollut huomattava. Kuten maan
ja metsan kayttoon, myds vesistoihin on kohdistunut jo kauan perustavaa laatua olevaa
muokkausta: esimerkiksi sulkujen rakentamista virtavesiin kalapatoja, myllyja, sahoja ja
vesivoimalaitoksia varten, jarvien ja lampien laskutoimia ja kanavoimista viljelya ja
tulvasuojelua varten, koskien ja uomien perkausta, oikaisua ym. viljelya, uittoa ja (harvoin)
rahtivesiliikennetta varten, (lasku)ojittamista uomien maa- ja metsatalouden tarpeita
varten, uomien muokkausta kalanviljelyaltaita varten, ruoppaamista, jatevesien purkamista
uomiin, pengertamista, siltoja jne.® Voimaperaisintad muokkaus on ollut 1800-1900-luvuilla.’

Useat ihmisen vesistoihin kohdistamat muokkaustoimet ovat olleet vaikutukseltaan
kielteisia tai ristiriitaisia vesikulkemiselle. Samoihin toimiin on voinut siis sisaltya seka
vesikulkua hyodyttavia ja toisaalta sita haittaavia vaikutuksia, myos eri aikajanteella.

Esimerkiksi jarvien ja lampien laskeminen on paitsi madaltanut vedenpintoja, myos
tyypillisesti kiihdyttanyt rehevoitymista aiheuttaen nain kertautuvia haittoja tai huomattavia
esteitakin myohemmalle vesikululle. Toisaalta taas vesistdjen laskuihin liittyva kanavointi
ja uomien muokkaaminen voidaan nahda yleensa vesikulkua helpottavana toimena.

Sulun rakentaminen, jos paikalle ei ole tehty erityista vesikulkemista huomioivaa
ohitusjarjestelya (esim. ns. vetomalja eli kivilaituri tervaveneille Kainuussa ja Pohjois-
Pohjanmaalla, ’tralla’ eli erdanlainen rautatiekiskoilla kulkeva venelavetti Janiskoskella

Petsamossa tai veneiden ja tukkinippujen ylivientilaitos-rautasulku rautatiekiskoilla Kiteen
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Puhoksella) on aina vesikulkua vaikeuttava tekija, eika kosken poistumisesta ole koitunut
vesikululle hyotya, silla pato, mylly tai vesivoimalaitos taytyy kiertad maitse.®

Myos ruoppaaminen on arvioitavissa vaikutuksiltaan vesikulkemiselle kahtalaiseksi:
lyhyella tahtaimelld uoman syventaminen on helpottanut etenkin venekulkua, mutta sen
yhteydessa ravinteiden vapautuminen pohjasedimenteista on rehevoitymiseen liittyvana
iimiona pidemmalla aikavalilla ollut toisaalta vesikulkukelpoisuudelle haitallinen tekija.

Vesikulkemista lahtokohtaisesti helpottavina toimina voidaan kuitenkin pitaa eraita
uittoon liittyvid muokkauksia, jotka ovat mahdollistaneet tai parantaneet paitsi uitettavan
puutavaran kulkua, myos samalla yleensa vesikulkuneuvoilla kulkemista vesistoissa.
Tallaisia ovat esimerkiksi pienten kapeiden vesien puro- ja jokivesien raivaaminen,
perkaaminen ja oikaiseminen — olkoonkin, etta naiden toimien vesistétoimenpiteiden
vaikutus pienvesien ekosysteemille ja luonnolle onkin ollut monesti negatiivinen. Naista
koitunut kaytannon hyoéty etenkin pienille veneille ja ruuhille seka kanooteille ahtaissa
pienvesissa kuljettaessa on kuitenkin kiistaton vaylien kulkukelpoisuuden parannuttua.

Kuten luonnonoloissa, inmisen vaikutusta vesikulkukelpoisuuteen voidaan arvioida
jossain maarin syvempi ajallinen muutos huomioimalla. Vanhimmat ihmisen vaikutukset
vesikulkukelpoisuuteen ovat liittyneet todennakdisesti juuri sen parantamiseen esimerkiksi
maataipaleitten ohitusjarjestelyilla (ks. tarkemmin luku 2.1.). Ajan saatossa vaikutukset
ovat muuttuneet, usein joko negatiivisiksi tai ristiriitaisiksi, kuten edella on jo todettu.

Lahtokohtana vesistdjen nykyisen kulkukelpoisuuden ja ihmisen vesistoihin
kohdistaman historiallisen vaikutuksen vertailussa voidaan pitda seuraavaa nyrkkisaantoa:
jos oletetun vesireitin varrelle jaa Iahtokohtaisesti nykyaikana vesikulkukelpoisia yhteyksia,
joihin liittyy historiallisista lahteista todettavaa tai muuten paateltavaa kulkukelpoisuutta
ratkaisevasti lisannytta ihmisen vaikutusta, on arvioitava tapauskohtaisesti, onko vesireitin
osa ollut luontaisesti vesikulkukelpoinen ennen ihmisen siihen kohdistamia muokkaavia
toimenpiteita. Talléin avainasemassa ovat mahdolliset historialliset Iahteet (esim. matka- ja
reittikuvaukset, kartat, uittoon liittyvat asiakirjat jne.), mutta myos kokeellinen tutkimus,
kuten koemelonta vesistoissa, likkuminen ja kanootin kuljettaminen rantavyohykkeella.

MyGs periaate "vesi riittdaa vedesta” voitaneen hyvaksya lasketuissa vesistdissa eli
mikali vesistdoa on laskettu ja sen laskujoki on yha vesikulkukelpoinen, on se ollut sita
my0s ennen vesiston laskemista. Todennakaoisesti edella viitatut jarvien vaihettumisen
vyohykkeet joiksi, pienet lammet ja lahdet ovat olleet ennen laskutoimenpiteitd myos

lahtokohtaisesti avoimempia. Muuttuneissa tai paremminkin ihmisen muuttamissa vesissa



on huomioitava toisaalta naiden aiempaa vesikulkemisen mahdollisuutta puoltavana
seikkana se, etta niita ylipaataan on ryhdytty muokkaamaan voimaperaisesti esimerkiksi
kaivamalla jokia kanaviksi, perkaamalla purovesia uiton tarpeisiin tai oikaisemalla jokien
osuuksia. Naihin toimiin on tietenkin motivoinut toimista koituva hyotyajattelu, mutta sen
heraamiseen on vaikuttanut usein muokkaustoimien kohdevesien ja maataipaleiden

aiempi tunnettuus ja kayttohistoria, johon on monin paikoin liittynyt vesikulkemistakin.®

2. HISTORIALLISIA JA LUONNONHISTORIALLISIA LAHTOKOHTIA

2.1. Vesikulkemisen historiaa, kaytantoa ja viitteita

Historiallisesti vetta voidaan pitaa tarkeana liikkumisen elementtia ja vesireitteja voidaan
ehka jopa ihmiskunnan vanhimpina liikkumisvaylina, mika ei maanteitten maailmassa ja
autoistuneessa yhteiskunnassa ole enaa kovin helposti kokemusperaisesti ymmarrettava
asia. Tama siitakin huolimatta, etta meri- ja sisavesikuljetukset, huviristeilyt, vapaa-ajan
veneily ja myds melonta ovat edelleen merkittva osa veden kayttdoa. Erityisesti ehka vesi-
ja maaliikenteen yhdistaminen vesikulkuneuvoilla kuljettaessa ja niita kuljetettaessa on
pitkalti kadonnut ikivanhana kaytantona ja kuten tahan liittyva perimatieto ja tuntemus.
Aiheesta on erinomainen ja havainnollinen kuvitettu yhteenveto kansatieteilija
Kustaa Vilkunan teoksessa Isien tyd (2006, ilmestyi ensimmaisen kerran 1943). Sen
Elinalue ja taivaltaminen -artikkelissa kuvataan seikkaperaisesti laajan vesireittilikkumisen
taustaa elinkeinojen nakokulmasta, toisaalta erityisesti Perapohjolan ja Lapin jokiveneita ja
niillla liikkumista, esimerkiksi sauvomista, purjeen kayttoa, koskenlaskua, varusteita, ym.
mutta lyhyind mainintoina myos historiallisia vesireitteja. Samassa yhteydessa Vilkuna
viittaa lopuksi Hiitolanjokeen mainitsemalla tulkintansa mukaan "ikivanhan venetien”
Laatokalta Pohjalanlahdelle Kurkijoen Kokkojoesta lapi jarvi-Suomen Pyh&joen suuhun.”"
Pohjois-Pohjanmaan ja Lapin maakuntahistorian yhteydessa on kasitelty ertityisesti
pohjoisessa aina tarkeita vesireitteja ja niillla kulkemista. Tapauksia on mainittu jo
vaikkapa vuodelta 1650 (Kajaanin "laanista” Klaus Klaunpojan piirtdman kartan selitys),
jossa mainitaan esimerkiksi, ettda Vienanmereltd suunnasta Ouluun kuljettaessa rajalta
Ouluun pain tultaessa veneet oli vedettava jarvesta toiseen aina Lentuajarvelle saakka
poikki monien pikku kannasten, paitsi kevaalla, jolloin voitiin turvautua uhkarohkeaan

koskenlaskuun, niin ettd muodostui yhtajaksoinen vesireitti Kajaanin linnoitukseen asti.



Tata venetieta vedenjakaja-alueen yli on kuvannut yksityiskohtaisemmin myos laakari
Henrik Deutch vuosina 1814 — 1815 Suomen Talousseuran toimesta. Venekulun eri
kaytantdjen kannalta on huomionarvoista, ettd mainitun maanmittari Klau Klaunpojan
parhain venereitti Oulusta Vienan Kemiin kulki viela tata ja eraitd muita pohjoisempana ns.
Sarvitaipaleen kautta ja oli naita pidempi. Taman Sarvitaiapaleen vedenjakaja-alueen
kasittelyn yhteydessa mainitaan telatie, jota pitkin veneet vedettiin Sarvilahden italahteen
ja soudettiin sitten jarvessa olevan Matkasaaren kautta lijarvelle.

Edelleen samassa Pohjois-Pohjanmaan ja Lapin vesireittien kasittelyssa on mainittu
kuinka veneet jouduttiin vetamaan Yla-Kuittijarvesta Pistojokea ja eri jarviyhteyksia
Kuusamojarvelle, josta siirtyminen lijoen vesistoon tapahtui vetamalla veneet "suurella
vaivalla” vedenjakajan yli lijarvelle. Myés lijoen koskien ohituksesta on kuvattu niita
vuoden 1624 tarkastuksen mukaaan olleen 48, joista pahimmat 3 — 5 peninkulman pituisia.

Veneiden eri kokoluokkien soveltuvuudesta tallaiseen laajamittaiseen era- ja
rahtikulkuun ja toisaalta vuodenaikojen virtaamavaihteluiden ratkaisevasta merkityksesta
vesilla kulkemiseen voi saada jonkinlaisen kasityksen esimerkiksi Pudasjarven
pitdjankuvauksesta: Eric Castrén mainitsee, ettad kevattulvien aikana jokea voitiin helposti
laskea 4 — 6 laitaisilla veneilla taydessa lastissa, mutta kesalla vaivoin kaksilaitaveneilla 80
— 100 leiviskan lastissa. Jokea yl6s sauvominen oli Castrénin mukaan kevaallakin hyvin
vaivalloista ja kuivimpana aikana se voi tapahtua vain 2 -3 laitaisilla tyhjilla veneilla.

Pohjois-Pohjanmaan ja Lapin historian kirjoittaja (Armas Luukko) toteaa viela "itse
likennetekniikasta” vanhojen lahteiden perusteella: kun noustiin virtaa ylospain, voitiin
suvantopaikoissa edeta helposti soutamalla, mutta koskissa, jotka usein olivat
peninkulmien mittaisia, oli sauvottava pitkin rantavesia ja kaikkein pahimmissa paikoissa
joko tauottava eli raahattava venetta vitsakoysilla pitkin rantaa tai kokonaan vedettava ven
maitse koskenniskalle saakka. Kirjoittaja antaa viela mainintoja Nousia Venalaisen
Oulujoen koskien ohivedosta kdysilla ja edelleen Pyhakosken Pallista, jossa tarinain Soini-
jattildisenkin oli noustava polvilleen sauvoessaan jokea ylospain. Muut kosket tdman
sanotaan sauvoneen istualtaan. Alas mentaessa oli osattava koskenlaskun jalo taito.

Maanselan suunnaalla kirjoittaja toteaa kaytetyn Olavi Burmanin vuodelta 1598
peraisin olevassa itineraatiossan (= matkakertomuksessa), etta "nuolenkantaman”
levyiselle kannakselle, joka Suonttavaaran pohjoispuolella erotti Tornionjokeen laskevan
Sotkajarven Ounasjokeen laskevasta Muotkajarvesta, oli hirsista ja saloista rakennettu

hyva tie, jota myoten kaksi miesta voi helposti lyhyessa ajassa vetaa pienen veneen
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jarvesta toiseen. Edella mainitun Sarvitaipaleen kohdalla talatien kohdalla kyse oli
kirjoittajan tarkentamien lahteiden mukaan vienankarjalaisten kiviseen ja hiekkaiseen
maastoon pienista kapuloista rakentamasta telatiesta eli kapulasillasta.

Maataipaleiden mittojen osalta samaisen edella mainitun teoksen huomiot ovat
myOs huomionarvoisia: esimerkiksi Klau Klaunpojan vuonna 1648 piirtamassa kartassa
Pudasjarven Aittajarven ja Peralammen valisella, noin 450 kyynaran levyisella kannaksella
oli poikkipain asetetuista puista tehty telatie. Kyynaramitta, mikali hyvaksytaan teoksen
litetaulukossa ilmoitettu yksikko tahan ajankohtaan sopivana, oli Ruotsin valtakunnassa
1600-luvulla noin 60 cm (59.4 cm), jolloin pituus talla telatiella olisi ollut noin 270 metria.
Kirjoittaja on kuitenkin todennut, etta todennakdisesti telatiet olivat monin paikoin paljon
pitempiakin. 1500-luvun lopulta han viittaa mainintaan, jossa vienankarjalaiset vetivat
kauppamatkoillaan veneensa kahden peninkulman levyisen hiekkakankaan yli lijoelle,
mika voi tarkoittaa joko lijarven tai Livojarven kautta kulkevaa reittia."

Peninkulman mitta on vaihdellut vuosisatojen aikana, mutta ennen sen
vakiintumista noin 10 kilometrin mittaan (Ruotsin peninkulma, virallinen yksikké oli 10,69
km, johon siirryttiin vuonna 1655) Suomen peninkulma oli (usein kirkonkirjoissa
maakuntahistorian kirjoittajan mukaan) noin 5 km, joidenkin tarkempien mittojen mukaan 5
— 6 km (5937 — 6173 km)."? Yhta kaikki, vaikka peninkulma arvioitaisiin tissa "vain” viiden
kilometrin mittaiseksi, olisi edella mainittu maataipale perati 10 kilometrin mittainen, tosin
maastokin ilmeisesti edullista. Maakuntahistoriassa annetaan maataipaleista myos joitakin
muita esimerkkimittoja, kuten 2 peninkulmaa (maamatka Varangin kannakselta
Varanginlahteen) tai puoli peninkulmaa (veneita vetaen sivuutettava Kongaksenkoski).

Huomionarvoinen pohjoisen usein suurten jokien esimerkkien rinnalla samassa
maakuntahistoriassa on maataipaleiden ohella esimerkinomainen maininta pienemmista
yhteyksista Ounasjoelta (osana laajaa soutureittia Torniosta Varankiin) Kakkalojoen
latvahaaraa pitkin koilliseen edettaessa, “jolloin taivallettiin niin kauaksi, kunnes oikealta
tuli pieni pajukkoa kasvava puro, jota ponnisteltiin ylos vedenjakajalle”. "

Edella referoituja esimerkkeja voitaneen pitaa ainakin jossain maarin yleistettavina
menneiden vuosisatojen, jopa pidempien aikojen historiallisen venekulun kaytannaoista,
vaikka esimerkit ovatkin pohjoisesta. Yksi harvoja historiallisten vesireittien kirjallisia
kuvauksia Karjalasta pohjoiseen kulkemisesta, on klassinen Nousian reittikuvaus. Nousia
Ryssan (Nousia Rydz, Nousia Karjalainen, Nousia Venalainen) reittia Kakisalmesta

Ouluun onkin pidetty monesti tarkeimpana muinaiskarjalaisten pohjoiseen johtaneista
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vesivaylista. Tassakin tunnetussa reittikuvauksessa on joitakin merkintoja esimerkiksi
maa- ja vesietappien pituudesta, venetyypeista (cawaser), paikannimista ym. Reittiin liittyy
kuitenkin eraita ongelmallisia kysymyksia. Esimerkiksi noin 12 peninkulman maataipaleen
pituutta on perustellusti inmetelty, jos kohta se edellisiin vienankarjalaisiin vertailukohtiin
nahden ei vaikuta ehka aivan perusteettomalta. Tahan liittyen juuri reitin kayttdonottoa on
pidettykin eraissa arvioissa myos vasta luontevamman vesiyhteyden eli Hiitolanjoen ja
Hiitolanjoen vesiston jalkeen tapahtuneena, joskin asiasta on eri kasityksia.

Venekulun kaytannoista on myds jonkin verran edella viitattuja myohempia
satunnaisia kuvauksia matka- tai aluekertomuksissa, jotka kuitenkin ovat useimmiten
pohjoisesta, kuten A.F. Skjoldebrandin Piirustusmatka Suomen halki Nordkapille 1799 tai
Samuli Paulaharjun Sompio (1939). Kuitenkaan erityisesti karjalaisesta "eravenekaudesta”
kulkutekniikkoineen ei ilmeisesti ole sailynyt ainakaan tunnettuja erityisen vanhoja
kuvauksia edellad viitatun Nousian reittikuvauksen ulkopuolella. Aihepiirin kaikkia
mahdollisia erikoistutkimuksia tosin ei tahan esiselvitykseen ole voitu edes selvittaa. ™

Historiallisten kuvausten ohella venekulku tai vesireittien hydédyntaminen on
likkumismuotona jattanyt jalkensa myos paikannimistoon. Jopa itse matka-sana on
mahdollista yhdistaa alkujaan vesireiteilla kulkemiseen, sillda pohjoissaamen vastine
muotki tarkoittaa kannasta ja taivalta. Pohjois-Pohjanmaan ja Lapin maakuntahistorian
yhteydessa on mainittu esimerkiksi Muotkajarven yhteydessa, ettd Samuli Paulaharjun
mukaan muotkiminen merkitsee veneen vetamistayli kannaksen tai ohi kosken. Tasta
nakokulmasta, etenkin kun matka-sanaa pidetdan omaperaisiin ns. perintdsanoihin
kuuluvana, on mielenkiintoista arvioida myds esimerkiksi matko-nimistoa, jota tdmankin
esiselvityksen alueella on paikoin eramelontareittien Iaheisyydessa (ks. edempana
reittikuvaukset). Tata nimistdéa on poiminut vielad laajammalti [ta-Savon alueelta erityisesti
Pekka Lappalainen Saamingin historiassaan. Kuitenkin kysymys siita, olisiko naissa kyse
alkujaan ollut aina juuri esimerkiksi ns. ohivetopaikasta on vaikea, silla matka-pohjaisia
nimia on seka maapaikoilla etta vesilla. Myds kysymys muotkiminen -tyyppisen kasitteen
yhdistamisestad suomen kieleen tai vesinimiin ei ole yksinkertaisen suoraviivaista.™

Merkittavia yleisluonteisia paikannimia, jotka kuitenkin viittaavat monesti alkujaan
juuri maata pitkin vene- tai vesireiteilla kuljettavaan vesien valiseen kannakseen, ovat
taipale-alkuiset paikannimet. Tosin on aina huomioitava, etta 'taipaleella’ on myoés
yleisempia, nykyaankin helposti tavallisessa puheessa kaytettavia matkaan liittyvia

merkityksia."” Esimerkkeja taipale-tyyppisista nimista taman esiselvityksen ja tutkittujen
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eramelontareittien alueella ovat ainakin Taivallahti, Taivallampi, Taipaleenlahti (ks.
edempana ns. lantisen runkoreitin reittikuvaukset). On myds huomionarvoista, etta ainakin
kerran edella kuvattu matko-nimi ja taipale-nimi esiintyvat esiselvitysalueella aivan
lahekkain (ns. lantisen runkoreitin Matkonlampi, jonka erottaa Loitumanpaasta
Taipaleenmaki: Matkonlammen ja Loituma-jarven valilla on kuitenkin kohtuullisen hyvin
kuljettava pieni vesiyhteys). Kauempana esiselvitysalueelta Etela-Karjalan pohjoisosan —
Etela-Savon raja-alueen laajimpien vesireittiyhteyksien verkostossa Lieviskan reitilla on
paitsi Matkonlampi, myds jokseenkin harvinainen Vetotaipaleenkannas, mika lapinakyvana
nimena puhuu selvaa kielta veneenvetopaikan merkitsemisesta maastoon paikannimella.

Pohjois-Pohjanmaan ja Lapin maakuntahistorian yhteydessa on mainittu viela
veneheitto-paikannimityyppi: jos kannas oli niin levea ja vaikeamaastoinen, etta veneitten
kuljettaminen sen yli ei maksanut vaivaa ja siihen ei uhrattu aikaa, saatettiin matkaa jatkaa
jalan ja nousta uusiin veneisiin vedenjakajan takana. Tallaisia nimia on todettu pohjoisesta
(Venetheitto, Venetkangas jne.), mutta niita ei ole tiedossa esiselvitysalueelta.™
Esiselvitysalueelta on tosin viela joitakin paikannimia, joita on pidetty osoituksena
vesireitteihin liittyvasta erankaynnista, kaupasta tms., mutta nama ovat selvasti

epavarmempia tai tulkinnanvarasiempia indikaattoreina kuin edella viitatut nimityypit.™

2.2. Historiallisia vesikulkuneuvoja

Taman esiselvityksen puitteissa on syyta luoda myds lyhyt yleiskatsaus historiallisiin
vesiskulkuneuvoihin jarvi- ja jokialueilla ensin yleisesti ja sitten erityisesti tutkimusalueella.
Samalla on todettava, etta aihepiiri on laaja, siihen liittyy useita tuntemattomia ja vahintaan
epavarmoja erityiskysymyksia ja erityisesti muinaiskarjalainen vesiliikenne yhteyksilla,
joihin liittyy hyvin pienia vesistoja, kaipaisi mita ilmeisimmin nykyistd enemman tutkimusta.

Yleisesti vanhimpia tunneetuja laivatyyppeja ovat puunkuorella ja nahalla
paallystetyt kanootit, yhdesta puusta koverretut ruuhet, kylkidiskanootit, ruokokimpuista
kootut veneet (papyriformit) seka puunjuurista tai rungoista kootit lautat.

Ruuhia on sailynyt kivikaudelta Iahtien. Muinaisruuhet ovat kooltaan 3 — 5 metria
pitkia ja 0,5 — 0,6 metria leveita. Ne valmistettiin yhdesta manty-, kuusi- tai tammirungosta
hiillostamalla kovertaen. Ohjailu ja liikuttaminen tapahtui melalla. Satakuntalaisia
palkoruuhia on valmistettu "makihaavasta” viela talla vuosisadalla. Muinaisia haaparuuhia

on sailynyt vain muutama. Levittamalla valmistettuja haapioita on rakennettu Suomen
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sukulaiskansojen keskuudessa aina Siperiassa saakka. Haapioiksi on nimitetty kuitenkin
myds hyvin erilaisia vesikulkuneuvoja, veneita, paikoin jopa purjeveneita (ruots. esping).?

Toisin kuin haapioita, kanootteja ei ole tavallisesti pidetty muinaissuomalaisten tai
myoskaan Pohjois-Euroopan perinteisena vesikulkuneuvona. Kuitenkin uudessa
tutkimuksessa tuohikanooteista ja nahkaveneista on todettu, etta kevyet, tuohesta ja
nahasta tehdyt kanootit olivat Pohjois-Euraasian tarkeimpia kulkuneuvoja kymmenen
vuosituhannen ajan. Suomesta on Lapualta (Tiisteenjoen rantapenkere) vuonna 1928
l6ydetty yli 3000 vuotta vanhan nahkakanootin jaanteet. Loyto on ollut pitkalti unohdettu.

Vaikka kanootteja ei ole juuri sailynyt, puusta tehtyja meloja on l6ytynyt eri puolilta
Pohjois-Suomea ja Pohjois-Venajaa. Melan koosta ja rakenteesta voidaan paatella
millaista kanottia silla on melottu. My6s kalliomaalauksia, haudoista 16ytyneet kanootteja
esittavat taide-esineet ja jopa kansanrunouden kuvauksia (kalannahka materiaalina) on
pidetty osaltaan mahdollisina lahteina. Kanootin materiaalina olivat [suomalais-ugrilaisen
vertailuaineiston mukaan] ainakin tuohilevyt, jotka ommeltiin kuusenjuuriompeleella ja
saatiin vesitiiviiksi kun saumoihin valutettiin tulikuumaa pihkaa. Runko tehtiin tuomesta.

Oleellinen huomio on, etta kanootti liittyi ansalta toiselle kulkemiseen ja
metsastykseen (vesinisakkaat), niilla kuljettiin paikasta toiseen, kalastettiin ja kaytiin
kauppaa. Maanviljelyyn perustuvissa yhteiskunnissa veneita ei tarvinnut kantaa mukana,
joten kestavampi ja kookkaampi puinen vene oli parempi vaihtoehto. Suomessa haapiot
korvasivat vahitellen [valivaiheena] tuohikanootit ja nahkaveneet, joita kaytettiin
pohjoisimmilla alueilla, jossa lehtipuuvyohykkeen ylapuolella ei ollut tuohta saatavilla.?'

Lahtokohtaisesti voidaan huomioarvoisina pitaa veneiden kehityksessa myos
esiselvitysalueen nakdkulmasta ainakin seuraavia venetyyppeja: ommeltu vene
(nahkaveneen todennakoéinen seuraaja, ompelu- tai nitomistekniikalla valmistettu
lautavene), kavassi (ks. edempana) ja ehka jopa uisko eli eraveneiden varhaiset suurikin,
mutta iimeisesti verrattain kevyt edustaja (ks. edempéna).? Pohjois-Pohjanmaan ja Lapin
maakuntahistorian esimerkkien avulla edella (alaluku 2.1.) esitellyissa venekulun yleisissa
kaytannodissa on myos mainittu erilaisia eraveneiden kokoluokkia sivulaitojen mukaan 2-
laitaisista 4 — 6-laitaisiin.?® Nykyisellaankin erdiden pienten vesien ja vedenjakaja-alueen
oloihin sopivimpina myds esiselvitysalueella voitaisiin ehka pitaa tallaisia eravenetyyppeja.

Yhta vaikea kuin rahtikuljetuksista, on saada varmoja tietoa Hiitolanjoella
vanhastaan kaytetyista vesikulkuneuvoista ja venetyypeista. Jos ajatellaan muinaisaikoja,

esimerkiksi ruuhilla ja palkoruuhilla eli haapioilla likkuminen on taallakin ollut mahdollista
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jo vaikka kivikaudella. Loytoja ei Silamusjoen historialliselle ajalle ajoitettua pienta ruuhta
lukuun ottamatta kuitenkaan juuri tunneta.

Seuraavaa historiallista kerrostumaa voisivat ehka edustaa uiskot eli suuret
matkaveneet, jota kaytettiin kauppa- ja sota-aluksina. Laatokalla uisko tunnettiin myos
kansanomaisena nimityksena mastolla varustetulle soutuveneelle. Pitajanveneiden kanssa
uiskot saattavat periytya viikinkiajalta ja niiden perinteen jatkajia ovat toisaalta myohemmat
kirkkoveneet. Tallaisista veneista tiedetaan kuitenkin varsin vahan ja niiden liikenndintia
verrattain pienilla joilla voi tietenkin monista syista epailla.

Olavinlinnan sisavesiliikenndinnissa taas on tunnettu ainakin jo 1500-luvulla
erityinen kavassi, joka on tarkoittanut paitsi sotilaiden kuljetusvenetta myos suurta
matkavenetta. Kavassi-nimitys poistui merialueilla kaytosta jo 1400-luvulla, mutta Jaakko
Teitti kaytti viela vuonna 1556 samaa nimitysta myos karjalaisten matkaveneista. Kun
taman tyyppinen vene siis kuitenkin oli kaytdssa tunnetulla Nousia Ryssan vesitiella, johon
sisaltyi mm. Pyhajarven ja Oriveden erottaman solmukohdan eli Puhoksen kosken ja
kannaksen ohittaminen vetotaipaleella ja jokiosuuksia Pielisjoella, on mahdollista, etta
vastaavilla olisi ainakin erakaudella ja ehka viela 1500-luvulla kuljettu myos Hiitolanjokea.

Huomionarvoista on, ettd Simpeleen seudun perimatiedossa on sailynyt yksittainen
maininta Hiitolanjoella kaytetysta erityisesta pintauivasta venemallista, joka uppoamisen
estamiseksi ja vakauden lisdamiseksi osattiin jo varustaa sivuiltaan erityisilla
"virrantasaaijilla” ja jolla voitiin kulkea vastavirtaankin. Kuvaus voisi sinallaan sopia jopa
ruuhiin, joihin jo rautakaudelle siirryttaessa lisattiin tarvittaessa vara- eli varpelaidat, mutta
tallaiset varppeet olivat kaytossa rahtilikenteessa viela esimerkiksi Oulujoen reitin
tervakuljetuksissa laitojen korokkeina painavaa lastia kuljetettaessa. Onkin mahdollista,
etta tassa on sailynyt harvinainen muistuma Hiitolanjoella kaytetysta tervalastissa tai
muuta raskasta rahtia kuljettaneesta jokiveneesta. Tallaisen veneen mallia ei luonnollisesti
pysty rekonstruoimaan ylimalkaisen vihjeen avulla, mutta tallainen vene on tuskin
vastannut alueella myéhemmin kaytettyja tuttuja savolaistyyppisia jarviveneita.
Enemmankin sen vastineita olisi ehka haettava perinteista historiallisista jokiveneista.

Pienempia eraveneita edustaa esimerkiksi vain muutamalla sivulaidalla varustettu
Perapohjolan ja Lapin karvas I. karpio, mutta funktioltaan tata lahempana kyseessa voisi
olla kainuulainen tervavene eli paltamo. Toisaalta myds edella mainittu kavassi-tyyppinen
vene esiintyy Nousia Ryssan retkien aikaan myos rahtikuljetuksissa: 1560-luvulla

kerrotaan savolaisten kaynnista Lappeenrannan markkinoilla Iastin vetoisella (12 tynnyria)
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kavassilla eli matkaveneella. Jos Hiitolanjokea kaytettiin jo tuohon aikaan jonkinlaisissa
rahtikuljetuksissa, taman kokoinen vene lienee viela soveltunut myos jokiliikkenndintiin.

Nykyaikaa lahempana ja esimerkkina lahialueen jokiveneista voi pitaa esimerkiksi
Vuoksella yha satunnaisesti nahtavia, tyypillisesta savolaisveneesta jossain maarin
poikkeavia puuveneitd, joskaan vastaavien perinteisesta kaytosta Hiitolanjoella ei ole
tietoa. Simpeleelld on tosin sailynyt naihin paiviin, kiinnostavaa kylla, 1ahinna
saaminkilainen muunnos savolaisveneesta, jonka perinnetta on pitanyt ylla paikallinen
veneveistamo. Tallaisessa mallissa savolaisveneen jokseenkin tavallisiin ja sopusuhtaisiin
muotoihin nayttaa yhdistyvan Laatokan veneen erikoisempia piirteita (levearunkoisuus,
keula- ja perakokkapuun ylaosan voimakas kaartuminen tai taittuminen sisdanpain).
Saaminkildisessa mallissa saattaa siten nakya karjalainen ja laatokkalainen vaikutus, joka
asustusliikkeet huomioon ottaen onkin ymmarrettavaa. Kyseessa ei kuitenkaan ole
erityisesti jokioloihin soveltuva venetyyppi.?*

Taman hankkeen koemelontojen yhteydessa on esiselvitysalueelta todettu joitakin
venekulun jaanteita tai mahdollisia jaanteita (vrt. esiselvityksen kuvaliite). Loydot on tehty
kaytannodssa sattumalta, mutta toisaalta juuri niilta yhteyksilta, jonne eramelontareitteja on
taustatutkimusten, karttojen, maastokayntien ja lopulta koemelontojen kautta alustavasti
linjattu. Naita I0ytoja on tehty ja dokumentoitu valokuvaamalla Sarajoelta (rantapenkasta
I6ytynyt veneen jaanne, raudoitettu emapuu), Pienelta Kalajarvelta (kolme puuveneen
jaannetta, joista yksi lahes taysin upoksissa ja kaksi rannalla). Suuren Matkolammen
etelakarjesta (Kuikkalahti) on todettu mahdollinen veneen rannalle vetoon tarkoitettu ja
osin rantavyohykkeeseen upotettu (uponnut?) aluspuu paikalla, jossa rannalla havaittiin
my0Os veneen keulan muotoinen “kuluma”. Romanonjoesta 16ydettiin yhden koemelonnan
aikana puinen kappale, jossa todettiin ihmisen tekemia kairattuja reikia ja muutama ohut

tappi. LOydon luonne jai kuitenkin epaselvaksi eika sita I0ydetty joesta enaa myéhemmin.

2.3. Vesistoalueet esiselvitysalueella

2.3.1. Hiitolanjoen vesistdalue

Esiselvityksen runkoreittien (ns. l1antinen, keskinen ja pohjoinen runkoreitti) osuuksista
valtaosa sijoittuu Hiitolanjoen vesistdalueelle, joka on nimetty keskeisen laskujokensa

Hiitolanjoen mukaan. Seuraavassa esitetaan lyhyt tiivistelma tasta vesistdalueesta.

Hiitolanjoen valuma- eli vesistéalue (tunnus 03) on laajuudeltaan noin 1415 km?
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joskin numeeriset tiedot tasta vaihtelevat jonkin verran. On laskettu, ettd Suomen puolella
tasta on 1029 km? (73 %) ja Venajalla Karjalan tasavallan Hiitolassa 386 km? (27 %).
Vesistdalue jaetaan seitsemaan pienempaan valuma-alueeseen, joista ns. Hiitolanjoen
valuma-alue sijaitsee paaosin Venajan puolella. Venajan puolelle rajautuu myos kolme
muuta valuma-aluetta, mutta naiden vedet purkautuvat Suomen puolelle ja yhtyvat
myohemmin Hiitolanjoen valuma-alueeseen. Hiitolanjoen vesiston jarvisyysprosentti on
12,5 %. Jarvia on kaikkiaan 321 ja ne peittavat yhteensa 180 km?:n alueen.

Vesistdalueen ylivoimaisesti suurin keskusjarvi on Simpelejarvi (95 km?)
Parikkalassa. Huomattavasti pienempia ovat alueen pohjoisosan Suur- ja Pien-Rautjarvet.
Lantisen osan suurin jarvi on Torsanjarvi (15 km?) Rautjarvella, hieman Ruokolahdenkin
puolella. Enin osa jarvista sijaitsee Suomen puolella, Venajan puolella on vain muutama
yksittainen jarvi. Valuma-alueen vesistot ovatkin rajan takana pienia, vesimaaraltaan
vahaisia puroja, jotka yhtyvat Hiitolanjokeen paaosin sen itapuolelta. Hiitolanjoen
vesistdalue rajoittuu Venajan puolella pohjoisessa Kurkijoella Soskuanjokeen, Hiitolan
eteldosassa lImeenjokeen, josta osa kuuluu jo hallinnollisesti Leningradin oblastiin. Myos
nama Hiitolanjoen naapurivesistot laskevat l1ahialueella Laatokan altaaseen.

Hiitolanjoki saa vetensa Suomen puolella Simpelejarvesta Kivijarven kautta, keraa
viela merkittavan lisavirtauksen Torsanjarvesta Torsanjoen-Silamusjoen reitilta ja laskee
Laatokkaan Karjalan tasavallan Hiitolassa. Hiitolanjoki on pituudeltaan 53 km, josta 8 km
sijaitsee Suomen, 45 km Venajan puolella. Merkittavin sivuhaara Venajan puolella on noin
40 km pituinen Anajoki. Hiitolanjoki ylittaa rajan Simpeleell ja virtaa lahes kokonaan
Ensimmaisen Salpausselan etelapuolella. Valuma-alue on siis kuitenkin valtaosaltaan sen
pohjoispuolella, Ensimmaisen ja Toisen Salpausselan valissa Parikkalan ja Rautjarven,
niukasti myos Ruokolahden alueella. Paaosin Hiitolanjoen vesisto sijoittuu edella kuvatun
vesistojen maisemajaon mukaisesti Etela-Karjalan pienjarvien alueelle. Putouskorkeutta
Hiitolanjoella on noin 64 metria, josta noin 27 m Suomen ja 37 m Venajan puolella.

Suomen paavesistdalueiden (74 kpl) joukossa Hiitolanjoen vesisto on pinta-alaltaan
25. suurin. Kokoluokaltaan vastaavia jokivesistoja on lahialueella Kiteenjoki-Tohmajoki ja
kauempana esimerkiksi Keski-Pohjanmaan Lestijoki. Hiitolanjoen vesiston jarvisyys on
Suomenkin oloissa huomattava ja vertautuu kokoluokkaansa suuremmista vesistdista
esimerkiksi pohjoisiin Oulujoen ja Paatsjoen vesistdihin. Valuma-alueen kooltaan
Hiitolanjoki ylittda luokituksissa jopa suuren joen raja-arvon (pinta-ala 1 000 — 10 000 km?),

mutta on tosiasialliselta kooltaan selvasti Iahempana keskisuuria jokia (100 — 1000 km?).
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Paikallisesti Hiitolanjoen vesistda voidaan pitaa keskisuurena. Vuokseen nahden se
on vaatimaton, mutta Etela-Karjalan muita jokivesistoja selvasti suurempi. Laatokkaan
laskevana Hiitolanjoen vesisto vertautuu Suomessa Janisjoen, Tohmajoen ja Vuoksen
vesistdihin. Suhteellisesti taas Hiitolanjoen ja Vuoksen vesiston kokonaisuudet jakautuvat
lahes yhta paljon Suomen ja Venajan puolelle. Rajavesistdna, joita Suomessa on 20 ja
naista Venajan kanssa 16, Hiitolanjoki kuuluu Suomen ja Venajan hallinnollisen

yhteiselimen, yhteisen suomalais-venalaisen rajavesistojen kayttokomission valvontaan.

2.3.2. Vuoksen vesistoalue ja vedenjakaja

Hiitolanjoen vesistbalue rajautuu Vuoksen vesistdalueeseen (tunnus 04), joka on Suomen
suurin vesistoalue (noin 68 501 km?). Taman esiselvityksen ja edempana esiteltavien
runkoreittien kannalta oleellinen osa valtavasta Vuoksen vesistdalueesta on Hiitolanjoen
vesistdalueen ja laajan Pihlajaveden valinen vedenjakajaseutu, jonka runkoreitit ylittavat.
Tama on rikkonaista pienten jarvien, lampien, virtavesien ja soiden kirfjomaa maa-aluetta.

Vuoksen vesistoalue jakautuu talla vedenjakajaseudulla vesistdalueiden toisessa
jakovaiheessa Suur-Saimaan vesistoalueeseen (tunnus 04.1.). Vesistojen kolmannessa
jakovaiheessa vedenjakajaseudun ja Pihlajaveden valissa reittien kannalta olennaisia ovat
Pihlajaveden alue (tunnus 04.121, alue johon laskee yksi tai useampia valuma-alueita tai
alueita) ja Myllyjoen valuma-alue (tunnus 04.125).2° Ns. lantinen runkoreitti suuntautuu
Pinhlajaveden alueelle ja ns. keskinen runkoreitti ja pohjoinen runkoreitti Myllyjoen alueelle.
Pihlajaveden suuret ja yhtenaiset selkavedet nama reitit saavuttavat Sarkilahdessa
(pohjoinen runkoreitti) ja Putikonlahdessa (keskinen ja lantinen runkoreitti)

Hiitolanjoen ja Vuoksen vesistdalueen yksityiskohtainen raja on esitetty Suomen
ymparistokeskuksen valuma-aluerajaustyokaluun perustuvassa kartassa (ks. taman
esiselvityksen kuvaliite). Maastossa vedenjakaja on kuitenkin usein varsin huomaamaton.
Lantisella runkoreitilla se sijaitsee Punkaharjun Kumpulammen ja Parsikkolammen valilla
Sarkilahdentien tuntumassa (esielvityksen huomio.: 1ahin vesikulussa hyédynnettava
vahainen vesi Paskalamminojan laskukohta Kumpulampeen, ylangolla Luikukallionmaen
alta Parsikkolampeen virtaavaa ojaa, jossa vedet kaantyvat ei ole yleensa karttamerkitty).
Keskisella runkoreitilla vedenjakaja paikantuu taas Punkaharjun Laakkiinlammen ja
Rajasuon valille (esiselvityksen huom.: lahin vesikulussa hyddynnettava vahainen vesi

Heinasuonjoki), Pohjoisella runkoreitilld vedenjakaja asettuu Punkaharjun Pienen
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Kalalammen ja Saunamaen valille [huom. lahin vesikulussa hyddynnettava vahainen vesi.
Heposillanoja] Vedenjakaja ylitetaan siis kaytanndssa aina maata pitkin, mika edellyttaa

melonnassa maakuljetusta, vaikka vahaisia vesiyhteyksia voi paikoin ja osin hyodyntaa.

2.4, Hiitolanjoki vesireittina

Taman esiselvityksen lahtokohta on Hiitolanjoen ja vesistdalueen nykyisen vesikulku- ja
melontakelpoisuuden taustalla: kasityksissa Hiitolanjoen mahdollisesta merkityksesta
muinaiskarjalaisena yhtenaisena vesireittind Laatokalta Simpeleen seudulle ja edelleen
Hiitolanjoen vesistbalueen vedenjakajan yli Vuoksen vesistdon, Saimaalle ja pohjoiseen.
Hiitolanjoen merkitysta vesireittina ja siihen liittyvia kysymyksia ovat suomalaisen
historiantutkimuksen alalla pohtineet tai mainintoina sivunneet ainakin Theodor Schwindt,
Hannes Gebhard, J.A. Parnanen, Arvo M. Soininen, Erkki Kuujo, J.J. Mikkola, Kustaa
Vilkuna, Kydsti Julku, Eino Puramo, Pekka Lappalainen, Raimo Ranta, Aleksandr Saksa,
Pirjo Uino ja Markus Hiekkanen.?® Nakemyksia ja aihetta on kasitelty perusteellisesti myos
taman esiselvityksen tekijan aiemmin julkaisemassa tietokirjassa Hiitolanjoki latvavesilta
Laatokalle (2012). Toisaalta on huomattava, etta eraissa yhteyksissa Hiitolanjoen
merkitysta ei ole huomioitu tai sitd on pidetty jossain maarin kyseenalaisena.?’
Hiitolanjoen vesireitin historiallisena ongelmana tai ainakin tutkimusrajoitteena on
vanhimpien suorien kirjallisten lahteiden niukkuus. Reitista ei |0ydy esimerkiksi Jaakko
Teitin kijaamaan Nousia Ryssan (I. Venalaisen, Karjalaisen) Kakisalmesta Ouluun
kuvaaman reitin kaltaista 1500-luvulla kirjattua historiallista merkintaa.?® Toisaalta tallaiset
reittikuvaukset ovat ylipaataan historiallisena lahteina aarimmaisen harvinaisia. Reitin
kirjallinen merkinta ei myoskaan riita mitatdimaan muita reitteja ja eraiden nakemysten
mukaan eteldisemman Hiitolanjoen reitin on katsottu edeltaneen Nousian reittia.?
Hiitolanjoella likkumisen muinaiseen hamaraan sukellettaessa paitsi itse
ongelmanasettelu, myos lahdepohja on syyta kasittaa mahdollisimman laajasti. Niinpa
esimerkiksi arkeologian ja kansatieteen tarjoamat aineistot, luonnonmaantieteen ja
vesistdjen historiallisen kayton tutkimus ja tuntemus, nimistovertailu, yleinen ja vertaileva
historiantutkimus ja suullinen perimatieto on otettu mukaan tarkasteluun. Seuraavassa
kaydaan lapi lyhyesti joitakin naista. Sittenkin on mydnnettava, ettd varmennettavien

paatelmien sijasta taytyy huomattavasti useammin nojautua perusteltuihin olettamuksiin.
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Hiitolanjoen vesireittiin liittyy ja on ehka aina liittynyt enemman kuin kirjallisia
todisteita nimenomaan suullista perimatietoa. Taman merkitysta ei ole syyta sivuuttaa,
vaikka maininnat siita ovatkin usein kulkeutuneet satunnaisesti nykypaivaan ylimalkaisina
ja lyhyina mainintoina Kirjallisissa yhteyksissa hankalasti alkuyhteydessaan tavoitettavina.

lImeisesti vanhin kirjallinen viittaus tallaisen perimatiedon olemassaoloon l0oytyy
Theodor Schwindtiltd Savon asutusta koskevassa osuudessa Hannes Gebhardin
vaitoskirjaa vuodelta 1889. Pohtiessaan Torsanjarven seudun asutusta, Gebhard viittaa
Schwindtin suulliseen tiedonantoon, jonka mainitseman "kansan tarun ” mukaan "Hiitolan
jokivarsi on ikimuistettavista ajoista ollut yleisesti kuljettuna kauppatiena Sulkavan,
Saamingin ja Rantasalmen pitajien asukkailla ja etta viela nykyaikanakin se on naitten
seutujen ja Laatokan valittajana.” Julku on 1960-luvulla julkaistussa artikkelissaan
todennut, etta vasta Moskovan rauhan raja vuonna 1940 katkaisi kulun Hiitolanjoella ja
edelleen, etta viela kirjoitusajankohtana "paikkakuntalaisilla on runsaastikin muistoja
kulusta reitilla seka myota- etta vastavirtaan.” Nahtavasti myds Pekka Lappalainen on
Hiitolanjoen kayttdéa korostaessaan tukeutunut ainakin jossain maarin tallaiseen suulliseen
perimatietoon, vaikkei sen osuutta olekaan tarkkaan eritellyt.*

Perimatietoon voidaan lisata myos taman esiselvityksen tekijan viela 2000-luvun
alussa tallentamat haastattelumaininnat Simpeleen seudulta Hiitolanjoella kaytetysta
pintauivasta venemallista seka mahdollisesti myds tervan, mutta ainakin (nahka)vuotien ja
siemenviljan ja jonkinlaisen elainten laakeaineitten kuljettamisesta Hiitolanjokea pitkin.

Rahtikuljetuksien osalta kirjallinenkin maininta tervasta on Hiitolanjoen alaosalta
(Asilanjoki) 1600-luvun lopulta, mutta laajempi tervan ja voin kuljetus on epavarmaa.
Myohempaa rahtiliikennetta oli puutavaran kuljetus Hiitolanjoen jailla talvisaikaan.®’

Perimatiedon ja eraiden kirjallisten viitteiden lisaksi voidaan esittaa useita muita
perusteita tai vahintaankin aihetodisteita Hiitolanjoen vesireitin tueksi. Naita ovat
esimerkiksi luonnonhistorialliset perusteet, arkeologiset viitteet ja paikannimiston viitteet.

Koska ulomman Salpausselan ja Laatokan valissa on niukasti kulkukelpoisia jarvia,
tulee hyvin ymmarrettavaksi, etta juuri joet ovat olleet avainasemassa Laatokalta pain
liikuttaessa. Erkki Kuujo on Kurkijoen asutuksen laajenemista sisamaahan arvioidessaan
todennut, ettd vain harvat Laatokkaan laskevista joista tuovat vesia Salpausselan toiselta
puolelta ja pitanyt sita peruskriteerina kulkukelpoisuudeltaan ja kayttdarvoltaan
merkittavalle joelle. Nain ollen Kuujon kasityksen mukaan Kurkijoen seudulla (entisen

kihlakunnan alueella) kyseeseen olisivat tulleet vain Hiitolanjoki, Ihalanjoki ja llmeenjoki.
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Arkeologisista viitteista Hiitolanjoella tai ainakin sen valittomassa laheisyydessa
likkumiseen voidaan tassa mainita esimerkiksi Hiitolanjoen — Silamusjoen valisen
Haarakosken kivikautinen korvakenuija seka ristiretkiajan-historiallisen ajan Silamusjoen
Kalmanharjun ruumiskalmisto, joka olisi yhden selitysmallin mukaan Hiitolanjokea pitkin
tulleiden asukkaiden "kreikkalainen” kalmisto. Hiitolanjokivarressa sijaitsee myds kaksi
linnavuorta Venajan puolella, Asilan Kopsalan linnavuori ja Hiitolan Raivattalan linnavuori.

Paikannimien tutkimuksessa Simpelejarvesta, Hiitolanjoen vesistdalueen
suurimmasta keskusaltaasta,on vertailuaineiston avulla rekonstruoitu nimimuoto
(varhaiskantasuomi: *timpil, nykyisin esimerkiksi pohjoissaamen dappal), jonka merkitys
on 'tasaisesti virtaava alue koskessa, laukama, lyhyt suvanto erityisesti koskien valissa’.
On katsottu, etta kehitys olisi kulkenut appellatiivista eli yleisnimesta propriksi eli
erisnimeksi. Tallaisen alkuperaisen vesistotermin kiinnekohdiksi [0ytyy useampia luontevia
vaihtoehtoja juuri Hiitolanjoen Kangaskosken ja Kivijarven valilta ja keskusjarvesta laskeva
valtajoki olisi myds perusteltua olettaa ylipaataan vesistotermin lahtokohdaksi alueella.

Toisaalta Kokkolanjoen, Hiitolanjoen toisen nimen, paikallinen vakiintuneisuus myos
ylajuoksulla Simpeleen seudulla viittaa asutusliikkeisiin alajuoksulta (Ala- ja Yla-Kokkolan
kylat) ylajuoksulle. On todettu, ettd Ankilan kylaan paastiin suoraan Hiitolanjokea pitkin:
kylan vanhempi nimitys Yliankila Vatjan viidenneksen verokirjassa (vuonna 1500) voi
viitata jokivarsiasutuksen liikkeisiin kayttodn otettuja alueita toisiinsa suhteutettaessa

Pohjois-Suomen tapaan (vrt. li: Yli-li, Kiiminki: Ylikiiminki, Tornio: Ylitornio).*?

2.5. Vesireittivaihtoehtoja Hiitolanjoen vesistoalueelta vedenjakajan yli

Seuraavassa kaydaan lapi vesireittivaihtoehtoja oletetusti Hiitolanjokea edeten ja sen
jalkeen Hiitolanjoen vesistdalueelta vedenjakajan yli paaasiassa Vuoksen vesistoalueelle
eli kaytannossa ja kansanomaisesti ilmaistuna Saimaalle. On kuitenkin huomattava, etta
vaihtoehtojen verkosto on teoreettisesti, siis lahtokohtaisesti jossain historiallisessa
vaiheessa mahdollisina vesikulkureitteing, erittain laaja ja monipuolinen avautuen avarasti
eri suuntiin: Pihlajaveden eri osiin, Suur-Saimaan Haapavedelle, ehka jopa Karjalan
Pyhajarven kautta Puruvedelle tai Orivedelle — vielapa saavuttaen Laatokalle toista kautta
yhtyvia yhteyksia. Jos luonnonhistorialliset vesistovaiheet otettaisiin viela mukaan,
verkosto laajenisi entisestdan esimerkiksi muinaisten virtausuomien mahdollistamana.®

Edempana esitettavissa reittivaihtoehdoissa on syytd huomata myds variaatio
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eraanlaisten runkoreittien sisalla, kun runkoreiteilla ymmarretaan esimerkiksi Hiitolanjoen
suunnasta keskeisiin paavaihtoehtoihin, joko Silamusjoen kautta vesistdalueen lantiselle
osalle tai Simpelejarven kautta etenevia vaihtoehtoja. Torsanjarvelta ja Simpelejarvelta on
naiden runkoreittien ulkopuolellekin hahmoteltavissa eri yhteyksia. Yksittaisten reittien
sijaan mielekkdampaa onkin lopulta tarkastella Hiitolanjoen vesistdalueen kokonaisuutta
moniaalle haarautuvana ja erilaisia yhdistelmia mahdollistavana verkostona, jonka
reittiratkaisujen pienimpiinkin piirteisiin liittyy kaytanndssa myos usein vaihtoehtoja.

Esiteltdvat vaihtoehdot perustuvat osin aiempaan tutkimukseen (erityisesti Pekka
Lappalainen, mutta myos Kustaa Vilkuna ja Kyosti Julku) ja paljolti myos esiselvityksen
tekijan kartta-arviointeihin ja moniin itsenaisesti tai avustajien kanssa tehtyihin kaytannon
selvityksiin (maastokaynnit, koemelonta) seka eraisiin asianharrastajien (Matti Hakulinen,
Antti Kanerva) julkaisemattomiin tai julkaistuihin (Erkki Paakkinen) arvioihin.** Lahdepohja
on eritelty tapauskohtaisesti erikseen. Aiemmin esitettyja vesireittirekonstruktioita on
tarvittaessa ilmeisissa tapauksissa taydennetty taman esiselvityksen tekijan todentamilla
vesi- ja maayhteyksilla hakasulkeissa. Seuraavassa esiteltaviin mahdollisiin reittiyhteyksiin
sisaltyy aina vedenjakajan ylitys vaihtelevissa maastoissa. Monet vaihtoehdoista sisaltavat
maataipaleita ja usein vahaisia, vain korkean veden aikaan, jos aina silloinkaan, pienilla
vesikulkuneuvoilla nykyisin kulkukelpoisia vesiyhteyksia. Historiallisestikin osia naista olisi
todennakdisesti voitu kulkea vain melko pienilla veneilla tai ehka vuorovenejarjestelmalla.

Huomattakoon viela, etta Hiitolanjoen vesistdalueelta Saimaalle ja pohjoiseen, siis
ensin Vuoksen vesiston Pihlajavedelle rekonstruoitujen vesireittiyhteyksien taustalla on
ajatus muinaiskarjalaisten etenemisesta Laatokalta Saimaalle ja laajalti Savoon, mutta
yhta lailla huomattavasti pohjoisemmas, esimerkiksi Ouluun saakka. Toisaalta mukana on
reittimalleja, joiden historiallinen lahtokohta on alueellisempi ja liikkuu monimuotoisemmin
Hiitolanjoen vesistdalueen halki, kuten edempana esiteltavat mahdolliset ikivanhat
kaukokalastusreitit etelaiseltéa Suur-Saimaalta ja ehka vastavuoroisesti yhteydet taalta
Suur-Savoon tai vielapa taalta koillisesta kaakkoon kiertavat yhteydet Laatokalle.

Hiitolanjoen vesistoalueen lantisella osalla keskeinen reittiosa on Hiitolanjoki —
Silamusjoki — Silamusjarvi — Torsanjoki — Torsanjarvi. Torsanjarvelta vaihtoehtojen
paasuunnat erkanevat lahtokohtaisesti joko Pihlajaveden Sarkilahden suuntaan (pohjois-
koillisessa) tai Suur-Saimaan Haapaveden suuntaan (lansi-lounaassa). Seuraavassa
kaydaan lapi ensin vaihtoehdot Sarkilahteen, joka esiintyy jo Pahkindsaaren rauhan (1323)

rajapisteena ja on siis ensimmainen Saimaan "etappisatama” Hiitolanjoen vesistdalueen
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lantiseltd osalta pohjois-luoteeseen mahdollisesti aikoinaan vedenjakajan yli liikuttaessa.*
Sarkilahteen paasemiseksi on esitetty useampia keskenaan poikkeavia reittivaihtoehtoja.

Kustaa Vilkunan mallissa reitti olisi kulkenut Torsanjarvelta Aluslammelle, sielta
Sarajarven Haapalahteen, johon Vilkunan mukaan Lyytykkadlammista — kartoissa Lyytikka
— laskee Lyytykkajoki. Alemmasta eli Pien-Lyytykasta matka olisi jatkunut 2,5 km
mittaisena kangastiena yli [toisen] Salpausselan Sarkilahteen. Vilkunan mallissa ei mainita
yhteytta Aluslammelle, mutta kyseessa on Sarajarvelta [Aluslammen Iapi] Torsanjarveen
laskeva Sarajoki. Lyytykkajoki ei ole nykykartoilla tunnettu nimi, mutta Suur-Lyytykasta
laskee ensin pieni nimeton vesiyhteys Pien-Lyytykkaan, tasta taas pieni nimeton
vesiyhteys Oritlampeen ja edelleen vaatimaton Oritjoki Sarajarven Haapalahteen. Vilkuna
on selvitellyt tata reittida nimenomaan osana Laatokalta Pohjanlahdelle suuntautunutta
karjalaisten verotus- ja kaukoretkeilya ajalta jo ennen Pahkindsaaren rauhaa (1323).%

Vaikka Pekka Lappalainen on epaillyt koko Sarkilahden merkitysta karjalaisten
"paasatamana” Saimaalle, on han esittanyt silti Vilkunan mallille eri vaihtoehtoja. Paaero
on eteneminen Sarajarvesta Loitumajarveen, joka Lappalaisen mukaan viela 1700-luvulla
ulottui I&hialueella Terva- ja Sammalvuorien etelapuolelle eli noin 0,5 km paahan
Sarkilahdesta. Lappalainen on perustellut tata myos vuoden 1741 Jonas Nicklinin kartalla,
johon on merkitty talvitie Sarkilahden kylasta lahelle Loitumajarven silloista luoteisrantaa.®

Toinen Lappalaisen mainitsema Sarkilahden yhteyksien asettuu kokonaan eri
suunnalle eli Simpelejarvelle: kyseessa on taman mallissa Simpelejarven Peruspohjaan
laskeva Loitumajoki, joka on nykykartoissa mita ilmeisimmin Peruspohjanjokena tunnettu
joki. Lappalainen on tassa myos viitannut samansuuntaisten yhteyksien vertailukohtana
my0s [Pihlajaveden] Haavistonlahdesta [Simpelejarven] Peruspohjaan vievan ja
Haapalahden rantaa myotailevan, yha kaytdsséa olevan tien vuoden 1784 revisiokartasta.*

Lisaksi Lappalainen on esittanyt Torsanjarvelta reittia Lietjokea [ja edelleen
[Koilamminojaa] pitkin Koilammen pohjoispuolelle, josta vedet alkavat juosta Pihlajaveteen
pain. Lappalaisen mukaan talla huomaamattomalla vedenjakaja-alueella lahtee myos
[nimetdn] puro [Yla-Sorvan kautta] Kalajarveen. Taalta paastiin Sarkijarveen, josta
kesaisin soudettiin jarven yli ja kuljettiin Puhakanjoen kautta Pihlajaveden Puhakanselan
Savonlahteen. Tata vastaa nykykartoilla Puhakanlahti, josta laskee Sarkijarveen
nykykartoilla nimeamaton joki, jota tassa tarkoitetaan Puhakanjoella. Lappalainen on
havainnoinut muutakin Savo-nimistdéa alueella (Savonlampi, Savontaipale, Savonsuo),

mika voisi tukea kulkureittisuuntaa. Sarkijarveltd Puhakanlahteen johti myos uittovayla.*!
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Sarkilahden suunnan reiteista viela vaihtoehdon, joka poikkeaa jo ennen Torsanjarvea, on
esittanyt Kyosti Julku. Han on suhtautunut tosin myos varauksellisesti Hiitolanjoen —
Sarkilahden reitin "liikenndintiin®, mutta myontanyt, etta on mahdollista, etta sita olisi
kaytetty varhaisimpina aikoina. Silamusjarvelta olisi ollut mahdollista paasta Sarkilahteen
pohjoisesta [Yla-Jokilampea — Ala-Jokilampea — Putlampea — Lohiojaa pitkin] laskevan
Koantausjarven kautta, jolta taas Julkun mukaan kapean maakannaksen yli paastaan
Sarajarvelle [Haukkavuoren edustan Vuorilahteen] ja edelleen Sarkilahteen.*?

Toinen paasuunta Hiitolanjoen vesistoalueelta Pihlajavedelle, jota erityisesti Pekka
Lappalainen on pitanyt esilla, on ollut edeta sen keskusaltaan eli Simpelejarven kautta.
Tahan liittyen Lappalainen on hahmotellut lahtokohtaisesti useita eri vaihtoehtoja, jotka
likkuvat Simpelejarven Tarvaspohjan ja Pihlajaveden Putikonlahden valisella alueella.
Tarvaspohjan tuntumaan, tosin ei suoraan siihen, kuten Lappalainen on kirjoittanut, vaan
Haljakanselkaan laskee Romananjoki, nykyisilla kartoilla Romanonjoki. Lappalaisen
mukaan kahta sen ylahaaraa pitkin on mahdollista myoten suoraan Putikonlahteen
laskevaan reittiin Hauki- ja Mustalampien kautta. Naista Lappalaisen mukaan lantinen
haara jatkui edelleen kulkukelpoisena vedenjakajalla sijaitsevaan Haukilampeen, joka
sijaitsee muutaman sadan metrin paassa samalla tasolla olevasta Laakkeenjarvesta
[nykykartoilla Laakkiinjarvi] itaan. Reitti olisi jatkunut Laakkeenjarvesta, Vapasen, [seka
ainakin nykyisin Siekaleen, Mustajarven, Mustajoen ja Saarijarven] kautta Putikonjokea
[nykyisin Myllyjoki] pitkin [Niskalammen ja Saunalahden lapi] Putikonlahteen.

Lappalainen on olettanut tdman lampireitin alkujaan yhtenaiseksi jarvialtaaksi ja
viitannut talta osin esimerkiksi Lauritsa R6osin 1600-luvulla alueesta piirtamaan karttaan.
Samassa yhteydessa han mainitsee Haukilammen — Hiiesjarven (vanhalta nimeltaan
Hiijarven) — Lautakotaisen (vanhalta nimeltdan Salmijarven) yhteyden Mustajarveen
[Mustalampeen], josta Utrasjoki laskee Pihlajaveden Vaistdnselan Utraslahteen,
Utrasniemen "kainaloon”.*?

Toinen keskeinen Simpelejarvelta Pihlajavedelle ja Puruvedelle paatynyt reitti kulki
Lappalaisen mukaan Simpelejarven pohjoisimmasta lahdesta, Lahdenpohjasta eli
Kirjavalanlahdesta, kulki sieltd venetiena Matkojoen [ilmeisesti nykykartoilla ylaosaltaan
Koskutjoen — alaosaltaan Majojienjoen] ja Matkojarvien [Pieni-Matkon ja Suuri-Matkon]
kautta Matkovaaran etelapuolelle. Lappalainen viittaa my0s tassa Lauritsa R66sin 1640-
luvulla piirtdmaan karttaan, jossa tama on merkinnyt talvitien kulkemaan Matkovaarasta

Matkolammin eteldpuolitse ja edelleen Kalajarvien [Pieni Kalajarvi ja Kalajarvi] valitse
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Putikonlahteen. Edelleen Lappalaisen mukaan Kalajarvista 1ahti myos hyvakulkuinen
vesireitti Mustajarveen ja Saarijarveen, joka sekin paattyi — edella esitellyn Romanonjoen
reitin tapaan — Putikonjoen [eli Myllyjoen] kautta Utrasveden Akonselan Putikonlahteen.

"Hyvakulkuisella vesireitilla” Lappalainen tarkoittaa mahdollisesti ainutta nykyista
valtayhteytta eli Saareksienojaa, joka on vaatimaton, mutta yha vesikulkukelpoinen ja osin
jopa melontakelpoinen korkeimman veden aikaan. Lappalainen viittaa useamman kerran
myoOs Rddsin samaiseen vuoden 1643 karttaan piirtdmaan suoraan vesireittiin Suuresta
Kalajarvesta Puruveden Enonlahteen [Enanlahteen] ja toteaa, etta Kalajarvelta paastiin
Puruvedelle viela kolmattakin reittia eli kulkemalla lyhytta vesitieta Puruveden
etelaisimpaan lahteen eli Sorvaslahteen.* Naita kahta jalkimmaista vesiyhteytta on
kuitenkin hyvin vaikea asemoida nykykartoille mainitun historiallisen kartan perusteella
saati varmentaa, mita Lappalainen on tarkoittanut kirjoittaessaan 1970-luvun alussa
"edelleenkin kulkukelpoisella” ja RO0sin "osuvasti kuvaamalla vesireitilla Valkeajarvesta
Kalajarvien kautta Puruveden Enonlahteen” tai "lyhyella vesitiella” Sorvaslahteen.*

Simpelejarvelta Matkolampien yhteys olisi voitu mahdollisesti saavuttaa myos ilman
kiertamista Lahdenpohjan kautta suoraan Rautalahteen laskevan pienen, mutta kevaisin
verrattain vuolaan Majojienjoen eli ylaosaltaan Pien-Matkosta laskevan Koskutjoen kautta
nousemalla. Lappalainen ei ole tatd mahdollisuutta ole noteerannut, mutta yhteys on myds
huomioitu aiemmassa vesireittiyhteyksia kartalle kokoavassa harrastajayhteenvedossa.*

Lappalainen perustele Romanonjoen reittia Putikonlahteen — ja myos Matkolampien
reittia — 1700-luvun loppupuolen kaskiriitatapauksella, jossa Lappalaisen mukaan
parikkalaiset, sdaminkilaiset ja kerimakelaiset olivat yksimielisia vain "ikivanhoista
kulkureiteistd” Tarvaspohjasta Romananjokea myo6ten Valkeajarvelle ja edelleen
Putikonlahteen seka niin ikdan Simpelejarven Kirjavalanlahden pohjasta Matkolampien ja
Kalajarvien kautta Pihlajavedelle ja Puruvedelle: kaikki osapuolet vakuuttivat naet yhta
hyvin savon- kuin karjalanpuoleistenkin aina kayttaneen mainittuja kulkureitteja
lapikulkuliikenteeseensa, mutta myds takamaanautintoihinsa. Lappalainen olettaa tarkoin
ja yhtapitavasti kuvattujen kulkuyhteyksien eli oikeudenkaynneissakin kartoitettujen reittien
olevan maariitoja vanhempia periytyen "karjalaiselta erdkaudelta”.*” Edella kuvattujen
reittien ohella Lappalainen mainitsee viela useita muita kenties huomionarvoisia
vaihtoehtoja. Romanonjoen reitin Iaheisella suunnalla eras tallainen olisi ollut Iaheinen
Tarvasjoen [ilmeisesti nykyinen Myllyjoki] — Tarvaslammen — Oronjoen — Heralammen

vesiyhteys, joka paatyy Kirstinkirkonkankaalle [nykyinen Riukonkangas].
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Taalta vedenjakaja-alueelta saattoi edeta "varsin vaivattomasti”, tosin maataipaleen lapi,
Vaistonselan Taivallahteen. Sdamingin isojakokarttoihin merkitty vanha talvitie on
Lappalaisen mukaan kulkenut Haavistonlahden Vuorilahdesta ja myds Soininlahdesta
Heralammin paahan seka siitd Oronjoen ja Tarvaslammen pohjoispuolitse Romananjoen
yli Simpelejarven Mustiinpohjaan.*® Simpelejarven — Pihlajaveden yhteyksiin voidaan lukea
myos mahdollinen vesireitti, jota Lappalainen kuitenkaan ei jostain syysta ole huomioinut:
Simpeleenjarven Haapalahti — Salkojarvenjoki — Salkojarvi — Pieni Salkojarvi — Vuorijarvi —
Kuljunsuonoja — Myllylampi — Koivusuonoja — Soininlahti. Tata yhteytta voisi tukea myds
esimerkiksi Lappalaisen Loitumajoen yhteydessa esittelemalla vuoden 1784 revisiokartta,
jonka tieyhteys — yha siis kaytdossa — on paapiirteissaan samansuuntainen taman
mahdollisen Salkojarven(joen) vesireitin kanssa. Reittid on myds pidetty korkeuseroiltaan
kulkemiseen sopiva taman hankkeen vesistohistoriallisen kenttakaynnin
yhteenvetomuistiossa sopivana. Yhteys Simpelejarvesta Soininlahteen Vuorilahden
tuntumaan eli kaytanndssa Saimaan Pihlajavedelle on myos Iyhyt, vain noin 11 km. On
lisdksi huomautettu, etta reitti olisi ensimmainen kokonaan Pahkinasaaren rauhan rajan
itapuolella oleva reitti.*® Seka Hiitolanjoen vesistdalueelta seka Simpelejarvelta etta
Torsanjarvelta voidaan hahmotella Pihlajaveden Sarkilahden, Putikonlahden ja eraiden
muiden edella mainittujen laajahkojen lahtien (Enanlahti, Haavistonlahti, Vaistonselan
Taivallahti, Sorvaslahti) lisdksi viela joitakin Iahtdkohtaisesti mahdollisia vedenjakajan
ylittavia kaukoyhteyksia, jotka suuntautuvat muualle kuin pohjoiseen tai Pihlajavedelle.
Lappalainen mainitsee erityisesti Lahdenpohjan — Matkolampien reitin merkityksen
kannalta tarkeana myaos koilliseen ja taalta edelleen Laatokan suunnassa avautuvan
yhteyden: Simpelejarven kautta Lahdenpohjasta Tyrjanjokea pitkin Suur-Rautjarvelle ja
Pien-Rautjarvelle, josta paastiin lijarvelle ja siita alkavaa lhalanjokea pitkin Laatokalle tai
sitten hyvin lyhyen kannaksen poikki vesireitteja pitkin Parikkajarveen — Lappalaisen
mukaan Novgorodin verokirjan Rurikjarveen — ja Pyhajarven Ristilahteen.>

Naihin yhteyksiin liittyy kuitenkin varauksia: ensinnakin Lappalaisen Tyrjanjoki on
tassa yhteydessa virhe, silla hanen tarkoittamansa on nykyinen Kirjavalan kanava, aiempi
Kirjavalanjoki. Suur- ja Pien-Rautjarven yhteys on kylla ilmeinen: ennen alueen suuria
vesistonlaskuja se kavi Pien-Rautjarven Nivanlahden kautta, jota on voitu soutaa jopa
kirkkoveneella viela 1700-lopulla ennen ns. Tiaisenkaivantoa. Pien-Rautjarven yhteys

lijarvelle ei kuitenkaan ole laheskaan suora tai vaivaton. Se edellyttaisi joko hyvin pienten
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vesiyhteyksien (Koskutjoki, Raivionjoki, Suursuonoja, Lenkoja) kayttéa Yla-Tyrjan kautta ja
nykyisen rajajarvi Kurkelanjarven valilla, maasiirtymia tai vaihtoehtoisesti kulkemista Yla-
Tyrjan kautta pienta Rajajokea pitkin Sammallammelle ja lyhyen maasiirtyman kautta Pien-
lijarvelle. Yhteys Kurkelastakin Pienelle lijarvelle vaatisi lyhyttd maasiirtymaa, mutta taalta
Ihalan- eli lijoen vesireitti Laatokan livedenselan Kumolanlahteen saakka on selva.®

Suur- ja Pien-Rautjarvien kulkuyhteys Pyhajarvelle olisi my6s voinut aiemmin, siis
lahtokohtaisesti viela ennen seutukunnan suuria jarvenlaskuja, kulkea my0s toisin kuin
Lappalainen on esittanyt. Vaihtoehtona on mainittu paikallisessa Tarnalan kylahistoriassa
esimerkiksi Pien-Rautjarven Pohjanlahden [Pohjanrannan] paikkeilta suuntautuneita
Koskutjoen tai Likasillan vaylia, Koivusuon kautta [Uukuniemen] Kummun [kylan] Suurelle
jarvelle ja sen laskujokea pitkin Pyhajarveen. Toisaalta helppo veneyhteys olisi voitu
saavuttaa Mikkolanniemen Taipaleen kohdalta Jyrkildan, josta Kauniinlahden pohjukasta
olisi ollut kohtuullinen joki- tai telatieyhteys Yla-Kuorejarvelle ja taalta [Ala-Kuorejarven ja
Pyhajarven kautta] "kuuluisaa venereittia vaikka Pohjanlahdelle”. Nimena Taipale viitannee
(lasketun) Pien-Rautjarven Tarassiinlahden ja (lasketun) Jyrkilanjarven valin kulkemiseen
Vaikka samaisessa kylahistoriassa Pien-Rautjarven ja Pyhajarvelle pienten valivesien
johtavan Yla-Kuorejarven valisten Telasuon ja Telatien nimia on pidetty nimien ja
perinnetarinoiden perusteella "ehka ruotsalaisten sotajoukkojen kayttoon liittyvina”, voisi
edellinen liittyd myOs soisen taipaleen ylittamiseen tata reittia Pyhajarvelle edettaessa.*

Samassa kylahistoriassa on todettu viela yksi vesireitti, joka yhdisti Simpelejarven ja
Pien-Rautjarven: jalkimmaisen etelapaasta Honkakylan jokea [nykyinen Myllyjoki] Yli-
Tyrjanjarveen [Y1a-Tyrja] ja [Tyrjanjarven kautta] Joensuunjokea Simpelejarveen. Reittia
on uitettu tukkeja viela vuonna 1942. Nykyisin Yla-Tyrja on rajajarvi ja Tyrjanjarvien
valinen vesiyhteys valtakunnan rajan takana. Kulkukelpoinen Joensuunjoki laskee
Simpelejarven Joenlahteen. Huomionarvoinen voisi olla myos taalta vahan pohjoiseen
Simpelejarven Lietteenlahden ja lhananiemen pohjoispuolelta Iahteva yhteys
Simpelejarvelta Tyrjalle, jota ei tassa yhteydessa ole mainittu: lyhyen maan jalkeen alkaa
laskuoja Humallampeen, josta Humallamminoja virtaa Tyrjanjarven Hotakanlahteen.?®

Hiitolanjoen vesistosta avautui edella kuvattujen lukuisten vedenjakaijia ylittavien
reittimallien lisaksi viela ainakin Torsanjarven suunnasta yhteyksia lansi-lounaan
suunnassa etelaiselle Suur-Saimaalle. Lappalainen on esittanyt taman suunnan kayton
vanhimmaksi pohjaksi Savonlinnan voudintileihin ilmeisesti ikivanhan erankaynnin

jaanteena viela 1500-luvulla tallentuneita Jaasken ja Lapveden kihlakuntien nuottakuntia,
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joiden kaukokalastusreitit olisivat taalla kyseessa. Toisaalta Kurkijoen Karjalan suunnasta
olisi voitu kulkea tata kautta Suur-Savon Mikkeliin saakka. Uudempaa kerrosta suunnalla
edustavat alueen uittovaylat, kuten esimerkiksi Virmutjoen vayla ja Torsanjarven vayla.
Torsanjarven uittovaylan alku on Lappalaisen mukaan Kiventakanen-jarvesta, mutta
kyseessa on Kivenkana-jarvi. Virmutjoen vayla alkaa sen lansipuolelta limajarvesta. Ainoa
telataipale on Lappalaisen mukaan ollut Kivenkanan [siis Lappalaisella Kiventakasen] ja
llImajarven valilla, mutta vedellinen yhteys olisi ollut olemassa aiemmin Kivenkanaan
[Lappalaisella Kiventakaseen] laskevan Korpijarven ja limajarveen laskevan Virsujarven
[Virsulammen] kautta.>* Virsulampi laskee kuitenkin nykyisellaan Korpijarveen.*®

Lappalaisen oletuksen mukaan Etela-Saimaan Haapavedelta kulkivat siis seka
jaaskelaiset Suur-Jaasken Ruokolahdelta ettda samoin myoés lappeelaiset Ruokolahden
Salo- ja Aitsaarien vélitse Haapavedelle, nousivat Virmutjokea limajarvelle ja menivat
sielta Torsanjarvelle. Puru- ja Heinavedelle suuntautuneella matkalla ei olisi kuitenkaan
ollut tarkoituksenmukaista kulkea Savon vesille Torsanjarven kautta, vaan jatkaa
Simpelejarvelle ja sielta [edella kuvattujen] Matkojarvien [Matkolampien] ja Kalajarven
reittia joko Utrasveden Putikonlahden tai Enonlahden [Enanlahden] kautta Puruvedelle.®®

Reitti Torsanjarven ja Suur-Saimaan Haapaveden valille lImajarven ja Virmutjoen
kautta voidaan rekonstruoida Lappalaisen malleista poiketen osin eri vesiyhteyksien kautta
Torsanjarven suunnasta myos esimerkiksi seuraavasti: Torsanjoki — Haaroinjoki — Alakoski
— Saarenjoki — Vissoi — Anikanjoki — Anikka — Tervajoki — limajarvi — llkonjoki — llkonlampi
— Vaarajarvi — Nauksenjarvi — Virmutjoki — Haapaveden Virmutjoensuu. Huomionarvoista
nimistoa voi edustaa taalla Tervajoki, mikali nimi viittaisi rahtikuljetuksiin ja ndin ehka jopa
jokiliikenndintiin. Myds yhteys Savonkaita-jarveen olisi talla reitilla lahimpana limajarvea:
Lappalainen on pitanyt Savonkaitaa Saamingin era- ja asutushistorialle merkittavana
keskusjarvena, josta paastiin Riitajarven [Riitjarvi] ja lhalanjarven kautta Jukajarveen ja
edelleen Lieviskan reittia esimerkiksi lanteen Ummistonvedelle tai Lohikosken reittia

Tolvanselalle. Mainitut jarvet ovat olleet myos osa laajempaa Lieviskan uittovaylaa.>

3. TAUSTATYO JA KOKEELLINEN TUTKIMUS

3.1. Runkoreittien valinta

Taman esiselvityksen taustalla on jo ennen Shore protection -hanketta, jonka osana se on
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nyt toteutettu, ollut tekijan kiinnostus historiaan ja suulliseen perinteeseen, mutta myos
kaytannon vesikulkemiseen (mm. melontaharrastus), retkeilyyn seka toisaalta Hiitolanjoen
parissa tehty tyd ja harrastus tutkijana, Hiitolanjoki-yhdistyksen puheenjohtajana,
projektipaallikkona, yrittajana ja eraissa muissa rooleissa lahes koko 2000-luvun ajan.

Vuonna 2012 ilmestyneessa saman tekijan Hiitolanjoki latvavesilta Laatokalle -
tietokirjassa on oma lukunsa Hiitolanjoesta vesireittind. Tassa on kasitelty laajemmin
muinaiskarjalaista pohjankayntia, vesireitteja mahdollistavia olosuhteita, Hiitolanjoen
latvoilta suuntautuvien vesireittien vaihtoehtoja, kulkuhistorian kysymyksia ja ongelmia
seka etenkin Hiitolanjoen osalta myos varhaisia vesikuljetuksia ja uittoa.

Jo tietokirjaa ja erityisesti sen vesireitti -lukua varten on tutkittu Iahdekirjallisuutta,
erityisesti Pekka Lappalaisen Saamingin historiaa (I-11), joka eraista puutteistaan ja
heikkouksistaan huolimatta on edelleen laajin ja keskeinen lahde ja vertailukohta
Hiitolanjoen vesistbalueelta edemmas rekonstruoitaville mahdollisille reittiyhteyksille.
Hiitolanjoki-tietokirjan taustatdiden yhteydessa on myos tehty joitakin tutustumiskaynteja
Sarajoella, Pusankoskella, Loitumalla ja Sarkilahdella. Kirjaan liittyen tdman esiselvityksen
tekija on melonut myds ensi kerran Romanonjoen, tosin reittisuuntien vastaisesti
myéotavirtaan (2011). Hiitolanjokea, sekda Suomen etta osin Vengjan puolella,
Simpelejarvea, (Karjalan) Pyhajarvea seka Parikkalan pohjoisosien entisen Saaren
kunnan Pien-Rautjarvea ja eraita pienvesia (Riionsalmen kanava, Myllyjoen kanava,
Suurensuonoja — Myllyjoki) lukuun ottamatta suunnitelmallista tai jarjestelmallista
koemelontaa ei esiselvityksen kohdealueella kirjan taustatyona kuitenkaan viela tehty.

Edella (luku 2) on kuvattu historiallisia ja luonnonhistoriallisia 1ahtdkohtia
vesikulkemiseen yleisesti, esiselvityksen kohdealueen vesistot ja toisaalta Hiitolanjoki
vesireittina, sen yhteys Hiitolanjoen vesistdalueelle ja edelleen vesireittivaihtoehtoja sen
ulkopuolelle eri suuntiin. Seuraavassa on kommentoitu vesireittivaihtoehtoja eraista
periaatteellisista ja toisaalta hankkeessa tehdyn kaytanndn suunnittelun nakdkulmasta ja
todettu naiden pohjalta samalla perusteet taman esiselvityksen runkoreittien valinnalle.

Hiitolanjoen vesistoalueelta kauemmas, erityisesti Vuoksen vesistoalueelle, kuten
edella on todettu, on rekonstruoitavissa runsaasti erilaisia reittivaihtoehtoja tai ainakin eri
tavoin perusteltuja historiallisia mallinnuksia. Hiitolanjoen suunnasta katsoen ensimmainen
ratkaiseva ero naissa on kuitenkin valinta eli kdytannéssa kaantyminen joko Silamusjoen

kautta vesistOalueen lantiselle osalle tai Hiitolanjokea Simpeleen tehtaan ohittaen



29
Kivijarven kautta Simpelejarvelle. Lantiselta osalta vaihtoehtoina on lahinna pohjoiseen

Pihlajaveden suuntaan tai lansi-lounaaseen eteldisen Suur-Saimaan Haapaveden

voitaisiin haluttaessa kutsua esimerkiksi ensimmaisen vaiheen runkoreiteiksi, niiden
jatkovalintoja toisen vaiheen runkoreiteiksi jne. Tallainen hierarkia muistuttaa hieman
valuma-alueiden hydrologista jaottelua, joka ei kuitenkaan sellaisenaan sovellu
reittitutkimukseen, suunnitteluun tai kaytannon vesiretkeilyynkaan, koska reitit eivat
sellaisenaan aina vastaa vesistovaluntaa tai asetu (osa)valuma-alueitten mukaisesti.

Runkoreitteja voidaan tarkastella myos asemoimalla niita Hiitolanjoen vesistdalueen
kokonaisuuteen, sen keskusallas Simpelejarveen ja toisaalta toisiinsa tassa kehyksessa.
Nain mallinnetusta vesireittiverkostosta on jo Hiitolanjoki-tietokirjan (2012) vesireitti-luvun
yhteydessa erotettu lantinen, keskinen ja pohjoinen runkoreittisuunta, kun peruste on ollut
nimenomaan jatkoyhteys Hiitolanjoen vesistoalueelta Vuoksen vesistoalueelle ja taalta
edelleen pohjoiseen Pihlaja- ja/tai Puruveden kautta. Lahtokohta on siis historiallinen ja
perustuu tassa kontekstissa nimenomaan kasityksiin alkujaan Laatokalta saapuneiden
muinaiskarjalaisten kaukoretkeilysta pohjoisille alueille ja toisaalta karjalaisperaisen
asutuksen levidamiseen savolaisalueille, erityisesti historialliseen Suur-Saaminkiin.

Edella todettu historiallinen valinta rajaa siis tdssa yhteydessa ulkopuolelle
Hiitolanjoen vesistbalueen lantiselta osalta lansi-lounaseen Suur-Saimaan Haapavedelle
avautuvat, toisaalta Simpelejarvelta Hiitolanjoen vesistdalueen koillisosiin suuntautuvat
vaihtoehdot. Absoluuttisesti ei kuitenkaan voida sulkea pois pohjoisimmillekaan alueille
suuntautunutta muinaiskarjalaista likehdintada naidenkaan kaukoyhteyksien kautta, mutta
erittain laajojen kiertosuuntien takia ne eivat vaikuta tarkoituksenmukaisimmilta ja nain
historiallisesti perustelluimmilta. Naitakin reittisuuntia on silti mahdollisesti liikuttu ainakin
muissa ehka laajoissakin alueellisissa yhteyksissa, kuten edella (luku 2) on todettu.

Edella kasitellyissa (luku 2) Hiitolanjoen vesistdalueelta vedenjakajan yli myos
Pihlaja- ja/tai Puruvedelle suuntautuneista mahdollisista vaihtoehdoista on karsittu
reittisuunnittelun eri vaiheissa pois useita seka historiallisiin arvoihin, luonnonarvoihin,
nahtavyysarvoihin ja viime kadessa kaytannon kulkukelpoisuustekijoihin liittyvista syista.
Nama ovat: Lietjoki — Koilampi — Sarkijarvi — Puhakanlahti -yhteys, Silamusjarvi —
Koantausjarvi — Sarajarvi -yhteys, Simpelejarvi — Peruspohjanjoki — Loituma -yhteys,

Simpelejarvi — Tarvaslampi — Heralampi — Riukonkangas — Vaistonselan Taivallahti
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-yhteys, Simpelejarvi — Salkojarvenjoki — Vuorijarvi — Soininlahti -yhteys. Tama ei
kuitenkaan tarkoita, etteiké esimerkiksi Simpelejarven ja Loitumajarven valista yhteytta
(Loituman- eli Peruspohjanjoki) tai Simpelejarven Vuorilahden (Soininlahti) suunnan
yhteytta (Salkojarvenjoki) olisi voitu kayttaa joko paikalliseen vesikulkuun tai jopa
Simpelejarvelta Pihlajavedelle, kauemmaskin kuljettaessa. Reittisuunnittelun lahtétavoite
on kuitenkin ollut selvittaa historialliselta pohjalta reittivaintoehto seka Torsanjarvelle ja
taalta Pihlajavedelle (lantinen Hiitolanjoen vesistdalueen osa), toisaalta mahdollisimman
laajalti keskusaltaan eli Simpelejarven kautta Pihlajavedelle eteneva reittisuunta, mika on
johtanut rajaamaan tassa yhteydessa nama sinansa kiinnostavat ja mahdollista
kehityspotentiaalia sisaltavat yhdysreitit pois varsinaisesta kaytannon alkuvalmistelusta
(reittisuunnittelu, l1apaisyraivaus, koemelonta) ja toistaiseksi myos jatkosuunnittelusta.

Reittisuunnittelun kaytannon perustavoitteena on ollut 10ytaa historialliselta pohjalta
yhteyksia, joissa yhdistyy nykyisellaan kaytannon vesikulkukelpoisuus ja vedenjakaja-
alueilla mahdollisimman lyhyet ja kulkukelpoiset maataipaleet. Vesikulkukelpoisuutta on
kasitelty tarkemmin edella (luku 1). Nykyoloissa lahtokohdaksi on otettu melonta, mutta
siihen liittyen vahavetisilla alueilla vaistamatta myds muut matalan veden liikkumismuodot
(kanootin vetaminen/tydntaminen/uittaminen kahlaten vedessa tai maalta rannan puolelta)
ja maalla likkuminen (kanootin vetdminen maata tai vetoa helpottavia telapuita pitkin,
kantaen joko suoraan tai kanoottia myos apuvalineella eli kantolangilla, kanoottia
kuljetuskarryssa taluttaen). Tiedostaen jo ennalta naiden vedenjakajan ylittavien reittien
yleisen vaativuuden ja erityispiirteet ja motivoimisen tarkeyden, on suunnittelussa etsitty
yhteyksia, joissa reitit voidaan aloittaa ja paattaa melomalla. Toisaalta erilaiset vesikulun
tavat ovat historiallinen perusta ja naiden esittely nykysovelluksina yksi tyon lahtokohta.
Valittujen runkoreittien osalta on aluksi mallinnettu historialliselta pohjalta karkeat mallit,
joita on siis voitu pitaa lahtdkohtaisesti mahdollisina eli vesikulkukelpoisina (ks. tarkemmin
vesikulkukelpoisuuden kasitteesta 1. luku) seka historiallisesti etta nykyisin, toki
yksityiskohdissa ymmarrettavasti osin eroten. Nain on muodostunut kolme seuraavassa
karkeasti paaetappien mukaan kuvattua perussuuntaa Hiitolanjoen vesistéalueelta
vedenjakajan yli Vuoksen vesistoon eli Saimaalle: 1) lantinen runkoreittisuunta Torsanjarvi
— Sarajarvi — Loituma — Sarkilahti, 2) keskinen runkoreittisuunta Simpelejarvi —
Romanonjoki — Punkaharjun lampialue (Laakkiinarvi — Vapanen — Valkia — Mustajarvi) —
Putikonlahti ja 3) pohjoinen runkoreittisuunta Simpelejarvi — Lahdenpohja — Matkolammet

(Pien- ja Suur-Matko) — Kalajarvet (Pieni ja Suuri Kalajarvi) — Punkaharjun lampialue
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(Laakkiinjarvi — Vapanen — Valkia — Mustajarvi) — Putikonlahti. Naiden yksityiskohtia ja eri
vaihtoehtoja nykymaisemassa on ensin tutkittu lahteiden ja eri karttavaihtoehtojen avulla,
sitten kokeellisesti: maastokaynneilld, lapaisyraivaamalla ja lopulta vesikulkemisella.

Ensimmainen eli lantinen runkoreitti suuntautuu siis erillisesti Pihlajaveden
Sarkilahteen, kaksi jalkimmaista Pihlajaveden Putikonlahteen. Keskinen ja pohjoinen
runkoreitti kulkevat ensin eri vaihtoehtoja Simpelejarvelta Hiitolanjoen vesistdalueen
vedenjakajan yli, mutta yhtyvat (Savonlinnan) Punkaharjun lampialueella. Todettakoon
viela pohjoisen runkoreitin osalta, etta Pekka Lappalaisen esittamat, lahtokohtaisestikin
epaselvat historialliset vaihtoehdot (ks. alaluku 2.5), jossa olisi kuljettu Kalajarvilta
Pihlajaveden Enanlahteen tai Sorvaslahteen, on pitanyt hylata jo reittisuunnittelun
alkuvaiheessa: nykyisellaan naihin johtavat vahaiset vedenjakajan ylittavat vesiyhteydet
ovat vaatimattomia ja suoalueiden lapi johtavien vaikeiden yhteyksien takana.

Historiallisen vesikulun ja kaytannollisen nykytilanteen vesikulun mahdollisuuksien
lisaksi reittisuunnittelussa on pidetty tarkeana seka alueelle jaavia luonnonnahtavyyksia ja
yleensakin luonnonpiirteita, seka toisaalta historiallisia nahtavyyksia tai ylipaataan
muinaisjaannoksia. Naiden osalta merkittavia mahdollisuuksia jaa erityisesti lantisen ja
keskisen, jossain maarin myos pohjoisen runkoreitin varrelle tai kohtuulliselle etaisyydelle
reiteistd. Naita on kasitelty tarkemmin runkoreittien esittelyn yhteydessa (luku 4).

Lisaksi reittisuunnittelun alkuvaiheessakin on kaytannollisista syista alustavasti
arvioitu mahdollisia etaisyyksia taukopaikkoihin, naiden tulentekomahdollisuuksia ja
yopymisetappeja. Myos mahdollisuudet juomaveden taydentamiseen ovat tarkeita. Naita
tekijoita kaytannollisia retkeilyyn liittyvia kysymyksia kasitelldan tarkemmin runkoreittien
esittelyn (luku 4) ja reitiston kayton ja kehittdmisen mahdollisuuksien yhteydessa (luku 6).

Omalta osaltaan, kun esiselvityksen ja koko hankkeen jatkotavoitteena on
alueellisen virkistyskayton ja matkailun edistaminen, on runkoreittien valinnassa pidetty
silmalla myods matkailumajoituksen palveluita ja niiden kehittamismahdollisuuksia. Tassa
suhteessa runkoreittisuunnat eroavat nykytilanteessaan toisistaan. Simpelejarven ja myods
Punkaharjun lampialueen kautta kulkemisessa mahdollisuuksia esimerkiksi kohtuulliseen
mokkimajoitukseen on etenkin keskisen runkoreitin suunnassa verrattain hyvin. Mikali
reittisuuntaa jatketaan Putikonlahden suunnasta viela Punkaharjulle, tarjonnassa on viela
enemman mahdollisuuksia reitin paatepisteeksi. Torsanjarven — Sarajarven — Loituman —
Sarkilahden valiselld alueella tarjonta taas on niukempaa ja sen asettuminen kulkureittien

varteen ei ole ongelmatonta. Mahdollisuuksia vaatimattomaan "eramaiseen” majoitukseen
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on kuitenkin jonkin verran myos talla suunnalla. Naitakin tekijoita kasitellaan tarkemmin

runkoreittien esittelyn (luku 4) ja toisaalta kayton ja kehittdmisen yhteydessa (luku 6).

3.2. Maastokaynnit ja lapaisyraivaus

Ensimmaisia maastokaynteja tulevaa hankevalmistelua ja Shore protection -hanketta
silmalla pitaen tehtiin jo alkuvuodesta 2020. Poikkeuksellisen lauhan sydantalven oloissa
tammikuussa (11.1.2020) oli mahdollista retkiluistella Simpelejarvella, mutta esimerkiksi
siihen laskevaa sulaa Romanonjokea olisi voinut meloa korkeilla veden pinnan tasoilla.
Samalla tarkastettiin ensi kerran Suolajoki ja Koskutjoki, joista edellinen todettiin jo tuolloin
monin paikoin vesikulkukelvottomaksi erityisesti kivikkoisuuden takia, mutta jalkimmainen
kokoluokkaansa nahden vuolaaksi ja eri tarkastuspaikoilla vesikulkukelpoiseksi.
Helmikuussa (23.2.2020) tarkastettiin Vaarajoki, joka todettiin kohtuullisen
vuolaaksi ja mahdollisesti vesikulkukelpoiseksi. Laheinen Pieni Vaarajoki oli myos
vedenpinnan tasoiltaan korkealla, mutta nimensa mukaisesti hieman vaatimattomampi,
paikoin meanderoiva virtavesi. Suuri-Matkon ja Pieni-Matkon valinen (nimetdn) valiyhteys
oli korkealla vedenpinnan tasolla Putikontien tarkastuspisteen lahella todettavissa
vesikulkukelpoiseksi. Suur-Matkolta luoteen suuntaan (Kuolemanlammijoelta tuleva)
Matkonsuon — Sammalsuon yhteyksiin sijoittuva nimeton ojayhteys todettiin
vesikulkukelvottomaksi, samoin nimetdn ojayhteys Suur-Matkon Linnalahdelta luoteeseen
Linnavuorensuon suuntaan. Samalla tarkastettiin kiertotiemahdollisuuksia Suur-Matkolta
Heposillanojan suuntaan, joita ei kuitenkaan katsottu ensisijaisiksi vaihtoehdoiksi
Heposillanojan yhteyden mahdollisessa hydodyntamisessa Matkolampien ja Kalajarvien
valilla. Saunamaen suunnalla selvitettiin tieyhteys Heposillanojalta sen "kolmikannan” el
kolmihaarauman kautta Saunamaen ja Pajamaen kautta Pienelle Kalalammelle.
Maastokaynneilla todettiin myos ensi kerran puuveneiden jaanteita Pienen
Kalalammen rannalla rannalla, johon alustavasti suunniteltiin laskupaikkaa maataipaleelta.
Samalla kaynnilla arvioitiin vesiyhteys Pienelta Kalajarvelta Suurelle Kalajarvelle
mahdollisesti vesikulkukelpoiseksi Putikontien sillalta. Mydhemmin tama osoittautui
kuitenkin enimmalta osaltaan lahinna ojakasvillisuuden takia vesikulkukelvottomaksi. Myos
Suuren Kalajarven ranta tarkastettiin ja todettiin lyhyt vesiyhteyden loppuosa Putikontien
tarkastuspaikalta vesikulkukelpoiseksi. Saareksienoja tarkastettiin eri siltapaikoilta ja

arvioitiin todennakdisesti vesikulkukelpoiseksi. Edelleen kaytiin uudelleen Suuri-



33
Matkolammin suunnalla ja todettiin Kalliomaen laavu Ison ja Pienen Linnavuoren
laheisyydessa. Heposillanoja tarkastettiin ja todettiin sen ylittavilta Kinnarniemen ja
Savikummunsalontien todennakoéisesti (kahlaten) vesikulkukelpoiseksi. Viimeisena
kohteena tarkastettiin ensi kerran Majojienjoki Hiukkoinmaen (Myllyniemen) kivikautisen
asuinpaikan laheiselta sillalta ja valtatie kuuden sillalta ja todettiin vesikulkukelpoiseksi.

Maaliskuussa (17.3.2020) jatkettiin maastokaynteja Torsanjoella, joka todettiin
vuolaaksi ja melontakelpoiseksi, tosin myds aiemman kokemuksen mukaan myds
maataipaleita (Hinkankoski, Kurunkoski) edellyttaviksi. Hinkankoski arvioitiin myos
alustavaksi laskukelpoiseksi, tosin mahdollisia pienia valmistelutoimia edellyttaen. Sarajoki
todettiin monilta tarkastuspaikoilta (alaosa Torsanjarven — Torsantien alimman sillan
valilla, Sarajoenniitut, Torsantien ylemmat siltapaikat) vuolaaksi ja melontakelpoiseksi,
mutta Hiitolanjokea ja myds Torsanjokea haastavammaksi naita kapeampana erityisesti
jokivarren rantapuuston eroosio- ja kaatumisherkkyyden seka paikoittaisen rytdisyyden ja
kasvillisuuden takia. Lopuksi kaytiin Lietjoen Torsaan laskevalla alaosalla, jossa todettiin
potentiaalia virtaaman, leveyden ja kangasmaaston kulkukelpoisuuden huomioiden.

Seuraavana paivana (17.3.2020) jatkettiin maastokaynteja Torsanjoen ylaosalta,
jossa todettiin edelleen vuolautta ja melontakelpoisuutta, mutta myos paikoittaista
rytdisyytta (esim. vali Sarajoentien silta — Alustien silta), jota talla joella nayttavat
aiheuttavan erityisesti paikoin kohtuullisen vahvat jokeen sortuvat koivut. Tarkastuksella
havaittiin myos kohtuullisen suuret karhun jaljet Sarajoen rannan tulva-alueilla.

Samalla kaynnilla jatkettiin Sarajarven kautta Sarajarven pohjoispuolelle, jossa
tarkastettiin Matkolammen — Sarajarven valinen Myllyoja Sarajarventien pohjoispuolelta ja
todettiin se korkean veden aikaan vuolaaksi, joskin ylimmalta osaltaan kivikkoiseksi.

Edelleen kaytiin Haarikosta Loitumaan laskevalla Rako-ojalla sen keskiosalta ns.
Rako-ojan kanjonille (maakuntarajalle). Rako-oja todettiin korkean veden aikaan
melontakelpoiseksi ja alueen eramaisuuteen nahden verrattain vahan esteelliseksi eli
vaharytdiseksi, mika selittyy osin ojavarren puuston verrattain nuorella ikarakenteella. Vain
ojan alimman (Vuorilammentien) sillan tuntumassa havaittiin muutamia kulun estavia
raskaita puita. Luonnonsuojelualueella havaittiin karhun jaljet ja kanalintujen jatoksia.
Rako-ojan kanjoni eli kallioahtauma, jonka lapi Rako-oja virtaa muodostaen pienen
koskikynnyksen, arvioitiin erittdin merkittavaksi luonnonnahtavyydeksi, jos kohta myos
varsin vaativasti lapikuljettavaksi alueella. Havaintojen perusteella Rako-ojaa oli pidettava

alustavasti viela Sarajokea astetta vaativampana, vaikka suuria esteita ei havaittukaan.
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Tarkastuskaynti paatettiin Sarkilahden Niuvanrantaan, mahdolliseen reitin paatokseen.

Maaliskuussa (25.3.2020) myds Kirjavalan kanava todettiin melontakelpoiseksi ja
vahaesteiseksi ainakin valtatie kuuden sillan tuntumasta. Edelleen (26.3.2020) kaytiin jo
aiemmin selvitetylla Heposillanojalla ja jatkettiin nahtavyyskohde Paljakanvuorelle, jossa
tarkastettiin Uudenkaupungin rauhan (1721) rajamerkit (rajankaynti vuodelta 1722).
Vuoren laelta arvioitiin myos mahdollista nakodyhteytta Laakkiinjarven tuntumassa
sijaitsevalle mahdolliselle rajavuori-nahtavyyskohde Kaatuvavuori — Laakkiinmaelle.
Seuraavaksi siirryttiin Laakkiinjarven tuntumaan sen itapuolelle, jossa tutkittin mahdollista
vesiyhteysreittia Kyynarpaanjoen latvoilta ja Rajasuolta Laakkiille. Vedenjakaja-alueella
juoksevat junaradan suuntaiset ojat todettiin kuitenkin vahavetisiksi ja vaikeiksi hyodyntaa.
Samalla selvitettiin etenkin vesisto- ja kulkuhistoriallisista, mutta mahdollisesti myos
reittiyhteyden nakokulmasta Haukilampi — Laakkii -yhteytta: Haukilammensuon alueen ojat
ja etenkin alueen pelto-oja olivat jotakuinkin vesikulkukelpoisia, mutta vesiyhteys
Haukilammen koillispuolen painaumassa lahes olematon ja yhteytena kayttokelvoton.
Samalla tutkittiin Laakkiinjarven luonnonsuojelualueen polkuja ja metsatieyhteyksia seka
Laakkiinlammen koillispuolisia tieyhteyksia, vedenjakajavesiyhteytta rautatiesillan ali. Ja
mahdollista laskupaikkaa Vapasen rannalle. Lopuksi kuvattiin viela Mustaojan vesiyhteytta
Mustajarven ja Saarijarven valissa entisen Kultakivi-lomakeskuksen sillan tuntumassa.

Hankkeen kaynnistyttya huhtikuussa (11.4.2020) kaytiin vertailukohtana hankkeen
reittitutkimukselle (tydajan ulkopuolella) tarkastuskaynti Uukuniemen Niukkalan suunnalla
(vrt. kulkuyhteydet Pien-Rautjarvelta Pyhajarvelle). Taalla tarkastettiin Kapakanjoki ja
Heinjoki, joista jalkimmainen todettiin korkean veden aikaan jopa melontakelpoiseksi.
Kapakanjoki sen sijaan osoittautui hankalaksi kivikkoisuudessaan. Tosin Kapakanjoen
meanderoivampi alaosa Yla-Kuorejarveen vaikutti vuolaammalta ja mahdollisesti
vesikulkukelpoiselta. Havaintoja tehtiin myds mahdollisesta historiallisesta koskikivikosta
Mikkolanniementien lansipuolella, mika voisi viitata aiempaa vuolaampaan jokireittiin.

17. huhtikuuta 2020 hankkeessa Savonlinnaan tehdyn koemelontakanoottien
noudon ja tarvikkeidenhankinnan yhteydessa tarkastettiin aiemmin kaytya Mustajoen
siltapaikkaa tarkemmin. Mustajarven puoleisella osalla havaittiin epamaarainen
piikkilanka- ja rautaverkkoaita ilmeisesti entisen Kultakiven lomakeskuksen nykyiseen
toimintaan liittyen, joka ei kuitenkaan estanyt lapikulkua joella. Lisaksi uomassa havaittiin
muutamia kaatuneita puita ja useita jalkia (kaluttuja oksia, polku) majavista.

Ensimmaisen hankevuoden koemelontakauden (ks. edempana) jalkeen erillisia
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maastokaynteja jatkettiin elokuussa (24.8.2020) aiemmin osin koemelotulla ja paikoin
raivatulla Sarajoella tarkastamalla taalla tulevan kauden koemelonnan jatko-osuuksia,
vedenpinnan tasoja, rytdihin liittyvaa kulkukelpoisuutta ja arvioimalla tarkemmin tulevia
raivauskohteita. Hankalaksi kohdaksi sortuvien puiden rytoytymisen kannalta havaittiin
esimerkiksi Sarajoen ylittavan toisen (ylemman) Torsantien sillan ja entisen myllykosken
l&hialue ylavirran puolella. Vaikka vetta Sarajoessa loppukesastakin vaikutti olevan
enemman kuin monissa muissa alueen virtavesissa, oli johtopaatoksena selvasti se, etta
melontasesonki ajoittuu taallakin noin touko-kesakuun ajoille ja mikali jokireitin yla- ja
alapuolisia jarviosuuksia ei huomioitaisi, jo aiemmas kevaalle/kevattalvelle. Kaynnilla
suunniteltiin myos alustavasti eraita Sarajoen hankalimpien paikkojen maakiertoyhteyksia
ja kaytiin samalla Sarajarven ja Alusjarven valisella Pusankoskella. Taalla arvioitiin
alustavasti lyhyen kosken kiertavan ohitusyhteyden mahdollisuutta.

Seuraavana paivana (25.8.2020) jatkettiin maastokaynteja arvioimalla aiemmin
koemelonnoissa lapi kaydyn ja samalla vahaisessa maarin raivatun Romanonjoen ja hyvin
vahissa maarin koemelotun Kyynarpaanjoen rytdisyyden tilannetta ja lisaraivauksen
mahdollisuuksia seka loppukesan vedenpinnan tasoja. Romanonjoella havaittiin monin
paikoin hankalaa rytoisyytta ja joitakin lapipaasemattomia kasautumia. Veden pinnan taso
oli hyvin matalalla. Jokimudassa havaittiin myos esimerkiksi karhun jalkia.

Kyynarpaanjoen aiemmilla kdynneilla saatua tarkennettiin ja todettiin alue erittain
hankalaksi ja nykytilassaan kaytannollisesti vesikulussa taysin lapipaasemattomaksi, jopa
rantapenkoilla kaveltavana hyvin vaikeaksi. Joen poikki on kaatunut valtava maara,
arviolta noin 100 runkoa, huomattava osa jareaa, jopa tukkipuun paksuista kuusta
juurakkoineen, osa yha ilmassa. Syyna tahan on mita ilmeisimmin joen lahialueilla
hakkuiden yhteydessa lilan kapeaksi jatetty suojavydhyke, jonka vahva puusto on
myrskyjen ja voimakkaiden tuulten takia kaatunut Kyynarpaanjoen lahilinjalta molemmin
puolin jokea lahes taydellisesti. Lisaksi jokea rasittavat vesikulun kannalta sen luontaiset
piirteet: kapeus ja meanderoivuus, rantapenkoista kasvavat ja nain vesikulkua paikoin
tukkivat kuuset, harvoin paikoin my0s jareat kivet. Tarkastuksen yhteydessa havaittiin
my0s yksi vaarallinen konkelosumppu. Myos Kyynarpaanjoen latvojen vahavetisyys ja
paikoin alempanakin ilmeneva kapeus ja ahtaumat ovat ongelmallisia. Kaikesta huolimatta
Kyynarpaanjoki katsottiin jatkoselvitysten arvoiseksi, silla Romanonjoen ylajuoksuna se
muodostaa luontevan jatkoyhteyden ja tarjoaisi raivattuna reittina myos erittain hienon

pienipiirteisen luonnonmaiseman ja vaihtelevuutta alueen muihin kohteisiin. Vedenpinnan
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taso vaikutti jossain maarin Romanonjokea korkeammalta vuodenaikaan nahden.
Kyynarpaanjoen latvaosalta etsittiin samalla kaynnilla reitille jatkoyhteytta junaradan
suunnassa Rajasuon etela- ja pohjoispuolisten tasoristeykset ylittaen ja tutkittiin jopa
maataipaleen mahdollisuutta radan suuntaisesti sen laheisyydessa jatkoyhteydella taalta
Laakkinjarvelle, kuitenkin riittavan turvaetaisyyden paassa radasta. Vaihtoehto hylattiin
kuitenkin reitin vaivalloisuuden ja oletettujen lupa-asiakysymysten ongelmien takia.
Romanonjoelle palattiin Iapaisyraivauksen merkeissa syyskuussa (22.9. -
24.9.2020). Mukana oli esiselvityksen tekijan ohella aluksi kolme vapaaehtoista (Riitta
Luukko, Kristian Pennanen, Markku Birling) ja kahtena viimeisena paivana yksi avustaja
(Riitta Luukko). Jokireitti raivattiin vesikulkukelpoiseksi kdytannéssa Simpelejarvelta
Korkeasillalle eli Romanonjoen ylittavalle Melkoniemen tien sillalle. Ty tehtiin
moottorisahan ja aputyovalineiden avulla kayttaen hyodyksi myos raivauskanoottia.
Raivaustyota jatkettiin Sarajoella lokakuussa (19.-23.10.2020 ja 26.10 —
30.10.2020) perusteellisesti asettumalla leiriin Innansennurkan — Kaljusenkylan
toimintakeskukselle majoitukseen ja kaymalla tydkohteissa taalta kasin. Tyossa ol
esiselvityksen tekijan kanssa koko tydjakson ajan yksi avustaja (Juhani Tiainen) ja osan
kahtena paivana.myos toinen avustaja (Timo Siirasto). Sarajoki raivattiin moottorisahojen,
aputydvalineitten seka Sarajoen Jokiniemen Timo Siiraston tilan laheisyydessa osin myos
traktorivinssin avulla. Tyon aikana saatiin Sarajoki raivattua melontakelpoiseksi. Ty6jakson
aikana jatkettiin viela Matkolammen — Sarajarven valiselle Myllyojalle ja lopulta
Loituma(npaa)n — Matkolammen valin nimettomalle vesiyhteydelle, jotka saatiin myos
raivattua melontakelpoiseksi vahemmalla tydlla kuin Sarajoki. Vedenpinnan tasot olivat
tydrupeaman aikana kohteissa kauttaaltaan hyvin korkealla ja reitit sikali melontakelpoisia.
Seuraava maastotutkimus tehtiin viela marraskuun lopulla (27.-28.2020). Kaynti
aloitettiin Rako-ojalta, joka kaveltiin kokonaisuudessaan lapi, osin myos avustajan (Ismo
Heikkonen) kanssa. Vaikka viela vedenpinnan taso oli suotuisa, osoittautui Loituma-
jarveen (Loitumanpaahan) laskeva alin osa (Loitumanpaasta noin 300 metria ylavirtaan)
hyvin kosteana rantaluhtana liian vaikeaksi vesikululle ja liikkuminen ojan upottavilla
varsilla 1ahes vaaralliseksi. Alueella havaittiin lukuisia merkkeja majavasta, kuten pienia
patomaisia rakennelmia oja poikki. Alin osa on kuitenkin mahdollista kiertaa Loitumanpaan
lansirannan metsatienpohjan (johon myds moottorikelkkareitin merkinta) kautta kovalle
metsaautotielle, joka on Vuorilammentien haarautuma Loitumanpaahan. Naiden kahden

yhtymakohdasta on mahdollista palata Rako-ojalle kohtalaisen kuivasta kangasmaastosta.
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Rako-ojan ylempi alaosa (tieyhtymakohta — Vuorilammentien silta) kohtuullisen
kulkukelpoiselta. Yleensa vain yksittaisia oksia tai ohuita rankoja havaittiin pienina esteina,
tosin monin paikoin. Ainoat jareammat kulun estavat rungot Vuorilammentien sillan |ahella,
kuten aiemmallakin kayntikerralla. Vedenpinnan taso sopi edelleen vahintaan sauvontaan.

Samat havainnot voidaan yleistdd Rako-ojan keskiosaan (Vuorilammentien silta —
Rako-ojan kanjoni). Ennen Etela-Karjalan ja Etela-Savon rajalla sijaitsevaa kanjonia
havaittiin jonkin verran kivikkoisuutta ja ahtaampia kaanteita ojassa, mutta ei kuitenkaan
esimerkiksi Kyynarpaanjokeen verrattavia. Valittdmasti kanjonin pohjoispuolella (ylavirran
puoli) havaittiin joitakin paksumpia rankoja, joiden takia lapikulku vaikutti hankalalta ja
mahdollinen kanoottien laskupaikka siirtyisi luontevaa laskukohtaa ylemmas. Ylempana
havaittaviin myds joitain yksittaisia paksumpia rankoja, ei kuitenkaan monia kasautumia.

Rako-ojan ylaosaa (Rako-ojan kanjoni — Haarikon Saunalahti) luonnehtivat ojitukset
ja reitille jaa viela yksi silta (Ruostojankankaan — Vuorilamminmaen valinen tie). Yleisena
vaikutelmana ylaosasta oli kuitenkin kulkukelpoisuus, vaikka ojitusalue ei ole alueen
parasta luonnonpiirteiltdan ja aiheuttaa tiettyja haasteita (mutaisuus, paikoin esteita).

Seuraavaksi tarkastettiin Saunalammen — Haarikon Saunalahden valinen yhteys.
Pieni lyhyt laskuoja oli paikoin vahavetisempi, paikoin vuolaampi. Yksittaisia runkoja
havaittiin kaatuneena heinikkoisen ojan poikki, mutta yhteys oli Iahtdkohtaisesti toimiva.

Saunalammen rannat kierrettiin ja todettiin komea rantakallio etelarannalla ja alueen
ainut rakennus, (UPM:n?) metsakamppa luoteisrannalla. Vesiyhteys Kumpulammelle
havaittiin vesikulkukelvottomaksi, joten vaihtoehdoksi jaa lyhyt maataipale lampien valilla
enimmakseen kangasmaastossa niin, etta laskupaikkana on Kumpulammesta laskeva oja.
Oja vaikutti kohtuullisen vuolaalta ja parhaimmillaan jopa melontakelpoiselta.

Seuraavana paivana aloitettiin tutkimalla vedenjakajalta laskevaa Kaarinojan
vesiyhteytta Sarkilahteen Saukonsaarentien ja (Sarkilahden) Koljonlahden valilta. Tama
todettiin kuitenkin vesikulkukelvottomaksi kivikkoisuuden, kapeuden ja vahavetisyyden
taki. Samalla jouduttiin hylkdamaan koko vedejakajareittivaihtoehto Parsikkolammen
kautta Sarkilahteen: maasto arvioitiin talla osuudella erittdin vaikeaksi useista eri syista.

Paivaa jatkettiin avustajan (Ismo Heikkonen) kanssa tarkistamalla kaksi
Kumpulampeen laskevaa lyhytta vesiyhteyttd Kumpulammelle Sarkilahdentielta tulevan
tien suunnasta. Toinen naista (tien alittava oja) havaittiin kayttokelpoiseksi vesikulussa ko.
tielle nousemiseen. Sen jatkoyhteys taas Paskalammelle osoittautui kayttékelvottomaksi,

joten vaihtoehdoksi jai Kumpulammelta edella mainittua tieyhteytta Sarkilahdentielle (ja
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edelleen Parsikkolammelle) nouseminen maataipaleena. Talla vaistamattomalla tiella on
huomattavia korkeuseroja kalliosista maastomuodoista johtuen. Tie on myos Silamusjoen
ohella reitin pisimpia maataipaleita, pituudeltaan Parsikkolammen etelarantaan yli 1,4 km.
Seuraavaksi tutkittiin Parsikkolammen pohjoispuoli ja yhteytta sieltd Ruokojarvelle.
Kaakkolammen ja yhteyden tavoitteleminen Ruokojarven lounaisrannan ojayhteyksiin
todettiin turhaksi; lampi itsessaan on erikoinen muodostuma. Parsikkolammen pohjoispaan
mokkirannasta nouseva tienpohja Ruokoarventielle ja taalta kaynti edelleen vaatimatonta
uraa ensin hyddyntaen Ruokojarven kaakkoisimman pienen lahden rantaan sen sijaan
osoittautui maataipaleena kayttokelpoiseksi, joskin loppuosaltaan kohtalaisen vaativaksi.
Ruokojarvelta tutkittin myds pohjoisranta ja jatkoyhteys sieltd maastoa ja tienpohjaa
hyvaksi kayttaen Ruokomaentielle ja taalta edelleen yhdystieta Peralampareen
Oitotinlahteen. Tama yhteys havaittiin alkuosalta hieman ponnisteluja vaativaksi, mutta
teiden osalta hyvakulkuiseksi ja kayttokelpoiseksi maataipaleeksi. Oitotinlahden rannassa
on luonteva laskupaikka, jossa havaittiin ennestaan muutamien veneiden laskupaikka.

Taman jalkeen siirryttiin toiselle puolelle Ruokomaentieta ja alustavasti kaavaillun
Peralampareen Taivallahden ja erillisen Taivallammen valiselle maayhteydelle. Taalta
tarkastetiin Taivallahden pohjukkaa, jossa todettiin runsaasti jarviruokoa. Vaikka
rantautuminen vaikutti vaikealta, oli jonkinlainen (Taivallammen suunasta laskeva)
puromainen vesiyhteys havaittavissa ja hyodynnettavissa Ruokomaentien pohjoispuolella.
Sen sijan siltarummun ja Ruokomaentien etelapuoleiset vesiyhteydet osoittautuivat
kayttokelvottomiksi. Kayttokelpoinen yhteys 10ytyi kuitenkin vesiyhteyden ja sillan
itdpuolelta lyhyena (noin 200 m) maataipaleena useimmille kartoille merkitsematonta,
lahes huomaamatonta Taivallammen pohjoisrannalle johtavaa vanhaa tienpohjaa myaoten.

Lopuksi tarkastettiin viime etappia eli yhteytta Sarkilahden itdrannalle. Kylmalahti
tarkastettiin matkalla ja todettiin luonnonkauniiksi, mutta mokkien laheisyys hairitsevaksi.
Taivallammen vesiyhteyden kayttdoa silmalla pitden sen etelaranta tarkastettiin ja todettiin
ainakin yhden veneen kayttopaikaksi (myds katiskoita havaittiin). Taalta Ioydettiin hyvaksi
kaytettava polku Saukonsaarentielle. Tielta tarkastettiin vielda viimeinen lyhyt maayhteys
Taipaleenlahteen, jota oli jo aiemmin pidetty parhaana rantautumisyhteytena Sarkilahteen
seka sijainnin etta vesikulkuhistoriaan todennakoisesti liittyvan nimensa takia (vrt. samasta
my0s edella kasitellyt Taivallahti ja Taivallampi). Saukonsaarentien ja Sarkilahden vali on
kohtuullisen harvaa kuusikkoa, tosin lahden molemmin puolin on mokkiranta melko lahella.

Koko nain kuljettava maataipale Taivallammelta Sarkilahteen on enintdan 150 metria.
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Tama maastokaynti-kenttatutkimusretki paatettiin avustajan yksityismokille Sarkilahden
lounaispuolelle Niuvanrantaan. Paikka voisi mahdollisesti olla reitin paatosetappi. Myos
seurantalona palveleva Sarkihovi kaytiin katsastamassa Sarkilahdentien lahella.

Vuoden 2020 viimeinen maastokaynti (27.12.2020) tehtiin viela pienimuotoisesti
pistaytymalla Sarajoella, jolloin tarkastettiin jo aiemmin hankalaksi todettu Torsantien
ylemman sillan lIahiymparistd. Taalla havaittiinkin sitten viime kdynnin muutama joen poikki
kaatunut ja kulkuyhteyden estava vankka kuusenrunko entisen myllykosken niskan
ylapuolella. Samalla tarkastettiin Iaheinen vanha osin avoin riihi, joka arvioitiin
mahdollisesti sopivaksi taukopaikaksi, joita Sarajoella ei toistaiseksi ole lainkaan. Tama
kaipaisi kuitenkin myds vahiaankin pientd kunnostusta ja mieluusti myos tulipaikkaa.

Vuoden 2021 maastokaynnit aloitettiin tammikuussa (17.1.2021) selvittamalla
normaaleissa talvioloissa toistaiseksi yha avoimeksi jaanytta yhteytta Kyynarpaanjoen
latvoilta Laakkiinjarvelle. Yhtena alustavana mahdollisuutena — junaradan lahimpien
yhteyksien tultua hylatyksi — tahan oli arvioitu alustavasti Rajasuon valtaojaa nousemista
Otrakkaantielle ja taalta edelleen maataipaleena metsaautotieta/tienpohjaa Laakkiille.
Rajasuolta laskeva valtaoja havaittiin viela pelto-osuudelta (Otrakkaan ja Koivumaen tilat)
hyvin vesikulkukelpoiseksi, mutta sen alapuolella jo vaikeaksi ja ylapuolella lopulta
lapikulkukelvottomaksi vahavetisyyden ja etenkin puuston tiheikkdisyyden takia. Nain ollen
taytyi tamakin reittivaintoehto Simpelejarven keskiosan ja Laakkiinjarven yhteyden
saavuttamiseksi Kyynarpaanjoen latvoilta hylata ja etsia yha uutta vaihtoehtoa.

Samalla tarkoituksella jatkettiin helmikuussa (23.2.2021) vaativissa talvioloissa
jalkautumalla maastoon Rajasuontien — Kasintien risteyksesta ja selvittamalla Rajasuon
etelapuolelta laskevaa Heinasuonjoen hyédyntamisen mahdollisuutta. Lumikenkien avulla
kuljettiin Heinasuonjoen lansiranta pohjoiseen (noin 500 m), jossa Kasinmaen peltolohkon
jalkeen kaannyttiin viela toinen osuus (noin 350 m), kunnes saavuttiin tienpohjalle. Nama
osuudet vaikuttivat varovaisen lupaavilta vesikulkuun, joskin alkumatka ennen peltoaukeita
olisi todennakdisesti jonkin verran vaikeampikulkuinen rantatiheikkdjen takia. Vedenpinnan
tasoa oli tosin vaikea arvioida talviolojen runsaan lumen ja vaativien olosuhteiden takia,
mutta ainakin pelto-oja-osuuksilla sen saattoi arvioida riittdvan kanootin vetamiseen.

Pelto-osuuksien jalkeinen tienpohja vaikutti kayttokelpoiselta ja sen havaittiin
jatkuvan — toisin kuin kartoilla — katkeamatta Heinasuon yli hyvassa kangasmaastossa
Palanteentielle. Tienpohjalla havaittiin myos suuren elaimen, todennakoisesti karhun jaljet.

Yhteys Palanteentielta Laakkiille arvioitiin edelleen tieston ja jatkuvan kovapohjaisen
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kangasmaaston vuoksi alustavasti edulliseksi ja mahdolliseksi hyodyntaa. Talla kertaa
kuitenkin palattiin samoja jalkia takaisin ja paatettiin jatkaa loppuosuutta myohemmin.

Seuraavan kerran maastokaynteja jatkettiin vasta toukokuun lopussa (29.5.2020).
Aluksi vilkaistiin ohimennen (kaynti Savonlinnassa ns. Rajavaaran tieyhteyden kautta)
Kesalahdentien siltapaikoilla Kapa-Jaakonjoen ja Siimesjoen yleispiirteita ja vedenpinnan
tasoja, jotka todettiin kohtuullisiksi. Vaikka nama eivat liity keskeisiin tutkimusreitteihin niilla
on voinut mahdollisesti olla jotakin merkitysta Kalajarven — Enanlahden vesiyhteyksien
vesistohistoriassa (ks. alakuku 2.5.) ja teoreettisesti myds vesireitin hyddyntamisessa.

Kesakuun alussa (3.-4.6.2021) suoritettiin kaksipaivainen maastotutkimus ja
vesistohistoriallinen arviointikaynti avustajien kanssa (Matti Hakulinen, Sami Kurkela).
Samalla oli tarkoitus mitata karkeasti pohjoisen eraiden reittikohteiden veden syvyyksia
normaaleissa alkukesan olosuhteissa. Kohteissa kaynti aloitettiin Majojienjoen alajuoksulta
valtatie kuuden sillalta. Veden syvyydeksi mitattiin summittaisella arviolla (tilapainen
poimittu keppi) 100 — 150 cm. Seuraavaksi kaytiin saman joen ylittavalla Aaojantien sillalla.
Myés Kinnarniemensalon tien sillalla kaytiin, jossa saatiin samanlainen mittaustulos.

Seuraavaksi pistaydyttiin Suolajoella, joka oli aiemmin todettu kivikkojen takia
kulkukelvottomaksi. Taalla vedenpinnan taso oli arviolta < 30 cm. Seuraavaksi siirryttiin
Koskutjoelle eli Majojienjoen ylajuoksulle, jossa Piikkimaentien sillan ylapuolisen pellon
kohdalta mitattiin veden syvyydeksi noin 55 cm. Koskutjoessa on myds kohtuullinen leveys
ja etenkin peltoaukeilla kulkukelpoisuus hyva, Majojienjoen alajuoksua parempi.

Taman jalkeen kaytiin Suuri-Matkon ja Pieni-Matkon valisella vesiyhteydella , jossa
Putikontien kohdalla mitattiin veden syvyydeksi noin <40 cm. Taman jalkeen kaytiin
Kinnarniemensalontien sillalla arvioimassa Heposillanojaa. Sen veden syvyydeksi mitattiin
laheisen Savinkummunsalontien sillan tuntumassa < 30 cm ja vahan kauempana
Heposillanojan "kolmikannan” eli kolmihaarauman kautta Saunaméaen lahella < 20 cm.
Pienen Kalajarven — Suuren Kalajarven valista yhteytta arvioitiin Putikontien sillalta.

Seuraavaksi mitattiin Saareksienojan vedensyvyytta ylajuoksulla Kirjavalantien
sillalta, jossa se oli noin < 20 cm. Keskijuoksulla Kirjavalantielta alkavan ja palaavan tien
(vali Kalajarvi — Nalkanotko) sillan kohdalla vedensyvyys oli kuitenkin jo < 40 cm, ilmeisesti
ylajuoksua tihedmpien ojitusten tuoman lisavirtauksen johdosta. Alajuoksulla ei kayty.

Taalta siirryttiin edelleen (Saarijarvesta Putikonlahteen tuovan) Myllyjoen varrelle.
Vanhan Viipurintien sillalta ja sen laheisilta yla- ja alavirran puoleisilta tarkastuspaikoilta

arvioituna joki oli vedensyvyyksiensa puolesta melontakelpoinen, vaikka mittauksia ei
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tehty. Muissa etappipaikoissa, esimerkiksi Niskalammella tai Saunalahdessa ei kayty:
alueella liikkuminen todettiin varsin haastavaksi kesaisen kasvillisuuden rehevyyden takia.
Ensimmaisen paivan loppupuolella jatkettin Romanonjoelle, joka tarkastettiin alajuoksulta
Tarvaslammentien sillalta, sen alapuolelta ja ylavirran puolen I&hialueelta. Taalla yleisarvio
vedensyvyyksista oli < 30 cm. Joen syOpymisen ja meanderoivuuden aiheuttamissa
mutkaisissa syvanteissa se vaikutti olevan noin < 45 cm. Naista syvanteista ei kuitenkaan
kaytannon vesikulkemisessa vaikuta olevan erityisen huomattavaa hyotya. Myos
Romanonjoen verrattain huomaamaton kivikautinen asuinpaikka tarkastettiin.

Romanonjoelta siirryttiin ylajuoksulle eli Kyynarpaanjoelle. Taalla vedensyvyys oli
satunnaisesti mitattuna noin 40 cm. Ryhma jakautui taalla niin, etta taman esiselvityksen
tekija kavi lapi Kyynarpaanjokeen laskevan Heinasuonjoen alaosan Rajasuontielle ja
avaustajat tieyhteyden Heinasuonjoen lahteelle Rajasuontielld. Heindsuonjoen alaosa
osoittautui vesikulkukelvottomaksi ja maasto vaativaksi jopa maataipaleena. Sen hahmo
mahdollisena jaakaudenjalkeisena raviinina vaikuttaa kuitenkin mielenkiintoiselta: alueella
kasvoi myoOs vahvasti ns. jakkoheinaa eli jakkia (Nardus stricta) ja maastonmuodoissa oli
havaittavissa kourumaisuutta. Lahde Rajasuontien vieressa ei havaintojen mukaan
osoittautunut juomakelpoiseksi. Paluumatkalla majoitukseen tarkastettiin viela
Romanonjoki Melkoniementien sillan kohdalta, jossa havaittin enemman vuolautta kuin
alajuoksulla, vaikka mittausta ei suoritettukaan. Majoittuminen ja yopyminen tapahtui
Parikkalan Oronmyllyn leirikeskuksessa, joka voisi olla yksi reittien etappipaikoista.

Seuraavana paivana (4.6.2021) kaytiin viela muutama kohde Simpelejarveen
laskevkohde. Oronmyllyn laheiselta Tarvaslammelta Simpelejarven Tarvaspohjaan
laskeva Myllyjoki Romanonjoen lansipuolella vaikutti alustavasti hankalalta rehevyytensa
ja kivkkoisuutensa vuoksi ainakin Melkoniementien sillan Iahelta arvioituna. Sen sijaan
seuraava kohde, Simpelejarven Haapalahteen laskeva Salkojarvenjoki oli vuolas ja
Melkoniementien sillan kohdalta vedensyvyys mitattuna noin 50 cm. Lyhyella pistokokeella
jonkin matkaa ylavirtaan joki vaikutti kohtuullisen levealta, puusto kuitenkin helposti
rytoytyvalta ja vedenpinnan taso vahan matalammalta, mutta kohtuulliselta. Naiden
maastopaivien viimeisena kohteena tarkastettiin Peruspohjanjoki (ilmeisesti toiselta
nimeltaan Loitumanjoki) Melkoniementien sillan kohdalta. Joki vaikutti kohtuullisen levealta
ja vuolaalta, vedensyvyys mitattuna parhaimmillaan 50 cm. Kuitenkin myos taalla

haasteelliselta vaikutti erityisesti rantakasvillisuus rytdytymiselle altistavana tekijana.
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Heinakuussa (5.7.2021) pistaydyttiin Sarkilahden suunnalla tarkistamassa
vedenjakajaa Sarkilahden tien tuntumassa. Talla paikannettiin aiemmin koemelonnoissa
alustavasti seuratun vesiyhteyden (Paskalamminoja) Kumpulampeen laskevan suunnan
ylamaastossa Kumpulammelle Sarkilahdentielta johtavan tien lahella, Luikukalliomaen
juurella nimeton ja karttoihin merkitsematon (1) pienvesiyhteys, jonka virtaussuunta on
Parsikkolampi. Nain vedenjakaja pystyttiin maarittamaan maastossa naiden valille.
Raivausty6ta tehtiin vielda vuoden 2021 syyskuussa (16.-17-9.2021). Tallin
raivattiin Mustajoen esteita (yksittaisia puita) etenkin Sarkisalmen — Savonlinnan valisen
tien (Savonlinnantie) siltarummun lahella ja Myllyjokea eri paikoin. Merkkeja majavista
todettiin Mustajoella, mutta ei juurikaan Myllyjoella. Vaativimmat raivauksen kohteet
Myllyjoella paikallistuivat Vanhan Viipurintien sillankorvaan (kuusenrunko juurakkoineen),
alempanakin todettiin melko vaativia tydkohteita (kevyita rytdytymia, vesikasvillisuutta) ei
kuitenkaan esimerkiksi Sarajokeen verrattavia. Tyon toteutti taman esiselvityksen tekija
kahden paivan aikana ilman ulkopuolista apua moottorisahaa ja aputyokaluja kayttamalla.
Lokakuussa (1.10 ja 17.10.2021) selvitettiin myds useammilla maastokaynneilla (mukana
Simpeleen tehtaan edustus junaradan laheisyyden takia) hankkeen toimena rakennetun
rantautumistasanteen paikkaa Hiitolanjoen Uudensillankoskelle. Tasanne on suunniteltu
erityisesti kuljetuskarryilla vietaville kanooteille Hiitolanjokea ylavirtaan ns. tehtaan
haaraan noustessa. Tasanteen rakensivat hankkeelle Kokkolanjoen Era-Miehet ry.
Vuoden 2021 viimeiset maastokaynnit tehtiin marraskuussa. Ensimmaisena
paatettiin kdyda aiemmin kokonaisuudessaan lapikaymaton reittihistorian vertailukohta
Lietojan reitti. Matkalla pistaydyttiin samalla Sarajoen alimmalla (Torsantien) sillalla. Taalla
todettiin muutamia irtopuita sillan alapuolella ja tietdiden jalkia sillan laheisyydessa.
Paikalla arvioitiin (kanoottien) ohivetopaikkojen tilaa myéhempien mahdollisten telapuiden
maastoon viemisen kannalta. Naita oli aiemmin tehty toisinaan ohimennen tietyille paikoille
(tdman lisaksi esimerkiksi Pusankoski, yksi paikka Romanonjoella) raivausten yhteydessa.
Lietoja kaytiin ensin Torsantielta Torsanjarveen saakka. Talla alimmalla osuudella
vedenpinnan taso oli vesikulkukelpoinen, paikoin ehka jopa melottava. Hyodyntamista
haiittavat kuitenkin yksittaiset raskaat kuivat puut osin myos pienemmat rangat, mutta
maasto on edullista kuivaa kangasta. Torsanjarven suussa joki laskee vahavetisempana
hienolle ja luonnonkauniille hietikolle, tosin laheisyydessa on lahellda molemmin puolin
mokkiasutusta. Paikalla tavattiin Lietojanniemen puoleinen mokkilainen (Kari Kojo), joka

kertoi luistelleensa Lietjokea ja laskeneensa sita lautalla ehka 1950-1970-luvuilla. Toisella
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mokkirannalla havaittiin myds kohtuullisen vanhan puusoutuveneen puolikas.

Torsantien pohjoispuolella Lietojaa tutkittiin pistokaynneilla Lietojankankaan —
Kaakoojanvalisen kangastieltad ja Husuntien sillan tuntumassa, kunnes tultiin
Sarkilahdentielle. Talla alueella joki oli vesikulkukelpoinen ja kangasmaasto edullista myos
tarvittaessa maataipaleella kulkemiseen tai satunnaisten kulkuesteiden vaistamiseen.

Husuntien — Sarkilahdentien haarautumasta vahan pohjoiseen tarkastettiin
seuraavaksi Lietoja pienen nimettdman lammen ja vaatimattoman mdkkipaikan kohdalta
Sarkilahdentien ja Husuntien valissa. Taallakin Lietoja oli viela vesikulkukelpoinen.

Seuraavaksi tarkastettiin Lietojan vesitilanne Sarkilahdentien siltapaikalta ennen
Suorinnatien haarautumaa. Taallakin molemmat olivat viela kohtuullisia vesikulkuun, joskin
maasto muodosti arviolta jo alajuoksua enemman riskeja vesireitin rytdytymiseen.

Lietojan vaihtuu ilmeisesti taalta jonkin verran ylavirtaan Koilamminojaksi. Tata
tutkittiin kyseista ojaa eri paikoin, Sarkilahdentien tuntumasta ja Poitsensuon sahkdlinjan
lahelta Koilammelle. Yleisvaikutelmana oli veden ja vesikulkukelpoisuuden asteittainen
vaheneminen, mutta reittia ei kuitenkaan viela voinut pitaa taysin kulkukelvottamana.

Koilammelta siirryttiin Sarkilahdentien lansipuolelle Marjamaenkankaalta
Koilampeen laskeville vahaisille ojayhteyksille (Yla-Sorvan suunnasta). Talla alueella
Hukkavuoren polun tuntumassa ilmeni, etta yhteys seuraavaan lampeen eli Yla-Sorvaan
on vesikulkukelvoton veden vahyyden ja uoman ahtauden takia. Vaikka lahella on lahde,
oli vesi my0s ruosteista ja rautapitoista. Nain ollen yhteytta ei voi juurikaan hyodyntaa.

Reittiaihiolta tutkittin viela Yla-Sorva ja Kalalampi joiden valinen yhteys todettiin
kohtuulliseksi. Vedenjakaja asettuu taalla Yla-Sorvan kohdalle. Taalta ei kuitenkaan
todettu enaa vesikulkukelpoista yhteytta, vaan ajettiin autolla tutkimaan maayhteytta
reitillda Marjamaentie — Kaunismaentie — Kalalamminmaki Lahdekorvesta Sarkijarveen
laskevaan vahaisen vesiyhteyteen. Se todettiin kuitenkin kulkukelvottomaksi paitsi veden
vahyyden, myds erittdin vaikean maaston takia. Sarkijarvi kierrettiin autolla lansipuolelta.

Lopuksi tarkastettiin Puhakanjoki, joka laskee melontakelpoisena Puhakanlahteen
(vanhemmalta nimeltaan ilmeisesti Savolahti) eli Sarkilahden lantiseen "taskuun”, tosin
naiden valissa on sahapato. Alueella on ndhtavyysarvoja: vanha vesisaha (my6s Francis-
turbiini) ja Salpalinjan panssariesteita. Lietojan molemmin puolin Torsanjarven ranta-
alueella on myos kivikautinen asuinpaikka ja alaosalla on luonnonarvoja, erityisesti
Torsanjarven todennakoisesti hienoin hiekkaranta-alue. Johtopaatoksena Lietoja —

Koilampi — Yla-Sorva — Kalalampi — Sarkijarvi -osuuksia on kuitenkin pidettava etenkin
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vedenjakajan lahialueella, mutta paikoin myos muualla liian vaikeana ja vahavetisena reitin
jatkosuunnittelun kannalta. Myodskaan kartalta arvioitu Lietojan haarautuma ei sovi reitiksi
suurten suoalueitten (Viitasaarensuo, Viitamaensuo) ilmeisten hankaluuksien takia.

Marraskuussa kaytiin viela ns. vilkunalainen vaihtoehto (Kustaa Vilkunan mukaan,
ks. edella luku 2.5.) Sarajarvelta Sarkilahteen. Maastokaynti aloitettiin Oritjoen alaosalta.
Peltolohkolla joki oli vahvan heinikon peitossa ja vain aivan alimmalta lyhyelta osaltaan
yksityisessa mokkirannassa ilman hankaluuksia vesikulkukelpoinen. Ylempana vaatimaton
jokiymparisto vaihtuu selvasti oikaistuun Oritsuon laajalti ojitettuun alueeseen. Taalla joki
on periaatteessa vesikulkukelpoinen, paikoin kohtuullisen leveakin, mutta kohtuullisen
helposti rytoytyva. Oritjoki laskee Oritlammesta, jonka ymparistd on soista. Taalta taytyi
palata aikataulun ja hankalien jalankulkuyhteyksien takia tieyhteyksia takaisin autolle.
Samalla tarkastettiin Iaheinen Sarajarven linnavuori ja luola, joita voi pitaad Sarajarven
merkittdvana nahtavyytena: erityisesti luola ja jyrkanne ovat huomiota herattavia.
Nakoyhteytta Haukkavuorelle arvioitiin ja se on mahdollinen, mutta vuoren lakipuusto
estaa nakyvyytta. Muurirakenteita ei havaittu, mutta joitain irtokivia etela- ja lounaisrinteilla.
Vuorelle vie pieni polku ja alhaalla Suljantien 1ahellé on vaatimaton kohdeopaste.

Autolla siirryttiin seuraavaksi laajan Juuvin- eli Pihlajaniemenkankaan halki
Lyytykkatieta Suur-Lyytykalle eli suuremmalle Lyytykkalammista, jolta ajettiin vahan
matkaa takaisin Pien-Lyytykalle eli pienemmalle Lyytykkalammista. Taalta jalkauduttiin
tutkimaan vesiyhteytta Orittammelle, joka havaittin erittain rytdiseksi alueen runsaiden
hakkuiden ja aukkoja ojayhteyden ymparilla reunustavan puuston kaatumisen takia.
Takaisin palattiin hakkuuaukion kautta. Vaikka vedenpinnan taso riittaisikin kohtuulliseen
vesikulkuun talla yhteydelld, on aluetta pidettava lahestulkoon kulkukelvottomana. Takaisin
ajettiin hyvakulkuista kangastieta, joka paattyy noin 2,5 km paassa Sarkilahdentiehen.
Sarkilahdentielta olisi Iahimmilldan Sarkilahden Koljonlahden pohjukkaan yli 300 metria.
Yhteenvetona tasta nain kaydysta "vilkunalaisesta” reitista voi todeta, ettei se ainakaan
nykyisellaan sovellu jatkosuunnitteluun vahavetisyyden ja maiseman rikkonaisuuden

vuoksi ja my0s siksi, ettei reittia ole mielekasta paattaa pitkdan maataipaleeseen.

3.3. Koemelonnat

Useiden maastokayntien ja ensimmaisten lapaisyraivausten jalkeen aloitettiin

koemelonnat. Hankkeessa vesistdalueen olosuhteisiin sopivimmaksi kanoottityypiksi
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valittiin soolokanootti ja koemelonnat tehtiin kahdella kotimaisella Kolibri-soolokanootilla
(pituus 412 cm, leveys 76 cm, hiillikuitu-innegra-runko) ja kerran myo6s avustajan (Taru
Kaljunen) osalta kajakilla. Kyseista kanoottimallia kokeiltiin ensin Hiitolanjoen
vesistdalueella Parikkalan Saaren Pien-Rautjarvella ja Riionsalmen kanavalla huhtikuussa
2020. Paikallisoloihin sopivia vesikulkuneuvoja ja valintaa on kasitelty tarkemmin erikseen
(alaluku 5.1.). Avustajia (Juhani Tiainen, Tuomas Tiainen, Taru Kaljunen, Tuuli Hakulinen)
oli mukana neljalla koemelonnalla, kuusi koemelontaa suoritti esiselvityksen tekija
itsenadisesti. Ensimmainen koemelonta tehtiin toukokuussa 2020 (15.-17.5.2020) ja se
suuntautui lantiselle runkoreitille. Esiselvityksen tekijan avustajana toimi Juhani Tiainen.
Retki aloitettiin kuljetuksen (avustajana Pertti Europaeus) jalkeen Kangaskoskelta
lahtopisteena sopiva yksityinen laavuranta, jota oli aluksi kaavailtu kaikkien kaukoreittien
lahtotukikohdaksi. Laskupaikkana kaytettiin yksityisrantaa vain tilapaisella luvalla.
Kangaskoskelta melottiin Lahnasenkoskelle, jossa rantauduttiin vesivoimalaitoksen padon
alapuolella Lahnasen nuotiokatoksen rantaan Etela-Karjalan virkistysaluesaation maalle.
Rantautuminen ja maihinnousu onnistui taalla luonnonrantaan vaivattomasti.

Lahnasenkoskelta jatkettiin Hiitolanjoen itérantaa ensin jokseenkin kivikkoista
luonnonpolkupohjaa, sitten osin Hiitolanjoen teollisuushistoriallisen maisemapolun
rakenteita (tasanteet, portaat) ja polkupohjaa hyédyntden ensimmaiseen padon ylapuolelle
ja Ritakoskentieta Ritakosken vesivoimalaitoksen ylavesialtaan ylapuolelle. Osuus todettiin
etenkin raskaalla kuormalla erittéin vaativaksi ja hakusiirtoja edellyttavaksi maataipaleeksi.
Ritakosken voimalaitoksen ylapuolella kokeiltiin vesillelaskua ensimmaisesta
mahdollisesta ylavesialtaan ylapuolisesta laskukohdasta. Vesillelasku onnistui, mutta sita
ei voi riskiensa (jyrkka kanootin vienti vesirajaan, ajautuminen vesipyorteen kautta
voimalaitoksen valppaan tai patoon, kaatuminen) takia suositella yleiseksi laskupaikaksi.

Ritakoskelta melottiin rautatiesilta ja valtatie kuusi alittaen seka Uudensillansuvanto
ohittaen Uudensillankoskelle, jossa rantauduttiin etelarannalle. Rantautuminen onnistui
pienella vaivannadlla kohtuullisen turvallisesti kosken alaosassa, joskin kivikkoalueella.
Uudensillankoskelta kannettiin kanootit Iangilla ja lasti viela erikseen Ankilantie ylittaen
Silamusjoen etelarannan matonpesupaikalle ja edelleen Haarakosken ylittavan
kavelysillan yli Silamusjoen pohjoisrannan niemekkeeseen. Osuudella huomionarvoisia
kohtia ovat nosto rantapenkan betonirakenteen yli alkunousussa, yksityisen rakennuksen
takaa vienti Uudensillantielle ja Silamusjoen ylittavan kavelysillan loppuosan pydreat puut.

Maataipaletta jatkettiin kantamalla kanootit liian hankalanousuiseksi katsotun Silamusjoen
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ohittavaa joen suuntaista metsatieta Hiitolanjoen ja Silamusjoen erottavasta niemekkeesta
Silamustielle ja taalta edelleen kaantyen takaisin Silamusjoen rantaan Neuvosenkosken
ylavirran puolelle. Taalta kaannyttiin sahkolinjan tuntumaan vievalle tienpohjalle, jolta
paastiin rantaan ns. Joron lampareen (Joronkosken alapuolinen laajentuma) ja
Silamustien ylittavan sillan ylapuolella. Laskupaikka olisi taalla hyva yksityisessa rannassa.

Silamusjoen ylaosalta melottiin Silamusjarven rantaan ensimmaisen illan aikana.
Ensimmainen yo yovyttiin sattumanvaraisesti rannalla tavatun maanomistajan eli
paikallisen kesamokkilaisen antamalla luvalla Silamusjarven luoteisrannalla. Samalla
esiteltiin hanketta ja koemelonnan kokemuksia. Yopyminen tapahtui omassa
telttamajoituksessa. Seuraavana paivana jatkettiin Silamusjarvelta Torsanjoelle.

Mukana oli paikallisena oppaana viela edellisydn yopymispaikan maanomistajan
poika kajakillaan. Taalla noustiin maihin Hinkankosken alla Torsanjoen etelarannalla.
Yksityista mokkirantaa tilapaisesti hyodyntaen siirryttiin talta rannalta Torsanjoen
suuntaiselle yksityistielle, jonka jalkeen laskettiin vesille Torsanjoen ylittavan yksityissillan
ylapuolelta. Huomionarvoinen kohta on erityisesti yksityisen rantamaokin ja apurakennusten
laheisyys nousupaikalla. Muuten osuutta voi kuvata hyvakulkuiseksi (tie, rantamaaastot),
etelarannan yksityisen mokkirannan ja Hinkankosken alaosan valinen osa pois lukien.

Torsanjoen yksityissillan ylapuolelta melottiin Kurunkoskelle. Vali todettiin
helppokulkuiseksi ja hyvaksi myos sikali, ettei yksittaisista majavan kaatamista puista ei
nayta muodostuvan lapipaasemattomia esteita joen leveyden ja kiertomahdollisuuksien ja
korkean veden aikaan myds harvojen yksittaisten puiden ylikulkumahdollisuuksien vuoksi.

Kurunkosken alapuolella noustiin maihin hyvalla luonnonrannalla ja jatkettiin
Torsanjoen itarantaa ensin Lammasmaentieta, sitten kivikkoista rantapolkua yksityisen
saha- ja voimalaitospadon ylapuolelle. Laskupaikka todettiin talta rannalta mahdolliseksi,
joskin tarkkuutta vaativaksi padon betonirakenteiden vuoksi. Huomionarvoinen kohta
laskukohdan lisaksi on rantapolku, joka on kanoottien kantamisen kannalta melko vaikea.

Kurunkosken padon ylapuolelta melottiin Torsanjarvelle Ankilantien siltarummun
lapi. Taalta on kaksi kayttokelpoista saarekkeen erottamaa haarautumaa Pieni-Torsanen
ensimmaiseen lahteen. Taalta melottiin Torsanvuoren rantaan, johon voi rantatua.

Torsanvuorella kaytiin tarkastamassa kalliomaalaus ja Uudenkaupungin rauhan
rajamerkit (1722). Kalliomaalaukselle paasy on helpohko, mutta nousu vuorelle vaativa.
Kayntiin todettiin kuluvan kohtuullisesti aikaa, mika on otettava huomioon melontaretkilla.

Torsanvuorelta palattua jatkettiin melontaa Torsanjarven eri osat, Pieni-Torsan ja
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Torsan erottavan Simolansalmen lapi ja edelleen yopymispaikkaan Salmensaareen, jossa
on myo0s tulipaikka. Taalla yovyttiin seka saaressa sijaitsevaa kotaa hydodyntaen etta
telttamajoituksessa. Paivaetappi tanne oli kohtuullisen mittainen Silamusjarvelta lahtiessa.

Koemelonnan toisena paivana jatkettiin Torsan Salmensaaresta Sarajoen suuhun.
Jokisuu on kohtuullisen helposti I6ydettavissa jarvelta kasin. Alaosalla Sarajoen
ensimmaiselle sillalle (Torsantie) tehtiin |[&paisyraivausta (ks. edellda) kevyen moottorisahan
ja aputyOkalujen kanssa. Osuus oli osin melontakelpoinen, mutta lahempana siltaa oleva
koskipaikka edellyttaa kahlaamista ja sillan kohdalta on noustava ohittamaan se maitse.

Sillan ylapuolella jouduttiin pian jatkamaan lapaisyraivausta, joka osoittautui alinta
osaa tyolaammaksi. Taalta jatkettiin melomalla ja valilla tarvittaessa raivaamalla ylavirtaan.
Tyon vaativuuden (mm. raskaita koivuja) vuoksi toinen yo jouduttiin viettdmaan
suunniteltua aiemmin tilapaisessa leiripaikassa maastossa Sarajoen rannalla valilla
Sarajoen ensimmainen (Torsantien) silta — Kosenharju — Sarajoenniitut. Paikka soveltuisi
ehka esimerkiksi laavun tai muun taukopaikan kohteeksi, mutta etappien kannalta liian
laheinen sijainti Torsanjarven Salmensaareen nahden ei taalla ole paras mahdollinen.

Koemelonnan kolmantena paivana jatkettiin Sarajokea viela toinen koskialue
verrattain helposti kahlaamalla ja edelleen Sarajoenniittujen osuus, jonka varrella todettiin
huomattavaa rantakasvillisuutta ja majavan jalkia. Peltoaukealla ohitettiin myos yksityinen
savusauna, jonka omistaja tavattiin ohimennen ja keskusteltiin mahdollisesta savusaunaan
ja ehka majoittumiseen liittyvasta ajatuksesta, johon tama ilmaisi alustavaa kiinnostusta.
Paikka olisikin otollinen tallaiseen toimintaan, joskin sijainti jalleen Torsan Salmensaareen
nahden on viela taallakin jokseenkin lahella paivaetappien valimatkoja arvioitaessa.

Taalta jonkin verran ylavirtaan peltoalueen jalkeen kahlattiin vaativa koskiosuus,
joka osoittautui mydhempienkin koemelontojen perusteella Sarajoen koskista
vaativimmaksi. Kahlaaminen on kuitenkin mahdollista asiaan kuuluvissa varusteissa.

Koskialueen jalkeen paadyttiin tilapaiseen rantautumiseen Jokiranta-tilan kaivettuun
pieneen laajentumaan, Sarajoen suojaisaan "laguuniin”. Joen virtaama on nailla kohdin
vuolas, joten kdantyminen tahan tyyneen poukamaan on kohtuullisen vaativaa, mutta
ponnistellen mahdollista. Toinen vaihtoehto on vetaa kanootti rannalta kohteeseen.

Ensimmainen koemelonta jouduttiin paattamaan tahan kohtaan eli Torsantien
toiselle sillalle (Torsanjarvelta ylavirtaan), silla yhdistetyn koemelonnan ja raivaustyon
rasitukset ja arvioidut edessa olevat esteet, kaatuneita puita kyseisen sillan ja entisen

myllykosken lahialueella, eivat tehneet mielekkaaksi enaa koemelonnan jatkamista.
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Lopputulemana kaytiin nain kuitenkin noin 30 km melonta Hiitolanjoelta Sarajoelle.

Toinen koemelonta tehtiin keskisen runkoreitin osalla Simpelejarvelta eteenpain eli
Romanonjoella, sekin toukokuussa 2020 (22.-24.5.2020). Esiselvityksen tekijan
avustajana oli Tuomas Tiainen. Tama retki aloitettin Romanonjoen alimmalta
(Tarvaslammentien) sillalta. Eteneminen osoittautui jo ennalta arvioituakin hitaammaksi,
silla matkantekoa hidastivat seka joen meanderoivuus, vahavetisyys etta raivattavat
esteet. Romanonjoki on kuitenkin vesikulkukelpoinen leveytensa puolesta, joten
kahlaaminen oli mahdollista. Raivaustyo osoittautui kuitenkin varsin vaativaksi rytoytymien
ja myos joidenkin yksittaisten vahvojen puiden seka tyypillisesti jyrkkien joenpenkkojen
takia. Ensimmaisen yon leiri jouduttiinkin pystyttdmaan vain reilun kilometrin nousun
jalkeen lahtdpaikasta. Paikka oli luonnonkaunis tasanne ja sopiva telttamajoitukselle,
mahdollisesti jatkossa jopa esimerkiksi laavulle. Melko lahelle tulee myods metsaautotie.

Toisena paivana jatkettin Romanon kahlaamista ylavirtaan. Matkan varrelta joen
pohjasta I0ydettiin kiinnostava, mutta tarkemmin maarittelematon iakkaalta vaikuttava
puukappale, jossa oli ilmeisia ihmisen tekemia reikia (3 kpl). Yhdessa rei’ista oli teroitettu
puukappaleen karki, joka kuitenkin hukkui artefaktia kasiteltdessa. Kappale kuvattiin, mutta
jatettiin I0ytopaikkaansa, jonka ymparistdossa havaittiin mahdollisia pienempia osia.
Valitettavasti kappaletta ei onnistuttu enaa Ioytamaan myohemmilla paikalla kaynneilla.

Romanonjoen nousuesteita jouduttiin kiertamaan Melkoniementien etelapuolisen
peltoaukean kautta. Ennen kuin saavuttiin Melkoniementien tuntumaan ja lopulta sen
siltarummulle oli kuljettava viela pienen sillan ali ja vahaisen koskipaikan lapi. Yleisena
havaintona taalla oli jonkin verran vuolaampi virtaus ja vdhemman rytdisia nousuesteita
kuin alajuoksulla. Melkoniemen tien siltarummun lapikulku onnistui vaivattomasti.

Taalta Korkeasillan tilan tuntumasta noustiin Melkoniementien pohjoispuoleiselle
osalle, jossa jokiymparistd muuttuu viimeistaan metsaisesta peltomaisemaksi. Taalla
jouduttiin alitamaan jopa sahkoépaimen. Joitakin nousuesteita (lahinna kevyita rankoja)
jouduttiin raivaamaan, mutta vastaavasti veden syvyys oli suurempi. Nousua jatkettiin viela
Kalakivenpeltojen ohi, kunnes vaikeampien yksittaisten paksumpien puiden ylitysten
jalkeen edessa havaittiin tiedustellessa edempana suuri maara poikittain kaatuneita
kuusenrunkoja. Jo ennen naitd on myos hankala ja erikoinen suurehkojen kivien sulkema
kohta, jossa jokipenkassa on myos peruskalliopaljastuma. Kyynarpaanjoeksi nailla paikoin
(?) vahitellen muuttuvan jokireitin kulkukelvottomuuden ja retken rasitusten takia

koemelonta jouduttiin paattamaan ja vetamaan kanootit [aheiselle lantiselle jokirannalle.
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Ydépyminen tapahtui laheisella Kyynarpaanjoen laavulla, joka soveltuu hyvin tarkoitukseen.
Seuraavana paivana kanootit kannettiin kohtuullisella vaivalla laheiselle metsaautotielle.
Koemelonta oli nain kaytyna mitaltaan Tarvaslammentieltd Kyynarpaanjoelle noin 4 km.

Kolmas koemelonta toteutettiin pohjoisen runkoreitin tutkimiseksi toukokuussa 2020
(29.-30.5.) ilman avustajaa. Tama paatettiin myos toteuttaa aiemmista retkista poiketen
vain kevyimmalla mahdollisella paivavarustuksella ja huoltoauton avulla tukikohtaan el
esiselvityksen tekijan kotipaikalle (Mikkolanniemi) yopymaan palaamalla. Valinta johtui
etupaassa logistisista syista (reitin ja tukikohdan laheisyys). Kevyt pakkaus eli pieni
paivareppu oli myds toimiva ratkaisu vahavetiselle Simpelejarven ja Punkaharjun
lampialueen valille, jossa oli odotettavissa vaativaa vesikulkemista ja maasiirtymia.

Retki aloitettiin Kinnarsalmen veneenlaskuluiskalta, joka soveltuu hyvin myos
kanoottien vesillelaskuun. Kinnarsalmi melottiin Ristsalmeen alittaen valtatie kuuden silta,
rautatiesilta ja taman jalkeen vield puurakenteinen kevyt peltosilta helppokulkuisessa
kanavoidussa ja kohtuullisen leveassa vedessa aina Lahdenpohjaan eli Simpelejarven
pohjoisimpaan, taman kanavan erottavaan osaan saakka. Matkan varrella havaittiin useita
vesilintuja ja huomattiin ohimennen myos kanootti paikallisen rantamokin varustuksena.

Helposti lapaistavan Lahdenpohjan suun jalkeen tutkittiin 1aheista Kirjavalan
kanavan suuta, joka todettiin erottuvaksi, mutta ymparistoltaan melko rehevaksi.
Lahdenpohjan halki melottiin Suurisaaren sivuitse ja havaittiin kauempaa tarkemmin
tunnistamaton kookas lintu haapapuun latvassa. Vahan edempana kuvattiin Heinasaari
(erailla vanhemmilla kartoilla Haapiosaari). Muita saaria Lahdenpohjassa ei ole. Saaria ei
kuitenkaan tutkittu tarkemmin vaan etsiydyttiin Iansirannalle Suolajoen suun aarelle.

Suolajoen ranta I0ytyi helposti ja aivan sen alaosalla noustiin kanootista
kahlaamaan veden mataluuden vuoksi. Kahlaus onnistui aluksi kohtuullisesti, mutta pian
oksien ja kivien takia noustiin rantarakennukselle vievalle yksityistielle, joka osoittautui
helpommaksi kulkuvaylaksi. Kanoottia varauduttiin kuljettamaan nyt maitse kantolangilla.

Matikaisennurkantien ylityksen jalkeen Suolajoen linjaa seuraillen saavuttiin
verrattain helppokulkuisessa metsamaastossa Tervalammintien ylityspaikalle ja taalta viela
lyhytta rantatienosaa Sayneenlammen Kirjavalan Eramiesten metsastysmajan rantaan.
Maja voisi soveltua mahdollisesti tilapaiseksi etappi-, jopa yopymispaikaksi. Ranta-alue ja
ranta soveltuu hyvin vesillelaskuun ja nakyvyys pienelle lammelle on taalta hyva.

Vesillelaskun jalkeen melottiin lyhyt matka Sayneenlammen eteldrantaan

tydntyvaan niemen tuntumaan ja alettiin nousta jyrkkaa kangasmaaastoa
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Saynelammenkankaalle. Pienen haeskelun jalkeen tiheahkossa kangasmaastossa l0ytyi
tienpohja (huom. ei kartoilla), jonka suunnassa paastiin soranottopaikkana toimivalle
hiekkakuopalle. Sen kautta tai reunaa seuraillen on mahdollista kulkea kuopalta
Piikkimaentien suuntaisesti ita-lansi-suunnassa sen pohjoispuolella olevan peltolohkon
reunaa Koskutjoen rantaan. Taalla paastiin seuraavan kerran laskemaan kanootti veteen.

Koskutjoki oli taalla kohtalaisen levea ja vesikulkeminen avoimessa peltomaastossa
helppoa. Vedenpinta ei kuitenkaan riittdnyt melontaan eika lastissa hyvin sauvontaankaan.
Koskutjokea edettiin peltoalueella aina Pieni-Matkolle (Pieni Matkolampi) saakka ilman
suurempia vaikeuksia, myos yhden (Matkonalava-tilalle johtavan) sillan alittaen.

Pieni-Matkon kynnyksella havaittiin majavan kasaama oksaryté maan puolella.
Pieni molemmin puolin viistottu puinen sulkukynnys on kierrettadva. Taman jalkeen tuleva
yksityinen pieni laiturisilta sulki suoran yhteyden ja se kierrettiin helposti nousemalla
pohjoisrannan vetopaikalle. Tassa huomattiin selva painauma, joka voi liittya tavalla
toisella venekulkuun ja mahdollisesti juuri veneiden vetamiseen Pieni-Matkolle.

Pieni-Matkolla melottiin pian Suuri-Matkosta tulevan laskuojan suulle, joka 16ytyi ja
erottuu kohtuullisen helposti. Aivan alaosastaan se oli viela nousukelpoinen meloen tai
sauvoen, mutta heti ylempana osmankaamien ja muun rehevan kasvillisuuden lahes
tukkima. Vaivoin punnertaen vesikulku onnistui kanootista kasin, mutta pian jatkettiin
matkaa kanoottisauvalla pellon pientareelta tai valilla vedessa kahlaten ja vetden. Nain
saavuttiin ensimmaisen paivan etappipaikkaan Putikontielle, jossa paatettiin retken
jatkamisesta seuraavana paivana ja poistuttiin huoltoautolla yoksi tukikohtaan.

Seuraavana paivana laskettiin vesille Putikontien sillalta Suuri-Matkolle johtavalle
hyvin lyhyelle vesiyhteydelle, joka osoittautui melontakelpoiseksi. Suuri-Matko melottiin
sen etelaiseen karkilahteen eli Kuikkalahteen. Maihin noustiin paikassa, joka vaikutti
lahella rantaa hieman venevalkamamaiselta kiilamaiselta painaumalta. Paikalta l0ytyi
myos hyvin kulunut poikkipuu, joka oli mahdollisesti asetettu rantautumista varten.
Lahistdlla ei kuitenkaan havaittu merkkeja asutuksesta, mokeista tai edes veneista.

Taalta kuljetettiin kanoottia langilla kantaen melko jyrkassa nousussa varsin tiheaan
kangasmaastoon. Taalta on kuitenkin mahdollista kohtuullisella vaivalla kulkea
Kirjavalantielle (samaa Putikontien jatkoa) ja edelleen Kinnarniemensalontielle tai
vaihtoehtoisesti Savikummunsalontielle. Kinnarniemensalontien matalalla sillalla kanootti
laskettiin Heposillanojaan ja lahdettiin kahlaamaan ja vetamaan vastavirtaan eli Pienen

Kalalammen suuntaan. Heposillanojan vesimaara ja leveys riitti taalla etenemiseen.
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Heposillanojan osuuksia Savikummunsalontien jalkeen voi luonnehtia vaihteleviksi
ja paikoin hyvin vaativiksi. Matkalla on muutamia nostoja vaativia siltapaikkoja ja
maakuntarajan ylitys (Etela-Karjalan puolelta Etela-Savon puolelle). Naiden jalkeen
yhteyden vaativimpana osana voi pitaa osuutta, jossa vetta riitti viela kohtuullisesti, mutta
vesireitti on kulkukelvoton kapeuden ja lievan meanderoivuuden takia. Taalla kanoottia ol
kannettava valiin lahempana, valiin vahan kauempana vesilinjasta, myos paikoin varsin
vaikeassa hakkuuaukkomaastossa. Kuitenkin nain voidaan saavuttaa yhteys ns.
"kolmikantaan” eli Heposillanojan kolmihaaraumaan ja tassa risteyskohdassa voidaan taas
nousta Saunamaen suuntaan johtavalle kulkukelpoiselle tieyhteydelle maataipaleelle.
Vedenjakaja asettuu taalla juuri talle Heposillanojan — Pienen Kalajarven valimatkalle.
Taalta Saunamaentielle on noin 700 metrin matka. Tienristeyksessa hyvana maamerkkina
on ylamaastossa kohtuullisen kokoiselle kivelle kasattuja irtokivia ikdan kuin jalustalle.

Saunamaentielta kaannyttiin risteyksessa oikealle (pohjoiseen) kanoottia kantaen
ja noin 300 metrin paassa vasemmalle (lanteen) kohti Pajamakea. Hiljentyneen pihapiirin
halki kulkeva tieta kuljettiin yli 350 metria ja taalta viela kaannyttiin tienhaarassa noin 150
metrin matkalle (lounaaseen) pienen hakuuaukion kautta Pienen Kalajarven rantaan.
Taalla havaittiin kolme jokseenkin vanhalta vaikuttavaa ja jo kayttdkelvotonta puuvenetta,
yksi aivan rantamaatumaan uponneena. Paikkaa on mita ilmeisimmin kaytetty "satamana”.

Pienelle Kalajarvelle vesille laskeminen onnistuu varovaisuutta noudattaen
maatuman paalta. Lounaasta tyontyvassa niemessa havaittiin savupiipullinen pieni
rakennus ja kota. Vaikka jarvi on hyvin pieni, sieltd Suureen Kalajarveen laskeva
vesiyhteys on runsaasta ja korkeasta rantakasvillisuudesta johtuen varsin vaikea havaita.
Taalla jouduttiin hakemaan hankalasti yhteys maalle, jossa vaistamatta osin kastuttiinkin.

Maayhteytta on hyddynnettava kulkemisessa Suurelle Kalajarvelle, silla jokseenkin
tihea vesikasvillisuus ja vahavetisyys estaa vesikulkemisen hyédyntamisen. Laheista
Kuuselan tilan yksityistieta hyodyntamalla yhteys olisi todennakaoisesti helpompi.

Suuren Kalajarven ranta on helposti saavutettavissa joko lyhytta vesiyhteytta
kayttaen tai Kirjavalantieltd sen rannalle edeten. Kanootti kannettiin rantaan ja laskettiin
kohtuullisen helpolta etelarannalta. Taalta melottiin Joensuunlahden pohjoispuolelle
Saareksienojan suulle. Suu on I6ydettavissa melko helposti rannan kivikon suunnasta.

Saareksienoja osoittautui kohtuullisen vesikulkukelpoiseksi ylaosaltaan, tosin
matkalle jai vahaisia oksia ja pienta kivikkoa ja myods yksi sortunut puusilta. Ojan pohjassa

havaittiin paikoin runsaasti simpukoita, kuten myds aiemmin ennen nousua Pieni-Matkolle.
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Kirjavalantien silta olis mahdollista alittaa, tosin pienen kivikon lapi vetaen. Taalla havaittiin
pienen sorkkaelaimen, mahdollisesti kauriin jalkia rantavyohykkeella. Keskijuoksun silta oli
hiekkatiella vedettava yli. Taalta alajuoksulle pain Saareksienojan rannat alkavat muuttua
vaikeammiksi, pehmeiksi ja upottaviksi muramaisksi ja ovat lopulta jopa vaarallisia astua ja
nain rantautumista on paikoin valtettava. Taalla alitettiin yksittaisesta haljispuolikkaasta
tehty lankkusilta ja vahan alempana jouduttiin ylitamaan muutamia raskaampia puita.
Taman jalkeen suunnilleen Mustakorven alueella Saareksienojan ymparisto on selvasti
soista, toisaalta rannat rehevakasvuisia. Merkkeja majavista havaittiin ja jopa ylitettiin
majavan kokoama kynnys. Alin hiekkatien silta on vedettava yli ja jo tatd ennen puinen
kavelysilta sahkolinjan vieressa. Lyhyt alin loppuosa on helppokulkuista ja kaunista
rentukoiden kirjomaa selvaa kulkuvetta. Aivan Mustajarven suussa havaittiin erikoisesti
kuin vaylan suuhun aseteltu puuvene (kivi painona) Saareksienojan etelarannalla.

Mustajarvi melottiin karkeasti itd-lansi suunnassa luoteiseen lahteen entisen
Kultakiven lomakeskuksen alueelta laskevan Mustajoen niskalle. Jarvella on useita
lomahuviloita etenkin lantisella rannalla ja myos lahempana Mustajokea sijaitsevassa
niemessa, yksi myds matkan varrelle jadvassa pienessa saaressa. Reitti on helppo.

Mustajoen ylaosalla ennen Sarkisalmen-Savonlinnan valisen Savonlinnantien
siltarumpua on muutamia tarkkaavaisuutta vaativa kohtia: ensiksi joen ylittava rautasilta
(huom. 1 vai 27?), joka vaatii nousua ja takaisin vesille laskemista. Sen jalkeen vesiyhteys
on hyva, mutta rummun suulla verkkoaitarakenteeseen on liitetty vaarallinen piikkilanka (!),
jonka alittaminen vaatii aarimmaista varovaisuutta, mutta on mahdollista. Lisahaaste oli
majavien kasaama oksikko siltarummussa, joka edellytti nousemista kanootista. Kaksi
paivaa kestanyt koemelonta paatettiin illansuussa talle merkittavalle siltapaikalle ja
palattiin huoltoautolla tukikohtaan. Matkaa kertyi kahtena paivana yhteensa noin 20 km.

Vuoden 2020 viimeinen koemelonta suoritettiin oletetun kevatkesan korkean veden
ajan eli touko-kesakuun ulkopuolella heinakuussa (6.7.2020), silla tarkoitus oli talla kertaa
jatkaa lapi vain Punkaharjun lampialue eli Laakkiinjarvi — Vapanen — Valkia — Mustajarvi —
Saarijarvi, joka liittyy seka keskiseen etta pohjoiseen runkoreittiin. Tosin Mustajarven ja
Saarijarven valille jaa Mustajoki, mutta se arvioitiin aiempien maastokayntien perustella
viela heinakuussakin alustavasti vedenpinnan tasoltaan kulkukelpoiseksi.

Retki aloitettiin ajamalla autolla Laakkiille etelarannalle (Haukivuorenlahti), joka oli
metsaautotienpohjan paassa laskupaikkana. Taalta melottiin koillisrannalle, jolta noustiin

kantamalla langilla kohtuullisessa maastossa lyhyelle kohoavalle mokkitielle ja taalta
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Vanhalle Viipurintielle, joka johtaa lahella junaradan yli ja edelleen Savonlinnatielle.
Vahaista vesiyhteytta seuraten havaittiin luonnonkivetyssa rautatiesillassa aukko, josta
kaytiin kokeilemassa kanootin lapivientia, mutta aukko ei aivan riittanyt tahan. Taalla
vedenjakaja on lahes huomaamaton etenkin rehevan kesan aikaan, mutta juuri tama
rautatiesillan alittava vesi virtaa Vapaseen ja lopulta Saimaaseen pain, Laakkiinjarven
etelapuoliset vedet taas Hiitolanjoen vesistoon ja lopulta Hiitolanjoen kautta Laatokkaan.
Seuraavaksi kannettiin kanootti Vanhan Viipurintien hiekkatieyhteyden kautta
etennpain, jolloin joudutaan ylittdmaan varovaisesti myos rautatien tasoristeys entisen
Putikon seisakerakennuksen kupeessa. Taalta ylitettiin viela Savonlinnantie ja paastiin
nain Vapasen rantaan. Myds Savonlinnantien ylitys edellyttaa likenteen varovaisuutta.
Sopiva laskupaikka Vapaselle 10ytyy lahelta Viipurintien yhtymakohtaa
Savonlinnantiehen, Vapasen lounaisrannalta. Paikalla havaittiin vaatimaton laituri ja vene.
Taalta melottiin Vapasen koillisosaan, josta on vesiyhteys eteenpain Valkiaan.
Tama yli 150 metria pitka osuus on lkdydettavissa helposti ja enimmakseen
melontakelpoinen, joskin reheva ja matkalla on kohtuullisen paljon vesikasvillisuutta.
Valkian on jo Vapasta suurempi jarvimainen muodostelma. Sen etelaisessa
poukamassa todettiin iimeisesti omatekoinen ponttoonilautta ("Valkiatar”). Taalta
melottiinkarkeasti etela-pohjoissuunnassa jarven halki, kunnes tultiin seuraavalle pienelle
vesiyhteydelle, merkkina talle ovat "vaylaa” molemmin puolin reunustavat kivenlohkareet.
Valkian-Siekaleen valinen vesiyhteys on Vapasen-Valkian yhteyteen verrattuna
jonkin verran karumpi ja vesikasvillisuutta havaittiin vain vahan. Sen sijaan kivia on
molemmin puolin, mutta ei kulkua, melontaa ja tarvittaessa sauvontaa haittaavasti. Tama
vesiyhteys vaikutti mita ilmeisimmin peratulta ja reunustojen kivet suorastaan asetelluilta.
Siekale on alueen lammista tai pienjarvista pienin ja suojaisin viehattava harjujen
sisamuodostelma, joskin sen luoteisrannalla on tiiviisti mokkeja ja nurmetettu ranta-alue.
Taalta on alituskelpoinen selva yhteys eteenpain kapean harjun poikki kulkevan kevyen
puusillan ali. Paikalla tavattiin satunnainen onkija, muuten lampialue oli hiljainen.
Siekaleelta tullaan Mustajarvelle, joka on Valkian ja Saarijarven ohella alueen
suurempia vesimuodostumia. Taaltd melottiin jarven luoteisnurkkaan, josta laskee
Mustajoki. Reitti tanne on helppokulkuinen ja matkan varrelle jaa useita lomamokkeja.
Mustajoen niskalla jouduttiin ylittdmaan rautasilta, jonka onnistu pienella
vaivannadlle. Sen jalkeen Savonlinnantien siltarumpua ennen alitettiin vaarallinen

piikkilankaeste ja vielapa kaatunut koivupuu, jonka vaati erityista varovaisuutta.
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Siltarummussa jouduttiin vield nousemaan majavien kasaamaa oksikkoa ylitettaessa.

Mustajoki oli siltarummun jalkeisten pienten esteiden (rankapuita) jalkeen
kohtuullisen melontakelpoinen. My0s rautatiesilta-aukko voidaan alittaa helposti. Taman
jalkeen yksittainen puu, jonka oksanhaaraan oli tydnnetty olutpullo (!) muodosti hidasteen
ja oli ylitettava ja taparasti alitettiin viela kevyt lankkusilta. Merkkeja majavista havaittiin
etenkin talla alimmalla osalla, joka on myoés rehevin. Saarijarven suu on kuitenkin
verrattain helposti saavutettavissa yli 600 metrin mittaista Mustajokea pitkin.

Saarijarvelle paastya melottiin vield viimeinen yhteys Lehmussaaren ohi jarven
pohjoisosasta laskevan Myllyjoen (Putikonjoen) niskalle. Taalla todettiin rakennettu
saannostelykynnys, josta heinakuun alun oloissa oli lahes puolen metrin pudotus
Myllyjokeen. Taalla jalkauduttiin, kun vedenpinnan taso Myllyjoessa osoittautui
vesikulkukelvottomaksi edes kanootin vetamisen kannalta. Jalkaisin kaytiin tutkimassa
Putikon kalanviljelylaitos, jossa tavattiin laitoksen kalastusmestari, kierreltiin Putikon hovin
aluetta ja lampea seka havainnoitiin Myllyjoen jatkoyhteytta taalta eteenpain. Paivan
paatteeksi palattiin meloen takaisin samaa kuvattua reittia Saarijarvelta Laakkiinjarven
lahtopaikkaan. Taman koemelonnan pituudeksi tuli yhteensa paivan aikana noin 15 km.

Vuoden 2021 ensimmainen koemelonta suunniteltiin mahdollisimman kattavasti
lantiselle runkoreitille: tavoite oli paasta vahintaan vedenjakajalle tai jopa maaranpaahan
eli Sarkilahteen saakka. Esiselvityksen tekijan avustajana oli Taru Kaljunen kajakillaan.

Retki aloitettiin Kangaskosken entiselta vartioasemalta (B & B Hiitolanjoki). Taalta
melottiin laavurantaan ja kannettiin kanootti langilla ja kajakki yhdessa Kangaskosken
voimalan laheiselle peltopolulle: taalta kajakki vietiin nyt ensi kerran mukana olleella
pakattavalla kuljetuskarrylla (C-tug) ja kanootti kantolangilla Hiitolanjoen ylittavan
Kangaskoskentien sillan yli etelarannalle Niemelan tilan rantaan tilapaisella luvalla.

Paikalla laskettiin vesille ja melottiin Lahnasenkosken padon alapuolelle jo aiemmin
hyvaksi havaittuun nuotiokatoksen rantaan. Vesikulkuneuvot siirrettiin taalta polkua pitkin
kantamalla padon ylapuolelle. Taalla mukaan liittyi avustajana Tuuli Hakulinen (SLL) ja
mukana oli hetken aikaa myds kalatutkimusta alueella tehnyt Olli Turunen (SLL). Padon
ylapuolisesta Hiitolanjoen itarannan niemekkeesta melottiin lyhyt vali Ritakoskentien
rantaan. Nain voidaan valttaa vaativa itainen kallioranta Hiitolanjoen maisemapolulla.

Taalta noustiin maihin ja karreja ja lankia hyodyntaen siirryttiin Ritakoskentieta
rautatiesillan valtatie kuuden valiselle laskupaikalle Ritakosken tien ja Hiitolanjoen valissa.

Taalla laskupaikka havaittiin vaivattomimmaksi kohtuullisten rantakivien laheisyydessa.
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Rannasta melottiin valtatie kuuden sillan ali Uudensillansuvannolle ja tarkastettiin
samalla hankkeessa toteutettu uppopuualue (biopuhdistamo). Taalla havaittiin myos
majavan ryto uppopuurannan niemekkeessa. Edelleen melottiin Uudensillankosken
alapuolelle, jossa rantauduttiin kuten aiemminkin etelarannalle yksityisen pihan taakse.

Uudensillankoskelta siirryttiin maitse Ankilantie ylittden Silamusjoen eteldrannan
matonpesupaikalle ja edelleen Haarakosken ylittavan kavelysillan yli Silamusjoen
pohjoisrannan niemekkeeseen. Tanne paasy oli erityisesti karryjen avulla verrattain
helppoa, joskin Silamusjoen sillan loppuosa ja etenkin sita seuraava kivikko vaikea.

Seuraava siirtyma eli noin 1,5 km mittainen Silamusjoen kierto osoittautui
hankalaksi ja hitaaksi, mutta lahinna valintateknisista syista eli vain yhta karrya kayttaen ja
kohtuullisen raskaan lastin takia. Siirtoja jouduttiin tekemaan useita edestakaisin. Tama
kokemus vahvisti edelleen jo aiempaa kasitysta, etta nailla reiteillda varustuksen on oltava
mahdollisimman kevyt ja yksinkertaisesti pakattu ja siihen taytyy kuulua kanoottikohtaisesti
mukana kulkeva kestava ja koottava kuljetuskarry, jotta tarpeettomilta vaivoilta valtytaan.

Silamusjoen rannasta Silamustien ylavirran puoleiselta jo aiemmin kaytetylta
laskupaikalta melottiin lyhyt matka Silamusjarvea jarven kaakkoisrannalle ja rantauduttiin
ennalta sovitusti yksityiseen mokkirantaan. Taalta noustiin Heikkarintien tuntumassa
olevalle, korkealla paikalla sijaitsevalle yksityiselle laavulle, jonka tilapaisesta kaytosta oli
sovittu ennalta maanomistajan kanssa. Paikalla vietettiin koemelontaretken ensimmainen
y0. Laavu soveltuisi erinomaisesti reittietapiksi, semminkin kun iskuetaisyydella ei ole juuri
majoitusmahdollisuuksia. Esimerkiksi Konkalammen hiihtokeskuksen yleinen laavu jaa
kaytanndssa melko vaikean yhteyden kautta saavutettavaksi, matkaa tanne tulee noin 1,5
km Silamusjarven rannasta. Tamakin mahdollisuus on kuitenkin otettava huomioon.

Seuraavana paivana leirin purkamisen jalkeen jatkettiin melontaa Silamusjarvelta
kohti Torsanjokea. Taalla rantauduttiin joen suuhun Hinkankosken alle ja siirryttiin
maateitse Torsanjoen yksityissillan ylapuolelle karrien avulla. Vedenpinnan korkeus oli
huomattava yltaen esimerkiksi Hinkankoskella reilusti yksityisen mokkipaikan rantaan.

Taalta melottiin edelleen Kurunkosken alle. Matkan varrella nahtiin merkkeja
majavasta, mutta kaatuneet puunrungot eivat muodostaneet merkittavia esteita. Rannoilla
havaittin vuoden takaiseen koemelontaan verrattuna paikoin hakkuita. Kurunkosken alla
rantauduttiin lahelle entisen sahan ja toimivan yksityisen hoyladmon ja voimalaitoksen
alakanavaa. Taalla ranta on sopiva ja varsin helppo rantautumiseen.

Maitse jatkettiin talla kertaa pihapiirissa tavattujen maanomistajien tilapaisella
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luvalla Kurunkoskella joen ylittavaa yksityisia siltapaikkoja ja kuljettiin entisen pienen saha-
alueen rakennusten lomitse. Taalla pidettiin pieni tauko ennen vesilaskua, joka onnistui
hyvin talta joen lansirannalta. Kuru olisi erinomainen nahtavyys- ja esittelykohde tai jopa
koskikahvilan tai muun palvelun paikka. Tama edellyttaisi kuitenkin maanomistajan
aloitteellisuutta. Tata tilapaista laskupaikkaa ei kuitenkaan voitane kayttaa jatkossa reitilla.

Kurunkoskelta melottiin Torsanjoen loppuosa Ankilantien sillan ali ja siltarummusta
avustajien kanssa jakautuen Torsanjarvelle. Mertaniemen tuntumassa tutkittiin tuulioloja,
mutta paatettiin ylittda osuus Torsanvuorelle ja tama tehtiin onnistuneesti. Torsanvuoren
rantaan rantautuminen onnistuu hyvin luonnonrantaan jopa kohtuullisessa aallokossa.

Torsanvuoren alla kaytiin kalliomaalauksella ja noustiin Torsanvuorelle tutkimaan
rajamerkit (Uudenkaupungin rauha 1722), nakdaloja ja myds vuoren puustoa. Rantaan
palattua tuulinen ilma oli muuttunut tyynemmaksi ja aurinkoiseksi ja melontaa jatkettiin.

Torsanjarvella kaytiin lahemmin tarkastamassa pieni Naresaari, jossa havaittiin
vanhaa puustoa, mutta saaren pienesta koosta johtuen hyvin vahan. Saari on kuitenkin
yksi Torsan harvoista ja kohtuullinen luonnonnahtavyys matkan varrella.’® Huomaamaton
Puutonluoto, mahdollisesti vanhoihin rajalinjoihin ja -asiakirjoihin liittyva kohde jai kuitenkin
talla(kin) kertaa tarkastamatta. Torsanjarven melontaosuus on kuitenkin erinomainen.

Suotuisassa saassa saavuttiin toisen yon yopymispaikkaan, Salmensaareen.
Taalla havaittiin jalleen kotamaisen vaatimattoman, mutta hyvin ymparistéén sulautuva
majoitteen lahistolla koskelo, joka pyrahti lentoon lahistolta. Edellisen vuoden
koemelonnassa lintu tuli vastaan jo kodan ovea avatessa ja tasta oli saatu tieto jo ennalta,
mika viittaa linnun saanndlliseen pesimiseen rakennelmassa (pesa havaittiin myos
aiemmalla kaynnilld). Aiemmin sisalla ollut kamina oli poistettu, mutta tulipaikka ja pieni
polttopuuvara yha olemassa. Retkikunta yopyi talla kertaa ulkosalla telttamajoituksessa.

Seuraavana paivana matkaa jatkettiin meloen Sarajoen suuhun, joka l0ytyi
helposti. Ennen Sarajoelle nousemista juomavaroja taydennettiin suoraan Torsanjarvesta,
jonka vesi on paaosin laadultaan erinomaista. Tama on yksi reittisuunnan "valttikorteista”.

Sarajoella edettiin muutamien kasisahalla tehtyjen rankojen katkaisujen jalkeen
meloen ja aivan viime vaihe kahlaten ensimmaisessa pikku koskihaarautumassa alimmalle
(Torsantien) sillalle. Taalta noustiin lyhyelle maaohitukselle ja laskettiin sillan ylapuolelle.

Taalta jatkettiin osuuksia joitakin yksittaisia raskaampia puita (koivuja) ylittéen ja
toinen ylempi koski (Kosenharjun Sarajoen puoleisessa paassa) kahlaten. Taalta melottiin

edelleen yksityisen savusaunan ohi ja kahlattiin kolmas koski. Tama on Sarajoen koskista
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vaativin ja edellyttda etenkin korkean veden aikaan syvakahlausta ja tarkkaavaisuutta.
Jonkin matkaa koskipaikan jalkeen noustiin Sarajoen "laguuniin” eli pieneen
laajentumaan yksityisessa rannassa. Taalta jatkettiin tauon jalkeen maasiirtymana
Torsantien sillan yli entisen (ns. Vertasen) myllypaikan eli neljannen kosken rannalle.
Siirtyma tehtiin kantaen, joskaan karryjen kayttaminen ei ole paikoin mahdotonta, mutta
vaikeaa. Taalla tehtiin aikaa vievaa raivausta, lahinna vaikeaa oksimista, jotta paastiin ohi
laskupaikan ylapuolelle edellisen vuoden jalkeen kaatuneista raskaista kuusista. Tama
sopiva laskupaikka sijaitsee noin 100 metria Torsantien sillalta Sarajokea ylavirtaan.
Sarajoen neljannen kosken laskupaikalta jatkettiin melontaa eteenpain. Sarajoen
peltoalueille tultaessa huomiota kiinnittavana tekijana todettiin muutama karttoihin
merkitsematon pieni puusiltapaikka, jotka eivat muodosta kuitenkaan merkittavia esteita.
Haastavana voidaan pitaa myds karttatilojen Lahteenrinta - Korhonen valille sijoittuvaa
Sarajoen haarautumaa, jossa virta on kova ja nakyvyys korkeassa heinikossa heikkoa.
Korhonen-tilan karja, joka mita ilmeisimmin ei ole tottunut vedessa kulkijoihin, mutta ei
muodosta erityista ongelmaa, on myds huomioon otettava tekija taalla melottaessa.
Korhonen-tilalta noustiin ylavirtaan paikallisen rantasaunan lahelta, jonka jalkeen on
rantauduttava joen molemmin puolin sijaitsevat karjamaat yhdistavan sillan ja entiset kala-
altaat erottavan (Sarajoen viidennen) koskipaikan alla. Taalta noustiin maihin vedettiin ja
kannettiin kanootit karjasillan ylapuolelle ja edelleen laskupaikkaan Sarajoen itarannan
niemekkeelle. Valimatka maaylitykselle on noin +50 metrid. Karja-aita tulee huomioida.
Sarajoen lyhyen suvantomaisen laajentuman jalkeen noustiin maihin Jokiniemi-tilan
laheisyydessa Torsantien sillankorvassa (lansiranta). Taalta saatiin apukyyti ménkija-
etukarry-yhdistelmalla tilan isannalta ja avustajalta (Timo Siirasto) ja siirryttiin pihatien
kautta tilalle. Karkeasti Sarajoen mutkan suuntaista pihatieta voi ilmeisesti kayttaa reitin
"oikotiend" ja valttda nain yhden sillan alituksen ja vuolaassa virrassa kahlaamista nailla
kohdin. Toisen paivan retki paatettiin teltta- ja navettaparvimajoitukseen Jokiniemi-tilalla.
Kolmantena paivana jatkettiin Jokiniemesta Sarajokea ylavirtaan niin, etta
saavutettiin Alusjarvi. Talle valille jai majavan pato heinittyneine ymparistdineen seka
Sarajoentien Alustien sillat, jotka voidaan alittaa. Osuus on kohtuullisen helppokulkuinen.
Aivan Alusjarven suussa Joensuunlahdessa on matala kynnys, joka on kuitenkin helppo
nousta vain lyhyesti kanootista nousemalla vedessa tai maan puolelta lyhyesti kiertaen.
Alusjarvellda melottiin Pusankoskelle, joka yhdistaa Sarajarven tahan alimpaan

laajentumaansa. Vali on helppokulkuinen ja muodoltaan jarvimuodostumana omalaatuinen
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puristuen kapeahkon salmen lapi (Iansirannalla pieni kallio) ja edelleen kaantyen ja
kaventuen. Pusankoskelle rantauduttiin aivan kosken alapuolella hyvassa pohjoisrannan
pienessa nousukohdassa. Huomionarvoinen tekija taalla on vanhaan myllypaikkaan
nykyisellaan liittyva mokki rantalaitureineen, joka on aivan vieressa vastarannalla.

Pusankosken maataipale kaytiin suuren kuusen luota rantaan kaantyen etupaassa
kokeilemalla kanoottien vetamista aiemmin raivauskaynnilla tehtyjen tilapaisten telapuiden
paalla, mika osoittautui mahdolliseksi apukeinoksi. Kanootit laskettiin entisen myllyn
luonnonkivipadon ylapuolella olevaan suvantolaajentumaan. Siirtyma on noin 100 metria.

Pusankoskella melottiin lyhyt matka, jonka jalkeen kivikkoisilla rannoilla yhteys
kaventuu ja kanootteja jouduttiin viemaan kivilta tasapainoillen tai koskessa kahlaten.
Myds pieni tiesilta vaati lyhytta ohittamista melko vaikeassa maastossa kanoottia kantaen
tai raahaten. Sillan alta uittaminen on kuitenkin Iahtokohtaisesti mahdollista. Osuus on
haastava, mutta vesikulkukelpoinen ja erittain viehattava koski- ja kulttuuriymparistona.

Taalta kanootti voitiin laskea kaatuneen koivun jalkeen Sarajarven Myllylahteen.
Taalla havaittiin vanha puuvene lahden pohjoisrannalla tervalepikossa. Melontaa jatkettiin
nyt verrattain suurella Sarajarvella, jonka eteldosaa luonnehtivat pienet saaret ja pohjois-
etela-suuntaiset verrattain kapeat kulkuvedet. Maisema on jokseenkin miellyttava.

Taman osuuden paatyttya noin Saariinsalmen jalkeen jalkeen saavutettiin
Sarajarven keskiosa, jossa alettiin kaantya kohti jarven laajaa kaakkoon tyontyvaa ja
kiilaksi puristuvaa osaa, jonka paassa Vuorilahdessa oli sovittu koemelonnan yhteydessa
tehtavaksi haastattelu ja kuvauksia YLE Lappeenrannan tv-toimittajalle (Kalle Schénberg).
Kaantyminen on luontevaa suorittaa Pehkosaarten valista, jossa maamerkkina on Pienen
Pehkosaaren niemenkarjessa ymparistostaan selvasti erottuva komea lakkapaapetaja ja
erikoisena rakennelmana pienikokoinen sementista valettu kivipaviljonki (tulipaikka?).
Taman pikku saaren niemen takaa erottuu jo Haukkavuoren korkea laki Vuorilahdessa.

Pehkosaarilta melottiin viela Ruokosalmeen, jossa Torsansalontie ylittaa
Rautsaaren ja mantereen valissa Sarajarven. Salmen siltarumpu voidaan alittaa. Taalta
melottiin viela Kalliosaarelle, johon jaatiin odottamaan kuvausta Haukkavuoren laelta.

Haukkavuoren edustan rantautuminen suoritettiin tilapaisesti Vuorilahden
pohjukassa olevaan yksityisen mokkirantaan. Taalta patikoitiin kohtuullinen matka, noin
700 metria Haukkavuoren alapuolisen laavun ja katoksen alueelle, jossa tavattiin
toimittaja. Tv-haastattelu tehtiin Vuorilahden rannalla, josta jatkettiin matkaa.

Taalta melottiin jalleen Ruokosalmeen, jossa toinen retken avustajista (Tuuli
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Hakulinen) joutui poistumaan ajanpuutteen vuoksi tilauskyydilla. Kun kyyti oli saapunut ja
lahtenyt, Ruokosalmen rantautumisen jalkeen retkea jatkettiin avustajan (Taru Kaljunen)
kanssa ja suunnattiin meloen kohti Sarajarven pohjoisosaa sen itdrannan tuntumassa.
Talla koemelonnalla ei tehty poikkeamaa Sarajarven linnavuorelle Haapalahteen.
Sarajarven pohjoisin lahti on Myllylahti. Maiseman kiintopisteena ovat jo kauempaa
paikallisen Ojala-tilan maatilarakennukset ylamaastossa. Myllylahteen taalla laskeva
Myllyoja on helppo havaita alavassa rantavyohykkeessa. Myllyoja oli aluksi jopa
melontakelpoinen ja kohtalaisen leveda, kunnes tilan yksityisen rantasaunan lahella
juokseen koskimaisena. Taalla huomionarvoista on myds pienen puisen kavelysillan
ohitus. Liikkkuminen on kuitenkin helppoa alueella ja rannat avoimina kulkukelpoisia.
Hieman ylempana Myllyoja on taas korkean vedenpinnan tasoilla vuolas ja levea, joskin
puustoa jo rannoilla. Huomiota kiinnittda suuri rantakivi, jonka kookasta rastikuviota on
kuitenkin pidettava luonnonmuotona eika ihmisen muokkaamana jaanndksena. Myllyoja
yhdistaa Matkolammen ja Sarajarven ja Sarajarventien siltarumpu on ohitettava lyhyellla
nostolla: tosin avustajan kajakki saatiin uitettua rummun 1api, toisin kuin kanootti.
Myllyojan ylaosan Matkolammen ja Sarajarventien valissa noustiin meloen ja se on
verrattain helppokulkuinen. Matkalla ohitetaan yksi huomionarvoinen vesikivi. Aivan ylin
osa on kivikkoista ja edellyttaa kahlausta ja pienta siirtoa Matkolammen rannan laskulle.
Melko lyhyt Myllyoja on kokonaisuutena kaunis ja alueen persoonallisimpia pienvesia.
Matkonlampi on pieni vesimuodostuma, jonka rannalla on yksi mokki. Sen
pohjoisosaan Loitumasta laskeva nimetdn pieni vesiyhteys on hyvin |6ydettavissa. Tama
laskuoja on melontakelpoinen, humusvetinen, rannoiltaa soistunut ja yleisluonteeltaan
eramainen. Lahella Loitumanpaata oli ylittava vaatimaton pitkossilta, jonka ohi kanootti
kannattaa kantaa. Taalla esiselvityksen tekija keikahti hieman tasapainosta oikaistessaan.
Loitumanpaasta etsiydyttiin Rako-ojan suulle. Se on helposti Idydettavissa, mutta
aiemmat maastokaynnit olivat osoittaneet, etta Rako-ojan alaosan rantaluhta on
kaytannossa kulkukelvotonta markaa ja hankalaa maastoa. Niinpa etsiydyttiin
Loitumanpaansuon laheiselle luoteisrannalle, josta kulkee myos moottorikelkkareitti. Tama
I6ytyi pienen haeskelun jalkeen. Rannalla koottiin kuljetuskarry, jolla vietiin vuoroon
kanootti, vuoroon kajakki aluksi pehmeaa, lahes soista mutta edempana kovaksi
metsatienpohjaksi muuttuvaa yhteytta pitkin kovalle kangastielle, joka yhtyy
Vuorilammentielta ja kdantyy Loituman suuntaan paattyen Loitumanpaansuon lahelle.

Tama maataipale on noin 300 metria ja hyvalla karrylla tai kantolangilla kulkukelpoinen.
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Tanne paatettiin pienen kastumisen ja retkipaivan rasitusten vuoksi tehda heti yoleiri
ensimmaiselle mahdolliselle kovan maan leiriytymispaikalle 1ahelle Rako-ojan yhteytta.

Neljantena retkipaivana aloitettiin retken jatkaminen jokseenkin huonolla
sadesaalla. llman muuttumisen ja Rako-ojan alaosalla tiedossa olevien esteiden vuoksi
paatettiin kayttaa kuljetuskarrya kanoottien vientiin hyvapohjaista kovaa kangastieta
Vuorilammentien sillan ylapuolelle Ruosteojankallioiden pohjoispuolella. Taalta kanootit
laskettiin Rako-ojaan ja lahdettiin nousemaan sita ylospain.

Rako-oja osoittautui korkean veden aikaan yllattavankin vuolaaksi ja nain ollen
paasaantoisesti melonta oli mahdollista, joskin paikoitellen matalimmissa kohdissa taytyi
kayttaa sauvointa. Raivaamattomalla Rako-ojalla luonnonsuojelualueella eteneminen oli
jonkin matkaa kuljettua kaytanndssa tehtava niin, etta toinen (esiselvityksen tekija) kulki
edelld rantoja nostellen vedessa olevia kulkuesteita (rankoja, oksia) ja toinen (avustaja)
meloi kajakkia, johon oli kytketty kanootti hinaukseen. Myos meanderoivuus osoittautui
haasteeksi etenkin kajakin kohdalla, silla sita taytyi ahtaimmissa kaantyvissa mutkissa
kaannella yhdessa. Nain edeten kulku oli mahdollista, joskin hidasta. Taalla mydés mukana
ollut lyhyt muovimela (alkujaan kumiveneelle) ja kanoottisauva |. sauvoin olivat tarpeellisia
apuvalineitd. Rako-ojan toinen silta Ruosteojankankaalla saavutettiin ja edelleen myos
Rakovuorten tuntumassa kivikkoisempi nivamainen jakso, josta kuitenkin paasee lapi.
Lopulta saavuttiin luonnonsuojelualueella jlahelld maakuntarajaa sijaitsevalle ns. Rako-
ojan kanjonille, siis Ruokolahdelta Savonlinnan ja Etela-Karjalasta Etela-Savon puolelle.

Tanne nousemista pohdittiin joko kanjoniin eli Rako-ojaa molemmin puolin
ymparoivaan kallioahtaumaan johtavan polun tai suoraan ojan itdpuolisen kallioluiskan
kautta kahlaten ja kanootteja vetaen. Koska polku on varsin hankalassa maastossa
(kaatunut raskas puu ja ohuempia rankoja), paadyttiin yritdmaan kanoottien vientia pienen
koskikynnyksen yli kallioluiskan alta. Tama osoittautui mahdolliseksi, joskin askeleita tulee
varoa koskessa. Nain paastiin kallioiden valin epaviralliselle pikku tulipaikalle (istuinrankoja
ja kivinuotioreunus), jossa pidettiin taukoa. Tulipaikka olisi mahdollinen kehityskohde
alueella ja kanjonin ymparistd on luonnonymparistona koko lantisen runkoreitin mahtavin
luonnonnahtavyys Haukkavuoren, Sarajarven linnavuoren ja Torsanvuoren ohella.

Rako-ojan kanjonilta jatkettiin muutamien ojan paalle kaatuneiden rankojen takia
hieman luontaista laskukohtaa kauempana ylavirran puolella. Taalta edettiin vahitellen
laajalti ojitetulle suoalueelle, jossa kulkuyhteytta taytyi selvittaa valilla kiertamalla ojia ja

kerran kokeeksi ojitetun osankin kautta luonnonojasta poiketen. Rako-ojan ylin silta taytyi
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nousta yli, mutta se ei ole ongelma. Taalta on lyhyt vesiyhteys Haarikko-jarven
Saunalahteen, joka on helppokulkuinen ja matalasta pian lahteen pain tullessa syveneva.

Saunalammesta Saunalahteen laskeva vesiyhteys on vaatimaton, mutta sita voitiin
hyodyntaa alkueen meloen tai sauvoen, sitten kanootteja jokseenkin kosteilta rannoillta
ohjaten. Joitakin kulkuesteita eli kaatuneita puita jaa matkalle, mutta yhteys on lyhyt.

Saunalammelle tultaessa ylitettiin pieni kynnys, jonka jalkeen melottiin lyhyt vali
lammen lounaisrannalle ohi nayttavan pienen kalliojyrkanteen ja rantauduttiin kohtuullisen
hyvaan kuivaan suopursu- ja kanervikkorantaan. Tata hyddyntaen kanootit vedettiin
maastossa Kumpulammen ja Saunalammen valiselle tielle ja edelleen sen yli kantaen ja
sitten vetaen Kumpulammesta laskevaan ojaan, joka osoittautui jopa melontakelpoiseksi,
joskin muutamien irtorankojen siirron jalkeen. Vetotaipaletta tulee nain noin +100 m.

Kumpulammen laskuojaa tultiin pian Kumpulammen kaakkoiseen lahdelmaan, josta
melottiin lammen pohjoiseen lahteen. Taalla paikallistettiin iltahamarassa jo aiemmin
maastokaynneilla selvitetty luoteinen pieni vesiyhteys (oja), joka laskee ylangolta lahelta
vedenjakajaa (Paskalammesta). Tata pitkin kahlattiin ja vedettiin kanootit Kumpulammen
rantaan Sarkilahdentielta tulevalle tielle ja siirryttiin pakkauksen jalkeen maataipaleelle.

"Kumpulammentie" (ei virallinen nimi) on kovapohjaisena kulkukelpoinen, mutta
ylankdmaaston huomattavien korkeuserojen vuoksi sen nouseminen osoittautui kanoottia
langilla (tyhjana) kantaen ja kajakkia kaikilla retkivarusteilla karryssa taluttaen erittain
vaativaksi. Maisema on tien Iahella kohtuullisen jylha ja korpimainen. Matkaa talle lahes
loppuun eli Pitkdnahonmaen ja pelto- tai niittykaistaleen ohi Luikukallionmaen tuntumaan
lopulta Sarkilahdentielle 1,3 km ja seuraavaan laskupaikkaan Parsikkolammelle 1,5 km.
Taalla vedenjakaja Vuoksen ja Hiitolanjoen vesiston valilla asettuu juuri Sarkilahdentien
lahelle Luikukallionmaen juurelta Parsikkolampeen virtaavan pienen puron tai ojan (huom.
tata ei kartoilla!) ja edella kuvatun tien laheisen Paskalammen valille.

Retken koemelontaosuus jouduttiin paattamaan talle paikalle, silla matkaa
rasituksineen oli tehty yhdella kertaa yli 22 tuntia, yon pimeys oli laskeutunut jo
tieosuudella ja avustajalla oli seuraavaksi paivaksi sitoumuksia lahialueelle (Jukajarvi).
Kanootit jatettiin seuraavan paivan noutoa ja Jukajarven kautta poistumista tilapaisesti
Sarkilahdentien tuntumaan ja kaveltiin valttamattéman varustuksen kanssa viela yli 6 km
matka Niuvanrantaan avustajan (Ismo Heikkonen) mokille. Tama mokkipaikka Sarkilahden
kaakkoon tyontyvan kiilan lansirannalla voisi olla reitin paatepiste Sarkilahden itarannalta

tultaessa, jolloin retki voitaisiin paattaa melontaan nayttavan Sarkilahden suuren veden yli.
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Vaikka Sarkilahtea ei viela saavutettukaan vesitse, talla koemelonnanalla paastiin siis ensi
kerran talla suunnalla vesiteita vedenjakajalle ja matkaa kertyi tanne yhteensa noin 50 km.

Koemelontaa jatkettiin kesakuun puolivalissa (15.6.2021), jolloin tavoitteeksi otettiin
selvittaa toistaiseksi myrskynkaatojen takia kulkukelvottoman Kyynarpaanjoen vaihtoehto
ja kulkea vali Simpelejarveltd Romanonjoen suusta aina Laakkiinjarvelle saakka. Tama
arvioitiin aiempien kayntien perusteella onnistuvan yhden paivan tutkimusretkena.

Paiva aloitettiin nousemalla Romanonjokea Tarvaslammentien sillalta ylospain.
Vedenpinna taso oli matalalla, joten enin osa vesikulkemisesta oli kahlaamista, tosin
sauvominen onnistui paikoin painoa kanootissa jakamalla kevyessa varustuksessa
(minireppu) lahinna meanderoivien mutkien kohdissa. Aiempi raivaustyo tosin helpotti
likkumista joen pohjalla, mutta joessa on aina paikoin vahaisia oksia, rankoja esteiksikin.
Matkan varrella todettiin kaksi pahempaa rytdytymaa lahtopisteen ja Korkeasillan eli
Melkoniementien nousukohdan valilla valilla sijoittuen Romanonjoen alemmalle osalle:
toinen niista oli jopa raivattu, mutta eroosioherkassa rannassa oli tullut uusia sortumia.
Toisessa rytoytymassa oli tehty my0s raivausta ja asetettu muutamia telapuita ohivetoon
hiekkasarkalle, mutta paikan yli oli kaatunut puita loitompaa rannasta ja telapuut painuneet
hiekkaan. Romanonjoki onkin haastava kohde eroosiosydpymien ja meanderien takia.

Korkeasillan kohdilta ennen siltarumpua noustiin Melkoniementien yli ja kangasteille
Palaneenkankaan suuntaan, jossa kiintopisteena erilaisten kuivan hiekkakankaan
tienpohjien verkostossa on Kyynarpaanjoen laavu. Kanootin kuljettamiselle kangasmaasto
on ihanteellista ja tienpohjat hyvia, joskin avoin maasto on kuumalla ilmalla paahteinen.
Huomionarvoista on, etta karttapohjilla nakyviin tienpohjiin ei aina ole luottamista ja yhden
kerran paadyttiinkin karttaa seuraten umpeen kasvaneeseen yhteyteen. Matkalla kaytiin
laavulla ja myos Kyynarpaanjoen rannassa Oronmyllyn reitteihin kuuluvaa pitkostettua
ylityspaikka ja laskettiin vielapa kanootti kokeeksi jokeen varsin hankalassa kohdassa.
Vahainenkaan eteneminen ei tullut kyseeseen ahtaumien ja hankalan rantamaaston takia.
Karrien vieminen pitkospuita pitkin onnistui, mutta naiden leveys ei ollut optimaali. Kaiken
taman jalkeen paatettiinkin palata varmuudeksi suurempien teiden tuntumaan Kasintielle.

Taalta selkeaa tieyhteytta pitkin jatkettiin Rausillankankaan tietamille, jossa
Kasintien ylittda Kyynarpaanjoen. Pienen huoltotauon ja avustajan (Anne Europaeus)
paikalla kaynnin jalkeen, jatkettiin viela kokeeksi mahdollisen lapiviennin selvittdmiseksi

Heinsuonjoen alimman, Kyynarpaanjokeen yhtyvan osan uomaa, mahdollista
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jaakaudenijalkeista raviinia, hitaasti seuraillen Rajasuontielle. Tama osuus, kuten jo
vesistohistoriallisen maastokaynnin yhteydessa oli voitu paatella, osoittautui kuitenkin
erittain vaativaksi jopa langilla kantaen eika sita voi sellaisenaan suositella reitin osaksi.
Ensimmaisen paivan osuus olikin paatettava Rajasuontielle ja poistuttava huoltoautolla.
Seuraavana paivana (16.6.2021) saavuttiin huoltoauton avustuksella samalle paikalle eli
Rajansuontien sillalle ja laskettiin taalla kanootti Heinasuonojaan. Paikalla on myos
joillekin kartoille merkitty 1ahde, joka leikkimielisesti nimettiin "tanniinilahteeksi" sen
iimeisen juomakelvottomuutensa vuoksi vesistohistoriallisen tutkimuskaynnin yhteydessa.

Heinasuonoja osoittautui kohtuullisen vesikulkukelpoiseksi alkumatkan pienesta
rytdisyydestakin huolimatta: vedenpinnan korkeus ja uoman leveys riittavat kanootin
vetamiseen ojassa. Ojaosuudet jakautuvat taalta seuraavalle varsinaiselle maataipaleelle
neljaan osaan: ensimmainen on metsainen, matkalla havaittiin myds yksi sortunut silta,
Toinen osuus Kasinmaki-tilan peltoaukea, joka on astetta helpommin kahlattavissa, ehka
jopa sauvottavissa parhaimmillaan. Kolmannella osuudella heti taman ensimmaisen pellon
jalkeen on tienylitys ja vahavetinen ruosteinen ojaosuus hakkuuaukion ja metsan valissa.
Neljas osuus on taas Heinasuo-tilan laheinen peltoaukea, joka onnistuttiin etenemaan jopa
sauvomalla, kunnes tullaan pellolta luoteeseen (toisen peltolinjaa myotailevan tien
suunnasta) kangasmaastoon erkanevalle metsatielle. Taalla siis noustiin Heindsuonojasta.
Heinasuonojan osuuden yhteismitta on noin 850 m Rajasuontien lahtdpaikalta laskettuna.

Heinasuon ylittava kangastie osoittautui kovapohjaiseksi ja kulkukelpoiseksi karrya
kayttaen. Kova matala kangasharjanne suomaaston keskella on ilmeisesti myos elainten
suosima ylityspaikka: paikalla on todettu useita kertoja kdydessa karhun jalkia eri
vuodenaikoina, jonka vahvisti myos paivan aikana Heinasuonojalla sattumalta tavattu
hankkeen luontokartoittaja Hanna Aalto. Katkoviivoilla tasta eli Heinasuonojan alajuoksun
suunnasta kartoille merkitty katkeava tieyhteys jatkuu todellisuudessa hyvana myos
Palanteentien suunnasta katkoviivoilla merkitylle tienpohjalle kangasalueen keskella.
Palanteentielta jatkettiin matkaa uudelleen kohdatun luontokartoittajan kanssa. Vihjeen
perusteella ja havaintojenkin mukaan seuraava kulkuyhteys talta koilliseen suuntautuvalta
tieltd Laakkiin suuntaan eli ensin luoteeseen on toinen eli keskimmainen suora
katkoviivamerkitty tienpohja, silla ensimmainen mutkaisempi (katkoviiva)tieyhteys on
metsittynyt. Kolmatta Laakkiin suuntaan kulkevaa katkoviivoitettua yhteytta voi myds
tarkoitukseen kayttaa: tata on mahdollista kulkea autolla, tosin tienpohja on hiekkaisa.

Taman valiyhteyden jalkeen paastaan Laakkinmaen (pohjoispuolelta Kaatuvavuori)
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lahelta koillissuuntaan seuraavaa katkoviivoitettua tieta. Paikalla pidettiin kuitenkin ensin
tauko ja tavattiin sattumalta kirjaimellisesti "puskista tullut" GTK:n kallioperatutkija. Taman
esiselvityksen tekija oli kuullut ja lukenutkin Laakkiin laheisella maella sijaitsevasta
kalliorajahakkauksesta, johon tarkemman vinkin antoi myds luontokartoittaja. Paikalla
vierailtiin kallioperatutkijan kanssa ja todettiin haeskelun jalkeen osa hakkauksesta, ns.
"tikarikuvio" (vrt. alueen edesmenneen kalliohakkaustutkija Sulo Strombergin termisto).
Hakkauksen kokonaispaikallistaminen jai viela toiseen kertaan kuuman paivan rasitusten
ja ajanpuutteen vuoksi, mutta tdma kalliohakkaus on esitelty kirjallisuudessa (Julkunen,
Jorma 2011: Sulo Strombergin matkassa itarajalla - Rajahakkauksia neljalta vuosisadalta).

Taalta lyhyen katkoviivoitetun koilliseen suuntautuvan tienpohjayhteyden jalkeen
kaannyttiin viimeiselle metsatieosuudelle Laakkiinjarven suuntaan. Taalla tie paattyy pikku
ympyramaiselle kdantopaikalle (ei kuvattu kartoissa). Auto oli jatetty tanne avustajan
(Anne Europaeus) huoltoautoyhteyden avulla, joten retkipaivan tutkimusosa voitiin paattaa
tahan. Nain kuljettu maataipale Heindsuonjoen peltonousupaikasta Laakkiinjarven rantaan
(lyhyt loppuosa auton kaantdpaikalta vesirajaan mukaan luettuna) noin 2,8 km. Kaikkineen
nain kahden paivan aikana matkaa tehtiin yhteensa noin 10 - 11 km. Nain tuli todistettua
ettd kauan eri tavoilla hankkeen aikana haettu yhteys Romanonjoen latvojen ja
Laakkinjarven - ja edelleen koko Punkaharjun lampialueen - valilla on mahdollinen, joskin
se edellyttda seka vaativaa tai keskivaativaa vesikulkua (Romanonjoki noin 3 km ja
Heinasuonjoki lahes 1 km) ja enimman osan maataipaleita (Korkeasilta - Palanutkangas -
Rajasuontie noin 4 — 5 km + Heinasuo - Laakkii [ahes 3 km).

Tama reittivaihtoehto on kuitenkin kaytannossa ja kokemuksen perusteella
vaativanakin "vahaisimman vaivan vaihtoehto" ellei tata maavalia Simpelejarven -
Laakkiinjarven (ja Punkaharjun lampialueen) valilla sitten haluta kulkea kokonaan teita
pitkin Simpelejarvelta tai Romanonjoen jalkeen Melkoniementielta (Palaneenkankaan
sijaan maavaihtoehtoreitti olisi myds: Korkeasilta - Oronmyllyntie (Oronkangas) -
Palanteentie- Laakkiinjarvi). Talléin kokonaismatka kuitenkin pitenisi entisestaan (arviolta
noin 8,5 km, reittia ei tosin ole kayty maastotutkimuksessa). Tassa vaihtoehdossa olisi
etuna Oronmyllyn leirikeskuksen suora hyddyntamismahdollisuus huolto- tai
majoitusetappina. Nykyisellaan raivaamattomana kulkukelvottoman Kyynarpaanjoen
mahdollinen myohempi kayttdonotto lisaisi puolestaan parhaimmillaan vesiosuutta jonkin
verran (ainakin 3 km?), muttei poistaisi Heinasuonjoen yhteyden kayttotarvetta ja edelleen

valttamatonta maataivalta Heinasuolta Laakkiille. Sen mukaan saaminen toisi silti
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erityispiirteiltadan Romanjoesta poikkeavan, jopa ainutlaatuisen, joskin haasteellisen
(ahtaumat, meanderointi, ehka raskaan puuston uhka mahdollisen raivauksen jalkeenkin)
virtavesiympariston keskisen runkoreitin yhteyteen. Koemelontojen yhteydessa haluttiin
my0s selvittaa keskiseen ja pohjoiseen runkoreittiin olennaisesti kuuluvaa Simpelejarvea
melontaymparistona ja kayda lapi tama ainakin kerran kokonaisuudessa. Mahdollisuus
tahan koitti viimein syyskuussa 2021.

Koemelonta aloitettiin talla kertaa Ritakoskelta (8.9.2021), jossa vesille laskettiin jo
aiemmin kaytetylta paikalta eli sopivaksi havaitun luonnonrannan rantakivilta rautatiesillan
ja valtatie kuuden valissa Hiitolanjoen itarannalta Ritakoskentien tuntumasta.

Meloen edettiin Uudensillansuvannon ohi Uudensillankoskelle, jossa rantauduttiin
edelleen Simpelejarvelle johtavien reittien mukaisesti itarannalle. Paikka on helppo
lahestya kosken pienista sivuvirtaamista huolimatta. Taalta noustiin polkua pitkin kanoottia
karrylla vieden Ankilantien yli ja edelleen Uudensillan korvasta kdantyen kosken
ylapuoliseen rantaan. Siltapenkereen kaltevuus havaittiin ongelmalliseksi karryilla
kuljetettaessa (kaatumiseen helposti johtava kulma) ja myods jossain maarin kannettaessa.
Taman vuoksi juuri talle paikalle rakennettiin vahan myohemmin Hiitolanjoen ensimmainen
melontarakenne, erityisesti karryvientia helpottava puurakenteinen rantautumistasanne.

Uudensillankosken Hiitolanjokea vain vahan ylavirtaan eli ns. tehtaan haaraan
jalkeen edettaessa seuraa Rapukoski. Sen alla jouduttiin (ennallistetun) kosken
paikoittaisen voimakkaiden virtausten ja ohjauskivien vuoksi kaantymaan lansirannan
kivikolle ja vetaa kanoottia kdydella Silamusjoesta tulevan Haarakosken jalkeen. Rannalla
havaittiin minkki. Taalta noustiin lyhyen matkaa kunnes Rapukosken niskalla voitiin jalleen
jatkaa melontaa. Ylempana ylitettiin vain yksi puunrunko, josta ei ollut suurempaa haittaa.

Rapukosken jalkeen seuraava Ali-dJuvankoski on Iapi melottavissa. Rautatiesillan
alituksen jalkeen seuraa lyhyen matkan paassa Simpeleen tehtaalle vieva Tehtaantien ns.
Villilannen silta. Sen alla rantauduttiin Hiitolanjoen lansirannalle, silla jonkin matkaan sillan
jalkeen ylavirran puolella vesikulun katkaisee Simpeleen kartonkitehdas (Metsa Board
Simpele) . Ranta on helppo lahestya ja taaltd mahdollista nousta ruohikkoisessa
maastossa vetaen kanootti sillan tasanteelle. Villilannen sillalta kanootti on pakattava
karryyn ja kuljetettava laajasti kaareutuvaa Tehtaantieta Pitkajarventien yli ja edelleen
kevyenliikenteenvaylaa jatkaen rantaan entiseen Simpeleen tehtaan saunarantaan. Vali on
valtaosin helppokulkuista asfalttitieta ja aivan rannassa laskupaikka on kohtuullisen helppo

laiturin viereiselta matalalta rantakivelta. Nousu- ja laskupaikan vali on noin 1,4 km.
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Simpeleen tehtaan ohittamisen jalkeen melottiin seuraava osuus kohti Hiitolanjoen
luusuaa ja Kosenmaikon kanavaa (alkujaan Kivijarvenkoski). Taalta on katsottiin
paremmaksi valita pohjoisrannan kallioon rajayttamalla (vuonna 1829, ruopattu 1939-40)
Simpeleen tehtaan proomukuljetusten tarpeisiin kaivetun kanavan puoli etenemiseen, silla
vanha luonnonuoma on matala ja reheva, joskin ehka parhaimmillaan kuitenkin kanootilla
tai kajakilla kuljettava. Lyhyt kallioinen kanava, jonka reunamilla on yha nahtavissa
rajaytysjalkia ja teravia lohkareita, on alueella sindnsa mielenkiintoinen nahtavyys.

Kosenmaikon jalkeen saavutaan Kivijarvelle. Taalla ohitettiin Tiiliruukinranta,
uimaranta, joka soveltuu myos esimerkiksi kanoottien laskemiseen. Erikoinen eraanlainen
nahtavyys on pohjoisrannan peltomaisemassa erottuva erikoinen kumpu, Revonrannan
Kalmanharju, joka on arkeologinen kalmistokohde. Jarven selaltd nakyy myos kaakossa
lahelld jarven rantaa Simpeleen kirkon torni. Lahella Kivijarvensalmea on myds
pienimuotoista verrattain vanhaa rantamokkiasutusta. Jarvi on vaylamerkitty.

Kivijarvensalmi on huomattava ja luonnonkaunis salmialue, joka yhdistaa
Simpelejarven ja Kivijarven. Taalla alitettiin salmen silta (Kaljusenkylantie), jonka jalkeen
nakoyhteys Simpelejarvelle alkaa avautua. Lahella salmen loppupaata Kivijarvelta
saavuttaessa on itarannalla hyva pieni hiekkaranta, jota ilmeisesti kaytetaan veneiden
laskupaikkana ja se soveltuu myds kanoottiretkeilyn lasku- ja taukopaikaksi.

Salmen jalkeen saavutaan Simpelejarvelle (Saviniemenselka), ensin ohi
Pienensaaren, sitten Tahtiniemen (Tahtiniemenselka) ja edelleen reittisuunnitelmaa
noudatettaessa esimerkiksi Myhkasaaren edustalta Sikosaarten (Pieni ja Suuri Sikosaari)
muodostamasta "Sikoportista” Kurhonselalle. Taalla eras mahdollinen etappi- ja
yopymispaikkakin on Tinkonsaaressa sijaitseva laavu. Paikalla on jonkinlainen puuhuolto
ja erikoislaatuinen tydmaaparakkimainen wc. Laavu sijaitsee pohjoisrannalla. Retkella
vietetiin yksi y0 Tinkossa, jossa on myos joitakin yksityisia mokkiasutuksia. Ennen
yopymista tehtiin viel iltamelonta laheiselle Aijdnvuorelle, jossa voi rantautua Aijénluodon
laheiselle rannalle. Aijdnvuori on Simpelejarven huomattava vuori- ja luolakohde, johon
liittyy myOs tarinaperinnetta ja uskomuksia. Alueella on kuitenkin yksityista mokkiasutusta.

Seuraavana paivana jatkettiin melontaa hyvin erottuvan Simpelejarven suurimpia
selkia jakavan Tullisalmen lapi ja edelleen Kirkkoselan puolelle, josta jatkettiin Viitasaaren
ohi ja edelleen Siikasaarten (Iso ja Pieni Siikasaari) ohi Kaunissaaren tuntumaan. Tama
saari on merkittava kivikautinen asuinpaikka ja tunnettu jopa omasta keramiikastaan.

Seuraavaksi saavuttiin Sarkisalmeen, joka on merkittava taajama, mutta myos
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vesiliikenteen kannalta lapikulkupaikka ja jalleen Simpelejarven selkien jakaja. Taalla
pidettiin tauko rantautumalla tuolloin viela suljetun, mutta vuonna 2022 uudelleen vuosien
tauon jalkeen avatun Lohikontti-ravintolan alueella sijaitsevalle hyva hiekkarannalle.
Lahella on myos tulipaikka ja pihakeinu. Palvelut ovat kaytettavissa veneilijoille.

Matkaa jatkettiin sateen alettua ja kiihdyttyakin ripeasti edelleen salmen lapi
Lemmikonselalle, joka on edellisia pienempi selka. Taalla tutkittin Lemminkonniemen
kohdalla aukko rautatiesillan alla ja pieni pohjukka sen takana ja palattiin sitten reitille,
jossa hyvakulkuinen rautatieaukko 16ytyy Lemmikonsalmesta. Selalla ei ole erityisia
nahtavyyksia, mutta pohjoisrantaan laskevan pienen joen (ojan?) tuntumassa on
kivikautinen asuinpaikka ja kaakkoispohjukassa nimiainekseltaan kiinnostava,
mahdollisesti uskomuksiin tai palvontaan viittavaava nimipari Palvaanniemi ja -saari.

Lemminkonsalmen jalkeen saavuttiin Sokkiiselalle, joka on toinen Sarkisalmen
jalkeisista pienemmista ja pyoreista selkavesista. Taalta on paasy etelaan pistavalle
kuuluisalle lintualueelle Siikalahdelle. Matkaa jatkettiin kuitenkin nyt Jangensalmelle, joka
ei erotu niin hyvin kuin Sarkisalmi tai edes Lemminkonsalmi, mutta 16ytyi hieman hakien.

Viimeinen Simpelejarven selka, Muukkosenselka, on luonteeltaan Sarkisalmen
jalkeisista vesialueista poikkeava, avarin ja rannoiltaan jylhin. Etenkin lansirannan
Kuosmanvuori on nayttadva. Rannalla on myos paikoin rakkamaista kivikkoa. Suuriniemen
ja Kuosmanvuoren valissa lahella Riutanniemea on myos erottuva erikoinen vesiriutta,
Riuttaluoto, joka naytti olevan vesilintujen suosiossa. Ohi melottaessa korkealla havaittiin
jopa mahdollinen kalasaaski, mutta havaintoa ei pystyttya hankalista olosuhteista johtuen
varmistamaan. Muukkosenselka on mielenkiintoinen vesialue, jonka etela- ja itdosaa
(esim. Joensuunjoen suu, Hameenlahti, Vartialahti) ei koemelonnalla tutkittu tarkemmin.

Loppuosuus suuntautui Kinnarsalmeen, joka muodostaa pohjoisimman pohjukan
Simpelejarvessa ennen Ristisalmea ja Lahdenpohjan jarvilaajentumaa. Pohjukassa jarvi
on selvasti selkavesia rehevampi. Retki paatettiin Kinnarsalmen venelaskuluiskalle, joka
soveltuu myos hyvin kanooteille, joskin on betoninen. Koko Simpelejarven lapimelonta oli
mahdollista toteuttaa kahdessa paivassa, mutta esimerkiksi saarien tai kivikautisten
asuinpaikkojen tutkiminen laajemmin venyttaisi tallaista retkea helposti ainakin paivalla,
enemmankin. Matkaa Ritakoskelta Kinnarsalmeen tuli talla retkella yhteensa noin 46 km.

Seitsemas koemelontaretki suuntautui syyskuussa (11.9.2021) sille loppuosalle
lantisesta runkoreitista, joka oli jaanyt toukokuun 2021 koemelonnassa kaymatta eli

vedenjakajalta Sarkilahteen. Tama arvioitiin kaytavaksi lapi paivassa. Retki toteutettiin
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avustajan (Ismo Heikkonen) Sarkilahden Niuvanrannan mokkitukikohdasta kasin.

Paiva aloitettiin laskemalla kanootti Sarkilahdentien kupeesta Parsikkolampeen.
Tahan I6ytyy kohtuullisen hyva luonnonranta, jossa on myos hieman tieleviketta.

Parsikkolampi melottiin nopeasti lapi ja rantauduttiin sen pohjoiseen lahteen, johon
tultaessa luoteisrannalle jaa komea ja huomiota herattava rantakallio. Rantautumispaikka
on lahes valttamaton vieda vaatimattoman yksityisen saunamokin kupeeseen.

Taalta noustiin vetamalla mokin nurkalta kanoottia ruohikkoisessa (pihatie)maessa
hyvakulkuiselle hiekkaiselle Ruokojarventielle. Taalla kanootti nostettiin karryyn ja vietiin
vahaisesti erottuvaa monkijauraa avoimessa maastossa Ruokojarven kaakkoisimpaan
lahteen, jossa kanootin voi laskea vesille. Vaikein osuus on melko jyrkka laskeutuminen
rantaan, mutta taallakin maasto on kohtuullista. Maataivalta tulee nain noin 300 metria.

Ruokojarvea ylitettdessa jarvessa erottuu laajempi kaakkoinen osa, jonka erottaa
paaaltaasta heikko ruokojen vyohyke, joka helposti lapi melottavissa. Seuraavaksi
rantauduttiin jarven pohjoisrannalle Ruokojarvenkankaan tuntumaan, jossa on erittain hyva
hiekka. Jarven vesi on myo0s varsin kirkasta. Nykyinen rantavalli on taalla kohtuullisen
korkea ja aiempi rantataso erottuu hyvin ylempana maalla terassimuodostumana.

Rantautumisen jalkeen etsittiin karttoihin merkittya katkoviivatieyhteytta
Ruokomaentielle, mutta katsottiin kuitenkin paremmaksi nousta maaston kannalta
sopivammasta kohdasta. Rinteessa oli paikoin jonkin verran oksia ja rytoisyytta, mutta
karrykuljetus on mahdollista vieda hieman kiertaen lannen puolelta katkoviivatielinjalle.

Taalta edettiin siis Ruokomaentielle ja edelleen suorakulmakaannoksella
Oitotinlahteen vievalle (nimettdmalle) hiekkatielle. Tieyhteydet ovat hyvakulkuisia
kangasteita ja matkaa Ruokojarven rannasta Oitotinlahteen, jossa havaittiin useampi vene
(myds esimerkiksi harvinaisempi uittokauteen liittyva rautapohjavene) laskupaikalla,tulee
talla maataipaleella noin 900 metria. Laskupaikalta on hyva ja kaytetty luonnonranta.

Oitotinlahdessa erottuu maisemassa korkeavuori, jolla on todettu maakunnallista
arvoa. Taalta lahdettiin melomaan vuorta kohti ja pystyttiin rantautumaan vuoren juurelle
melko pian ensimmaisten erillaan sijaitsevien melko nayttavien rantakallioiden jalkeen.

Oitotinvuori on kohtuullisen nayttava luontokohde, jolla on muodostuneesta polusta
paatellen liikuttu jonkin verran. Vuoren juurelle tulee Palaneenmaen kautta myos pieni
metsaautotie. Vuoren laella kasvaa runsaasti palleroporonjakalaa ja on joitain vanhoja
puita. Nakyma vedelle on kohtuullinen. Vuoren itaisella jyrkanteella on luonnonsuojelualue,

jota ei kuitenkaan vaikean maaston takia tutkittu tarkemmin. Vuoren laki vaikutti myds
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pienialaisuudestaan huolimatta luonnonpiirteiltdan ja puustoltaan kiinnostavammalta.
Vuorella kdynnin jalkeen jatkettiin melontaa (Peralampareen) Oitotinlahden
kalliorantoja tutkaillen. Rannoilla on havaittavissa monenlaisia kallio- ja kivikkomuotoja,
jotka ovat mahdollisesti geologisesti kiinnostavia. Joukossa on myds ainakin yksi
yhtenainen suuri suora kallioseinama, joka erottuu paikoin mustapintaisena. Kallioilla
havaittiin luonnollista punamultaa ja yritettiin myos vedesta kasin tutkailla mahdollisia
kalliomaalauspintoja, mutta naita ei havaittu. Yhdessa kohdin tosin erottui (myos
valokuvista tutkittaessa) selvasti ymparistostaan kirkkaampaa punamultaa, jota ei
kuitenkaan tutkittu viela tarkemmin. Kallioalue on hieno luonnonnahtavyys alueella.
Taalta jatkettiin melontaa Peralampareen Taivallahdenniemeen sahkoalinjan alta.
Taalla erottuu myos kohtuullinen kallioranta niemeen johtavalla luoteisrannalla.
Taivallahdenniemea kierrettdessa kannattaa varoa petollista karikkoa, jota on niemen ja
pienten saarten valissa. Kanootti sai tahan pienen kosketuksen, mutta vahinkoa ei tullut.
Taivallahdenniemen jalkeen Taivallahti erottuu syvana kiilamaisena pohjukkana,
johon on helppo suunnistaa. Pohjukkaan paastya kohtuulliseksi haasteeksi muodostui
vesivaylan Idytaminen rehevan, runsaasti jakkdheinamattaita sisaltavan kasvillisuuden
seasta. Tama onnistuu kuitenkin matalassa vedessa niin, etta seurailee vesivaylaa valilla
kanootista tahystamaan ja heinamattaille nousten seka kartalta tarvittaessa vaylaa
vertaillen. Nain paastiin runsaasti ruokoa kasvavalle rantavyohykkeelle ja lopulta rantaan.
Ruokomaentien sillan kupeessa (paikalla myds ilmeisesti pieni jatekerayspiste
laatikkoineen) kanootti siirrettiin karrykuljetukseen ja edettiin vaatimatonta, osin jo
metsittynytta tienpohjaa Taivallammen pohjoispaahan. Taalla on hyva luonnonranta
laskupaikaksi. Matkaa talla maasiirtymalla tulee noin 200 metria. Vaatimaton vesiyhteyskin
Taivallahden ja Taivallammen valilla on olemassa, mutta Ruokomaentien etelapuolella se
on sikali vaikea ymparysmaastoltaan ja vahainen vedeltaan, ettd maataipale on helpompi.
Taivallammelta melottiin sen pohjoisosasta etelaiseen, kaakkoon tyontyvaan karkeen.
Taalla oli jo aiemmalla maastokaynnilla havaittu vene, joka nytkin oli paikalla, rannalla
my0s katiskoita. Kanootti tahdattiin ensin toiseen etelapaan laskuojista, mutta paasy
etelarannan kovapohjaiselle polulle onnistuu helpommin suoraan rannasta. Kanoottia
vietiin jalleen karryssa saniaisvaltaisen polun kautta laheiselle suuremmalle tielle eli
Saukonsaarentielle. Taalla ylitettiin Saukonsaarentie ja purettiin kanotti lastista, jonka
jalkeen kannettiin loppumatka kanoottia langilla lahes kohtisuoraan polkuun nahden

Taipaleenlahden rantaan. Langet ovat talla viimeisella valilla parempi maavientivaline kuin
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karryt, mutta pienilla kehitystoimilla (esim. sorastus) kuusikkoinen Saukonsaarentien-
Taipaleenlahden valikin olisi saatavissa karrykuljetuskelpoiseksi. Maataipale
Taivallammen nousupaikalta Taipaleenlahteen on enintaan 150 metria. Taipaleenlahti on
oivallinen ja nimensakin puolesta historiapohjainen laskupaikka, vaikka mokkirannat
ovatkin molemmin puolin pienta suojaista lahdelmaa. Naista nakyvamapi on lahden
etelapuoleinen mokki, joka on kuitenkin kohtuullisen etaisyyden paassa.
Taipaleenlahdesta lahdettiin melomaan viela Sarkilahdenselan yli ja ohitettiin ensin
Kirvessaari, jossa havaittiin mahdollisesti uittovalineistoon (?) liittyvia jaanteita. Viimeinen
melontaosuus Sarkilahdenselan yli on sopiva suuren veden osuus retken lopuksi.
Sarkilahden Niuvanrannan — Niuvankankaan alueella retki paatettiin nyt avustaja Ismo
Heikkosen mokkirantaan, joka soveltuisi koko ns. lantisen runkoreitin paateasemaksi ja
noutopaikaksi. Ranta erottuu kohtuullisen hyvin selalta, korkea metsanraja puustoineen on
esimerkiksi kohtuullinen maamerkki. Pituutta talle retkelle tuli noin 11 km.

Vuoden 2021 viimeinen koemelontaretki toteutettiin syyskuussa (20.9.2021) heti
kun viimeinen lapaisyraivaus Musta- ja Myllyjoilla oli saatu paatdokseen. Tavoitteeksi
otettiin nyt aiemman Saarijarvelle paasyn jalkeen meloa Myllyjoki aina Putikonlahteen ja
edemmaskin. Sopivaksi paatepisteeksi talle retkelle suunniteltiin Linnalahti ja samalla
paatettiin arvioida olisiko sen yhteydessa mahdollisena (I6ydéttdmana) linnavuorena
pidetty Linnaniemi sopiva paatdskohde keskiselle ja pohjoiselle runkoreitille alueella.

Retki aloitettiin Saarijarven kynnyksen alapuoliselta osalta eli Myllyjoen niskalta.
Putikon kalanviljelylaitokselle kaytiin "ilmoittautumassa”, josta saatiin ohjeistuksena viela
desinfiointiaine kanootin pohjaa varten: tama on huomionarvoinen asia Myllyjokeen
siirryttaessa, silla kalanviljelylaitos pyrkii ehkaisemaan kalatauteja, joita mahdollisesti eri
vesistosta tulevien vesikulkuneuvojen pohjarakenteiden kautta voisi veteen kulkeutua.

Syyskuun vedenpintojen tasoilla Myllyjoki oli kahlattavissa ja paikoin sauvottavissa
kalanviljelylaitokselle saakka. Taalla pienen puusillan alituskin onnistui viela, tosin kivia
varoen. Edelleen kanoottia voitiin ohjata kdysilla tai kahlata koskisten paikkojen lapi
matalalla veden korkaudella kahlaamalla. Kalanviljelylaitoksen kulmalla, Iahella altaiden
purkuputkea, veden pinnan taso riitti jo paikoin melontaan tai ainakin sauvontaan.

Alempana Myllyjoella seurasi matalikkoa, joka jouduttiin kahlaamaan. Taman
jalkeen seuraa pieni mokkiranta ennen Vanhan Viipurintien (kiviholvattua) siltaa, jonka
rautaritilasilta kulkee Myllyjoen poikki. Taalla jouduttiin nousemaan pienelle sillalle ja

nostamaan kanootti sillan yli, joka onnistuu tarvittaessa myos ohi viemalla rannan puolelta.
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Mokkisillan ylityksen jalkeen seuraa heti Vanhan Viipurintien kivesta holvattu silta,
joka on nayttava paikallinen nahtavyys itsessaan. Alituksessa on kuitenkin varottava sen
alapain tydntyvia kiilakivia ja silta on muutenkin paras alittaa ripeasti turvallisuussyista.
Sillan alituksen jalkeen seuraa vanha rakennus kapeine laituritasanteineen ja taman
jalkeen lyhyehko koskijakso, joka kuitenkin syyskuun vedenpinnan tasoilla oli kahlattavissa
tai vedettavissa koysilla. Kanootin siirto kivikkoisessa matalassa koskivedessa vie aikaa.
Koskijakso paattyy edellista ransistyneemman ja ilmeisesti asumattoman vanhan
rakennuksen kynnykseen, jonka alla alkaa tyvenempi ja rehevampi jokijakso. Taalla
kasvaa raitaa ja joki muodostaa joitakin mutkia, myds muutama asutus jaa jokivarteen.
Myllyjoki alittaa edella kuvatun jakson jalkeen rautatiesillan, jonka jalkeen
paadytaan Putikon hovin Niskalammen patoaltaalle. Taalla rantauduttiin padon
tuntumassa rautatisellan puoleiselle (lounais)rannalle, joka soveltuu jatkoyhteyteen
Putikon hovin tilusten puoleista rantaa paremmin. Putikon hovi palautuu vesisahoineen
1700-luvulle ja on toiminut aiemmin mm. taidennayttelyiden jarjestajana. Se olisi
vesirattaineen, puurakennuksineen, savusaunoineen ym. ja majoitusmahdollisuuksineen
edelleen mainio etappikohde, mutta valitettavasti kohde on ainakin toistaiseksi suljettu.
Padolta kannettiin kanootti langilla padon alle ja edelleen noin puoleen valiin
jokiosuutta padolta seuraavaan rautatiesillan alitusaukkoon. Matkaa tulee nain noin +70
metria. Taalla on myos entisen saha- ja myllypaikan jaanteitd omassa kanavassaan.
Maasto on kohtuullista, mutta karrykuljetukseen soveltumatonta kivisyydessaan ja
jyrkkyydessaan. Kanootti laskettiin vesille paikalla, jossa on kohtuullista koskimaisuutta.
Lakupaikalta saatetiin meloa rautatisillan aukkoon, joka on komea nahtavyys
vuosilukuineeen (1905), granittisine hovliaukkoineen ja kalkkisaostuma-tippukivineen.
Silta-aukon alavirran puolella huomioon on otettava raskas rautakettinki, joka on viritetty
aukkoon. Se on kuitenkin alitettavissa kanootilla eika muodosta sikali kulkuestetta.
Rautatiesiltaukon jalkeen alkaa rehevin osuus Myllyjoesta. Osmankamit ja
jarviruo’ot muodostavat talla Ratasuon alueella hankalasti lapaistavan kasvuston, jos/kun
vesialuetta ei ole niitetty. Talla osuudella jouduttiin kulkemaan kahlaamalla ja kanoottia
suorastaan kiskomalla huonossa nakdyhteydessakin, mutta Iapaisy on mahdollista.
Vaikeinta osuutta on tallda Ratasuon osalla kuitenkin vain noin +100 metria.
Vesikulkeminen helpottuu Saunalahtea edeltavan yksityisrannan laiturin kohdilla,
josta alkoi havaintojen mukaan niitetty vesivayla Saunalahteen. Taalla vesi syvenee ja

vesialue on taysin melontakelpoista. Saunalahdessa saavutaan lopuksi ennen
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Putikonlahtea ns. Auvisen sahan alueelle, jossa on vanhaa rakennuskantaa ja viela yksi
puusilta, joka taytyy ylittda maitse vetamalla. Tama onnistuu kuitenkin jokseenkin helposti,
joskin sillan yli laskettaessa paikka ei ole paras mahdollinen ja vienti taytyy tehda tarkasti.

Putikonlahtea luonnehtivat uittoukkojen linjat, saha-alue ja pieni telakka. Taalta
melottiin ensin Kaupinsaarten (Lautasaaren ja Nuottasaaren valista) ohi, edelleen
Kalliosaaren ja Nuottasaaren valista Akoinniemen ohi ja taalta viimein laajan Linnaniemen
lahden lansirantaan tyontyvaan Linnaniemeen. Rantautuminen tehtiin kohtuullisessa
aallokossa: se onnistuu kohtuullisesti kallioiseen rantaan, joka ei ole paras mahdollinen.

Linnalahti on komea maisemallisesti, mutta Linnaniemen linnavuori tai jyrkanne ei
ole erityisen nayttava, etenkaan kun nakyma laajalle Pihlajavedelle ei aukea puustolta.
Vuorelta ei tunneta I6ytdja eikd mitaan merkille pantavaa havaittu nytkaan. Kanootin vienti
vuoren yli on vaikeaa, mutta se toteutettiin osana retken paattamista. Tata ei kuitenkaan
voi suositella yleisesti reitin osaksi vaikeutensa vuoksi. Lahella on my6s mokkiasutusta.

Retki ja samalla vuoden 2021 koemelontakausi paatettiin Linnaniemeen johtavalle
tieyhteydelle, josta avustaja (Anne Europaeus) toi auton. Matkaa retkella tuli noin 6 km.

Vuonna 2022 toteutettiin viela yksi laajamittainen koemelonta, jonka tarkoituksena
oli kayda lapi koko keskinen runkoreitti. Samalla tavoitteeksi asetettiin selvittaa voisiko
reitin paattaa Punkaharjun kansallismaisemiin ja palveluiden aarelle. Parhaiten tahan
katsottiin soveltuvan Tuunansalmi eli Tuunaansaaren ja Laukansaaren valinen salmi
Punkaharjun keskustaajaman pohjoispuolella, joka osaltaan erottaa harjuvyohykkeella
Pihlajaveden ja Puruveden. Tama on myos luonteva noutupaikka paluumatkalle.
Avustajana toimi edellisen vuoden kaukoretkellakin mukana ollut Tarju Kaljunen.

Retki aloitettiin totuttuun tapaan Kangaskosken entisen rajavartioaseman rannasta.
Taalta melottiin kokeeksi vuonna 2021 ennallistetun Kangaskosken alapuolelle ja palattiin
sitten taalta laavurantaan. Virtaus vaikutti tuovan viela entisen tehtaan saarekkeen
kupeesta alavirtaan nopeasti. Taalla valmistumassa olleen uuden laavun ja hieman
entisestd asemastaan siirretyn laavun valista noustiin maalle ja aloitettiin karryvienti.
Paikka soveltuu tahan muuten hyvin, mutta ranta kaipaisi viela pehmeampaa ainesta.

Kanootteja vietiin laavurannasta ylapolulle, johon on valmistunut Etela-Karjalan
virkistysaluesaation kunnostama polku. Rinteeseen nousua voisi ehka viela parantaa,
mutta rakennettu polku toimii hyvin karrykuljetusreittina. Nain paastiin Kangaskoskentien
maantiesillalle ja suunniteltiin laskupaikka ennallistetun kosken ylapuolelle Hiitolanjoen

pohjoisrannalle, josta seuraava pidempi Hiitolanjoen melontaosuus voi vasta alkaa.
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Kanootit jouduttiin taalla purkamaan karryista ja siirtyman nopeuttamiseksi ja
yksitysialueen kayton valttdmiseksi siitdmaan maantisiltakaiteen ali. Taalta karryja vietiin
yksityista pellonreunaa kantamalla ja laskettiin ennallistetun kosken niskalle. Pudotus
pellolta on melko jyrkka, joskin hallittavissa, mutta suurempi ongelma on rannan karkea
suurirakeinen sepeli, joka on vahingollinen materiaali kanoottien pohjarakenteille. Lasku
onnistuu kohtuullisesti suurten kivien paikkeilta, vaikka ennallistuksessa ei selvastikaan ole
huomioitu melojien tarpeita ja parantamisen tarpeita olisi paikalle viennissa ja rannassa.

Kangaskosken ennallistetun kosken (pohjapadon) niskalta melottiin ylavirtaan aina
Lahansenkosken suvannolle ja edelleen nuotiokatoksen rantaan. Taalla rantautuminen
onnistui hyvin jopa alemmas kuin edellisvuonna korkean vedenpinnan tason johdosta.

Lahnasen nuotiokatoksen rannassa noustiin maihin ja aloitettiin kanoottien karrays
polkua pitkin. Karryvienti onnistuu padolle, mutta on paikoin haasteellista kuljetuslinjoja
hankaloittavien kivien takia. Padon ylapuolella paastaan myos karryilla vieden ja valiin
nostaen ja taalta laskupaikkana on ensimmainen padon ylapuolinen niemeke.

Taalta laskettiin kanootit veteen ja melottiin Ritakoskentielle patoaltaan lyhyt vali.
Rannan luonnonranta on hyva rantautumispaikka ja tien reunalla pakkaus karryyn
onnistuu hyvin. Kanootit karrattiin Ritakosken voimalaitoksen ohi rautatiesillan ja valtatie
kuuden sillan valiselle laskupaikalle Hiitolanjoen pohjoisrannalla. Lasku kay taalta hyvin.

Seuraavaksi melottiin valtatie kuuden ali, Uudensillansuvannon ohi ja edelleen
Uudensillankoskelle, jossa noustiin maihin aiemmin suunnitellulle nousupaikalle, tosin talla
kertaa jouduttiin kdantymaan kosken vakevan reunavirtaaman takia rannalle rantapajukon
puolelta. T4alta nostetiin kanootit karryihin ja vietiin Ankilantien yli Uudensillankosken
rantautumisrakenteelle. Taalla edellisvuonna hankkeen aikana rakennettu laskutasanne
toimi korkeallakin vedenpinnan tasolla hyvin ja voitiin laskea vesille vaivattomasti.

Uudensillankoskelta jatkettiin Silamusjoen Haarakosken ohi Rapukoskelle, johon
nouseminen vaati talla kertaa aiempaa enemman ponnistelua, koska virtaama oli
edellisvuotta suurempi, mutta onnistui kuitenkin voimakkaalla melonnalla joen poikki
"vaantamalld”. Rapukoskelle tuleminen oli parasta tehda siis ensin Hiitolanjoen Simpeleen
taajaman puoleista rantaa Haarakosken paikkeilta edeten, sitten kdantyen voimakkaasti
(Silamusjoen) haaran jalkeen vastarannalle. Taalla jouduttiin nousemaan jonkin matkaa
rantaa pitkin, kunnes taas voimakkaalla melonnalla saatettiin nousta Rapukosken loppu.
My0os yksittaisen puun ylitys onnistui melko helposti kosken tyynemman niskan puolella.

Rapukosken jalkeen kanoottia joutui ohjaamaan hieman aiempaa enemman Ali-
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Juvankosken kohdalla, muttei pian paastiin maihinnousupaikalle Villilannen sillan korvaan.
Taalla kanootit voi vetaa ylos ruohikkoisessa maastossa aina ns. tehtaan raiteen
tasoristeysta edeltavalle levikkeelle saakka. Taalla siirryttiin taas karrykuljetukseen.
Karrykuljetuksella kanootit vietiin Simpeleen tehtaan ohitukseen, joka onnistuu
hyvin paallystettya asfaltoitua Tehtaantieta pitkin, joskin tien kohtuullinen kaltevuus pitkalla
matkalla on jonkinlainen vaativuustekija. Taalta tultiin tehtaan ohituksen jalkeen
risteykseen, jossa ylitettiin ensin Pitkajarventie ja kdannyttiin sitten vasemmalle
kevyenliikenteen vaylalle ja edelleen taalta ensimmainen tieyhteys oikealle Hiitolanjoen
rantaan ns. entisen tehtaan saunarakennuksen laiturirantaan. Taalla kanoottien laskussa
kokeiltiin seka (edellisen vuoden tapaan) luonnonrantaa laiturin vieressa (vasen puoli,
rantakivet) etta talla kertaa myds ilmeiselvasti lahinna uimatarkoitukseen tehtya pienta
laituria: molemmat onnistuvat tarvittaessa, mutta laiturilasku ei ole yhta vaivatonta.
Simpeleen tehtaan entisen saunan rannasta melottiin Hiitolanjoen luusuaan ja
edelleen Kosenmaikon kanavan (ks. tarkemmin edellisvuoden koemelonnan kuvaus)
edustalle. Taalla jakaannuttiin ennen vaylia erottavaa saarta niin, etta avustaja meloi
"paavaylan” eli varsinaisen kallioon rajaytetyn kanavan (pohjoisrannalla) ja taman
esiselvityksen tekija matalan, ilmeisesti Kivijarvenkosken ajalta perityvan matalan
sivuvaylan (etelarannalla). Kosenmaikon sivuvayla osoittautui sekin melontakelpoiseksi,
joskin matalaksi. Saaren rannalla nakyi myds kivikkoa, joka vaikutti rajaytys- tai
louhintakivikolta ja pohjassa havaittiin myos ladotun tapainen kivikynnys. Saaresta
etelarannalle paasemiseksi on nahtavasti ladottu ohuista rangoista alkeellinen matala silta,
joka jouduttiin ylittdmaan kanootista nousemalla ja nostamalla se yli. Tama sivuvayla on
lyhyydestaan huolimatta kiinnostava pienimuotoinen nahtavyys Kosenmaikossa.
Kosenmaikon jalkeen tultiin Kivijarvelle, jonka lapi melottiin Kivijarvensalmeen.
Salmen rannalla (laskupaikka) ei talla kertaa pidetty taukoa, vaan jatkettiin matkaa.
Simpelejarvelle tultaessa melottiin ensin Saviniemenselka, taaltd Tahtiniemen ohi ja
Peltosaaren ja Honkasaaren seka Suuren Sikosaaren valista (Myhkasaari ohittaen) ja
paastiin nain Tinkosaaren tuntumaan. Jonkin matkaa sen pohjoispuolella ryhdyttiin
tarkastelemaan Mustasaarta ja sielta ensimmaiseksi retkiyoksi suunniteltua laavupaikkaa.
Tama Mustasaari sijoittuu Sorsasaaren pohjoispuolelle ja laavu polttopuineen I0ytyi
hyvalta paikalta saaren pohjoispaassa. Taalla vietettiin koemelonnan ensimmainen yo.
Seuraavana paivana retkea jatkettiin kohti Simpelejarven keskiosaa, ensin

Tullisalmen l1api (Kirkkoselan lansiosaa), sitten Viitasaaren ohi lansipuolelta ja edelleen
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Tarvassaren ja Kotasaaren valista pienta Haljankanselan pohjukkaa kohti. Taalla
tarkkailtiin Miihkalniemen ja Kosinon valille sijoittuvaa Romanonjoen laskukohtaa
Simpelejarvessa. Joen suu I6ytyykin kohtuullisen helposti jarvelta kasin lahestyttdessa
jossian maarrin heinittyneelta rannalta. Romaonjoen laskukohta on myos levea ja vuolas.
Romanonjoen nousuminen aloitettiin melomalla ja pian kuitenkin sauvomalla tai
kahlaamalla, joskin jo noin 100 metrin jalkeen edessa olevan Tarvassaarentien silta taytyy
ohittaa ohi vetamalla. Tama tehtiin hyddyntaen aina mukana matkassa kulkevia
kanoottisauvoja eli sauvoimia tiella teloina kayttaen. Sopiva laskupaikka Romanonjokeen
takaisin 10ytyy heti sillan ja tien ylavirran puolelta, joskin rantapenkat ovat varsin jyrkkia.
Kanoottien laskun jalkeen lahdettiin nousemaan Romanonjokea alkuun |&hinna
sauvomalla, johon vedenpinnan korkeus soveltui parhaiten. Nain etenemalla ja paikoin
myos melaa toisessa kadessa apunojatukena kayttaen nouseminen onnistuu, joskin se
kysyy voimia, sitkeytta ja on melontaan tai vaikkapa venesauvontaan tai kevyessa lastissa
kanootilla (penkilta, polvilta tai etunojaa valilla kayttamalla) sauvontaakin verrattuna
tydlasta ja hidasta. Kahlaaminen on luonnollisesti toinen vaihtoehto: valiin Romanonjoella
on kevaisten virtaamienkin aikaan aina noustava kanootista matalien hiekkasarkkien tai
jokeen kaatuneiden runkojen ylittamisen vuoksi. On otettava huomioon, etta lyhyen
jokiosan, noin 3 kilometria Simpelejarvesta Melkoniementielle, vesikulkeminen vie aikaa.
Romanonjoella alitettiin muutamia jareita puunrunkoja lukuisia yksittaisia puita tai
rankoja, mutta vain kaksi tiehntynytta rytopaikkaa, jotka olivat tuttuja jo aiemmilta
kaynneilta ja raivauksistakin, joissa alempi naista oli saatu auki, mutta ylempi jatetty
suuritdisyytensa takia paikoilleen. Alempi ryto raivattiin nyt kevyella kalustolla (retkisahat,
kirves, kassara) juuri lapikulkukelpoiseksi, ylempi vedettiin ohi, mika oli menetelmana jo
aiemmilta kaynneilta talla kohdin. Paikalle oli jo aiemmin asetettu muutamia rankoja
telapuiksi ohitusta varten, mutta ne olivat enimmakseen painuksissa hiekan alla.
Yksittaisia rankoja katkottiin tai siirrettiin nyt vain harvoin Romanonjokea noustessa.
Romanonjoen etappeina ohitettiin (alitettiin) naiden jalkeen kevyt puusilta,
sahkoalinja ja viimeinen vuolaammalla ylajuoksulla peltoalueilla peltosilta, jonka rummussa
on pieni koskikynnys. Kaikkineen Romanonjoen vedenpinnankorkeus mahdollisti vuoden
2022 toukokuussa ensi kertaa koemelontakaynneilla paikoitellen myds melontaa tai
ainakin melanvetojen kayttamista joen meanderoivissa syvanteissa ja vahan vuolammalla
ylajuoksulla, mutta paikoin myos suorilla osuuksilla. Avustaja kaytti tosin enemman kahden

kaden sauvontatekniikkaa. Padosin eteneminen on kuitenkin taalla vesikulkemista.
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Romanonjoesta noustiin Melkoniementien Korkeasillan korvassa (itaranta). Taalla
nousu on mahdollista tehda ruohikkoisessa pellonreunassa, mutta jyrkkyyden takia
kanootit jouduttiin tyhjentamaan, sitten vetamaan ylés Melkoniementielle ja kantamaan
tien yli Palaneenkankaan lapi johtavalle metsatielle. Taalla kanootit lastattiin karryihin.
Vetotaipale on taalla tasaista kangasmaastoa, jossa karryt kulkevat hiekkaisilla tai
kituisasti heinda kasvavilla tienpohjilla hyvin. Ensimmainen siirtyma kaytiin toisesta
tienhaarasta karkeasti luoteeseen kaantyvalle tienpohjalle, jossa noin 400 metrin paassa
Palaneenkankaan lapaisytiesta on Oronmyllyn retkeilyreittiverkostoon kuuluva,
puuhuollettu ja etappipaikaksi soveltuva Kyynarpaanjoen laavu. Tanne leiriydyttiin yoksi.
Matkaa Romanonjoen rannasta Korkeasillalta laavulle tulee maataipaleena noin kilometri.

Seuraavana eli kolmantena retkipaivana matkaa jatkettiin kanootteja karraamalla,
kunhan juomavarannot oli taytetty (suodatinpullon avulla) Kyynarpaanjoesta. Karryjen
vetamisessa edettiin ensin Oronmyllyn retkeilyreittiverkostoon kuuluvia tienpohjia hyvaksi
kayttéden pohjoiseen ensin Kannikkamaen kautta, taalta tienpohjaa itdan Koivikkomakea
kohti ja hieman kaakkoon kaantyen Tapiolantien lyhytta osuutta pitkin, kunnes paastiin
suurempaan tieverkostoon kuuluvalle hiekkatielle eli Myllysuluntielle. Taalta suunnattiin
luoteeseen, jolloin tie vaihtuu jonkin matkaa kuljettua Kasintieksi. Kasintieltd kaannyttiin
luoteeseen edelleen oikaisevaa metsatienpohjaa pitkin osuus (Ahomaki, noin 700 metria),
joka vie takaisin Kasintielle jo lahella Kyynarpaanjokea. Osuus on mahdollista kulkea myos
vain Kasintieta pitkin, joskin nain se on vahan, muttei merkittavasti pidempi.

Kyynarpaanjoen ylityksen (vahan Heinasuonjoen haaran yhtymakohdan
ylapuolella) jalkeen tieta jatkettiin Rajasuon tienhaaraan, jossa kaannyttiin tata edeten
vasemmalle (lounaaseen), kunnes lopulta paastiin kohtaan, jossa Rajasuontie ylittaa
Heinasuonjoen. Paikalla on myos lahde, joskaan ei juomakelpoinen. Huomionarvoista
osuudella on myds, ettei useisiin karttoihin merkitty suoraan pohjoiseen johtava
katkoviivatieosuus Kyynarpaanjoen laavun pohjoispuolella Palaneellakankaalla
suunnilleen Kyynarpaanjoen ja Myllysuluntien puolivalissa ole ollut enaa kaytdssa, vaan
on metsittynyt umpeen ja nain kayttokelvoton suoraan laavulta pohjoiseen pain
(Ahonmaen suuntaan) Kasintielle pyrittdessa. Toisaalta laavulta johtaa melko selkea ja
reittimerkitty (oransseja merkkeja puissa, puuviittoja) Oron polku- tai tienpohjaverkosto ja
Myllysuluntie-Kasintie-Rajasuontie-reitti on mahdollista saavuttaa laavulta myos
Palaneenkankaan keskustielle palaten ja Koivikkomakeen suunnaten. Koko tie- tai

tienpohjaverkoston alueella jouduttiin ylittdmaan vain kaksi kulkuestetta eli kaatunutta
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puuta. Matkaa ensiksi kuvatulla tavalla kuljetulla maataipaleella tulee Kyynarpaanjoen
laavulta Heinasuonjoen laskukohtaan Rajasuontiella noin 3,6 km. Koko maataipale nain
kulkien Romanonjoen noususta Palaneenkankaan lapi Heinasuonjoelle on vajaa 5
kilometria (4,7 km), ilman laavun kierrosta Palaneenkankaan keskustieta ja taalta
loppumatka vastaavalla tavalla kulkien noin kilometri vahemman. Kanootit laskettiin
Heinasuonjokeen tauon jalkeen ja jatkettiin etenemista vesikulkemalla eli tassa
tapauksessa vetaen kanoottia perassa. Alkumatkasta viela lahella Rajasuontieta jouduttiin
ylittamaan pienen karsinnan jalkeen kaatunut puu ja vahan ylempana lahella ennen
peltoalueita sortunut puusilta tekemalla lyhyt maaohitus. Taman jalkeen kuitenkin tullaan
Heindasuonjoen ensimmaiselle peltolohkolle eli Kasinmaelle. Pelto-osuus saatettiin kahlata
kohtuullisen vaivattomasti. Taalla voitiin myds uittaa kanootit ensimmaisen siltarummun
lapi (ensimmainen katkoviivamerkitty tienkohta), mutta toisen siltarummun (toinen
katkoviivamerkitty tienkohta) kohdalla ne jouduttiin nostamaan ja laskemaan heti tien
pohjoispuolella. Tasta ylospain Heinasuonjoki muuttuu entista ruosteisemmaksi ja
pohjaliete, joka hidastaa vesikulkemista koko ojamaisessa joessa, jopa entista
hidastavammaksi. Heinasuonjoelle on tyypillista, etta saapas painuu kahlatessa sen
pohjalietteen lapi, mutta pohja ei upota niin, etteikd kahlaus sinansa kay. Toiselle
peltolohkolle eli varsinaiselle Heinasuolle tullessa voi vuodesta ja ajankohdasta riippuen jo
sauvominenkin ehka onnistua, mutta nyt se oli vaivalloista. Matka on kuitenkin lyhyt ja nain
paastiin jo pellon lapi katkoviivalla merkitylle tienpohjalle, joka johtaa Heinasuon lapi
Palanteentielle. Taalla kanootit nostettiin taas karryihin ja Iahdettiin viemaan eteenpain tata
hyvakulkuista, tosin osin karkealla sepelilla paallystettya, valiin ruohoista tienpohjaa.
Huomionarvoista on tienpohjan jatkuminen kartoille merkityn katkoviivan katkon
kohdallakin. Talla kankaan maataipaleella matkaa tulee noin kilometri.

"Heinasuonkankaalta” kaannyttiin oikealle koilliseen ja vietiin karreilla Palanteentien
haarasta toisen katkoviivamerkityn tienpohjan kohdalle (ensimmainen on ummessa!), josta
kaannyttiin vasemmalle (luoteeseen) ja edelleen lahella edessa kohoaavaa maamerkkia
Laakkiinmakea oikealle (koilliseen). Taalta tullaan neljan tienpohjan risteyskohtaan, jossa
kaannyttiin vasemmalle (lanteen) ja tullaan pian kaantopaikalle (pieni ympyra), johon
paattyy alueella autolla ajon mahdollisuus. Tienpohjat ovat alueella hyvin kulkukelpoisia.
Taalta vietiin karryja Laakkiinjarven rantaan suuntautuneen maastontiedustelun jalkeen
kaantopaikalta viela vahan lahemmas rantaa, jonne johtaa kaksi pienta kavelypolkua.

Karrien vieminen on mahdollista kumpaakin polkua pitkin, joskin taalla Laakkiinjarven
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luonnonsuojelualueella on joitakin maapuita matkan varrella. Maasto on silti kovapohjaista.
Laakkiinjarven rannassa pienen evastauon jalkeen lahdettiin jarven vesiylitykselle, joka on
nopea talla pienella lampimaisella jarvella. Rantautuminen onnistuu hyvin koillisrannalle,
jonkin matkaa jarven perukkalahdesta ja mokkipaikasta selalle pain. Taalla rannasta, jota
selvasti kaytetaan vesillelaskuihin, nousee ensin pieni polku katkoviivalla merkitylle
tienpohjalle, mutta valissa on kostea painanne, joka talla retkella oli viela veden vallassa.
Karryt (ja kanootit niissa) saatiin kuitenkin pienten vaikeuksien ja ponnistelun
(sidontasoljen irtoaminen ja uusiminen) jalkeen kulkemaan maran alueenkin lapi ja
paastiin nousemaan kovalle tienpohjalle, joka yhdistda mokkitien ja Vanhan Viipurintien.

Taalta laskeuduttiin pienta alamakea Vanhalle Viipurintielle ja noustiin edelleen
rautatien tasoristeyksen ylittdmiseen. Taman jalkeen ylitettiin viela Savonlinnantie ja
paastiin Vapasen rantaan. Nain oli ylitetty talla reittisuunnalla myos vedenjakaja. Vapasen
rannassa laskupaikka on lahella mainittua risteysaluetta, mutta vahan sen pohjoispuolella:
taalla hyddynnettiin puista laituriluiskaa veneen laheisyydessa, jossa huomionarvoista on
kuitenkin pienten rautaosien varominen. Lasku onnistuu tarvittaessa myds
luonnonrannasta. Tasoristeyksen ja Savonlinnantien ylitys vaatii varovaisuutta.

Vapanen ylitettiin meloen varsin nopeasti ja sen Valkiaan yhdistava vesiyhteys
I6ytyi heinittyneen rannan katkoskohdasta karkeasti koillisessa helposti kulkukelpoisena.
Jo astetta edellisia suuremmalla Valkialla melottiin moékkien rannan ohi ja tahdattin
seuraavaksi hyvien vesimerkkien, kahden kookkaan irtokiven valista seuraavalle pienelle
vesiyhteydelle pohjoisrannalla, joka yhdistaa Valkian ja Siekaleen. Sekin on helposti
kulkukelpoinen. Taalla tosin todettiin yksi (uusi) keyvt muutamasta lankusta tehty jalkasilta,
jonka alitus onnistui kanootilla. Vaylan lansirantaa on aidattu piikkilangalla, ensimmaisena
merkkina entisen Kultakiven alueelle ja mokkikylamaiseen ymparistoon saapumisesta.
Siekale on pienin alueen jarvista tai lammista, joskin sen luoteispohjukassa on myos
useita mokkeja. Sen sijaan etelaranta niemekkeineen ja nayttava pieni harjujakso el
luode-kaakko-suuntainen Siekaleenharju on lahes luonnontilainen, joskin harjun Iapi
kulkee kaytetty kavelypolku ja sen keskikohdassa on myds puurakenteinen pikku silta.
Lahelle sillan korvaa rantautumisen ja alueen kohtuullisen tutkiskelun ja kuvauksen jalkeen
paatettiin leiriytya telttoihin harjun paalle, ei kuitenkaan korkeimmalle kohdalle vaan niin,
etta rantaan jatetyt kanootit olivat iskuetaisyydella. Alueella ei ole erityisesti tiedotettua
tulipaikkaa, mutta laheisen Pienen Mustajarven rannalta ainakin toistaiseksi autioituneelta

entisen Kultakiven alueelta tallainen 16ytyy. Siekaleen vesi todettiin leiriytyessa
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kirkkaaksi ja juomakelpoiseksi, joskin sitd myos suodatettiin jatkokayttoa varten vertailuksi.
Seuraavana eli neljantena paivana retkea jatkettiin Siekaleenharjun lapi sillan ali
Mustajarvelle, josta paastiin jarven luoteispohjukasta mokkirantojen ohi Mustajoen
niskalle. Taalla jouduttiin ylitamaan rautasilta, joka onnistuu kuitenkin melko helposti.
Niskan saarekkeen erottamassa haarautumassa valittiin jarvelta tullessa oikeanpuoleinen
haara, josta ylittaminen arvioitiin onnistuvan paremmin kuin vasemmanpuoleisessa.
Savonlinnantien siltarummun alitus onnistui nyt aiempaa korkeamman vedenpinnan
tason avulla helpommin kuin aiemmin eika piikkilankaeste (!) haitannut. Se on kuitenkin
ehdottomasti huomioitava tdman rummun kautta kulkiessa, mikali se on paikoillaan. Vain
pieni, mahdollisesti majavien jaljilta jaanyt oksakynnys oli ylitettava ilman suuria vaivoja.
Mustajoella edettiin seuraavaksi rautatiesillan ali, edelleen yksittaisen puun yli ja
aina kevyelle puusillalle, jonka alitus ei talla kertaa onnistunut korkean vedenpinnan takia,
vaan se jouduttiin ohittamaan yli vetaen ja rannan puolelta takaisin kanoottiin nousten.
Mustajoen suistomaisella alajuoksulla ohitettiin majavanpesa ja laskettiin muutaman sen
tekeman kynnyksen yli, joiden Iapi joen virtaus toi hyvin ja pian oltiin jo Saarijarven suussa.
Saarijarvi melottiin jokseenkin nopeasti sen paahan, jossa Lehmussaaren
pohjoispuolella on reitin viimeisen jokiosuuden eli Myllyjoen (ent. Putikonjoki) niska ja
samalla Saarijarven saannostelykynnys. Taalla rantauduttiin rantaan soutuveneen viereen.
Vesi oli nyt taallakin korkealla ja kynnyksen alapuolinen lampare myo6s hyvin veden
vallassa. Kanootit laskettiin pienen siirtotauon jalkeen tahan ja aloitettiin meloa hyvin
virtaavaa Myllyjokea, jota aiemmilla kerroilla oli jouduttu sauvomaan tai jopa kahlaamaan.
Putikon kalanviljelylaitokselle tultaessa seuraava siirtyma Myllyjoen yha
kiivaammaksi kdyvaan koskimaiseen osuuteen on kohtuullisen haastava, silla
kalanviljelylaitos on aidattu aivan jokeen kiinni ja edessa on melkein heti puinen
kavelysilta, jonka ali kanootilla ei voi mahdu melomaan. Tilapainen tuen ottaminen ja
nouse kalanviljelylaitoksen aidasta ja jalkautuminen aidan kulman betonianturan paalle
onnistui, mutta suositeltavaa on varovainen ohjaaminen ja nouseminen maihin aiemmin.
Sillan alta voitiin laskea kanootti kdyden avulla ja tiukasti kiinni pitaen, silta virta on tassa jo
voimakas. Taalta eteenpain paatettiin kokeilla kahta eri menetelmaa: kanootin koysilla
ohjaamista rannalta (esiselvityksen tekija) ja koskiosuudessa kahlaamista (avustaja).
Kdysien avulla vieminen ja kahlaaminen onnistuvat molemmat, mutta koysilla
viemisen kannalta ongelmalliseksi kohdaksi muodostui viimeinen alin osa koskijaksoa,

jossa toinen kanootti kaantyi korkeahkon akillisen kynnyksen muodostavien kohtuullisen
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kookkaiden kivien valiin ja juuttui siihen niin, etta virran paine toi vetta sisaan ja uhkasi jo
kanootin rakennekestavyyttakin. Avustaja-kahlaajan avulla kanootti saatiin kdannettya ja
yhdessa vedettya kalanviljelylaitoksen kulmassa sen altaiden veden poistoputken kohdan
kiven erottamaan pikku poukamaan. Kanootti jouduttiin kuitenkin nyt ayskardimaan ja
varusteita kuivattamaan. Korkealla vedella koskiosan lapi kulkeminen edellyttaakin
kokemuksen perusteella joko varovaista kahlaamista ja kdyden avulla tydskentelya tai
pelkastaan rannalla kdyden (kdysien?) avulla vieden suurta tarkkaavaisuutta ja valmiutta
tarvittaessa astumaan myads virtaan, mikali kanootin ohjaaminen sita alkaa vaatia.
Kivikynnysta on pidettava vaikeimpana osana tata jokiosuutta kalanviljelylaitoksen
kohdalla, joskin myds saapuminen altaita erottavan aidan nurkalle vaatii erityishuomiota.

Myllyjokea jatkettiin edelleen laskemalla pieni koskiosuus, johon kanootti ui
valittomasti pikku poukamasta lahdettya. Lasku onnistui hyvin, joskin vahan alempana
alavirran puolella joen kdannoksen jalkeen pienta hankaluutta aiheuttivat raidanoksat,
jotka tyontyvat veden ylle, myds pienia vedenalaisia rankoja ja kivia on syyta varoa.

Alempana alitettiin aiemman raivauksen jalkeen joen poikki kaatunut puu ja myos
ylitettiin ainakin yksi puu, jonka jalkeen saavuttiin yksityisen mokkirannan rautasillalle.
Kanootista noustiin ja laskettiin sillan alavirran puolella, joskin avustaja onnistui
kevyempana ylittamaan sillan kanootista nousematta. Tata on syyta kuitenkin varoa.

Seuraavaksi alitettiin Vanhan Viipurintien museosilta, joka on rakennettu kiilakivista
holvaamalla. Sillan alituksessa on syyta noudattaa varovaisuutta ja tehda se ripeasti.

Sillan jalkeen rantauduttiin lyhyesti alemman rantarakennuksen pienelle laiturille,
jonka laheisyyteen toinen kanootti kiinnitettiin. Seuraavaa koskijaksoa kaytiin tutkimassa
edelta, jonka jalkeen avustaja eteni koskeen kahlaten ja kanoottia ohjaten, esiselvityksen
tekija rannalta tarkkaillen tarvittaessa valmiina auttamaan. Kosken laskeminen ei olisi ehka
mahdotonta, mutta kaantyvyyshaasteet ja alempien vedenkorkeuksien aikaan havaitut
kivet arvioitiin sikali vaikeiksi, ettei koituvaa riskia ainakaan talla kertaa haluttu ottaa.

Toinen kanootti vietiin kdysilla (esilselvityksen tekija) rannan puolelta, mika onnistui
kohtuullisen hyvin ja avustajan pienella avustuksella se saatiin asemiin seuraavaa, edessa
olevaa koskijakson paattavaa kynnysta odottamaan. Tassa vaiheessa kaytiin viela
varmistamassa tama paikka autiotalon kohdalla olevan kivikynnyksen osalta, jossa
ongelman muodosti ylavirran puolelta vasemmalla puolella oleva teravasarmainen,
kohtuullisen kookas kivi. Sita peittdmaan saatiin kuitenkin kohtuullinen puunranka, johon

iskun kanootti kestaisi. Taman jalkeen kivinen Myllyjoen kynnys arvioitiin laskukelpoiseksi.
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Kynnyksen laskeminen onnistui molemmilta ja ennen lasku huomioitu teravahkon
kiven erottama veden jakautuminen ei myoskaan muodostanut ongelmaa. Taman jalkeen
on kuitenkin syyta huomioida kivisyys ja tarvittaessa nousu kanootista matalassa vedessa.
Koskijakson jalkeen Myllyjokea melottiin alaspain, ohitettiin kaksi mokkiasutusta,
joiden valissa havaittiin myds pieni koski- tai nivapaikka kynnyksineen, joka vei vauhdilla
kanootteja eteenpain. Ennen rautatiesillan aukkoa jouduttiin viela pujahtamaan pienen
veteen tyOntyneen oksiston lapi, mutta ei muodostanut merkittavaa ongelmaa tai estetta.
Rautatiesilta-aukon jalkeen saavuttiin Putikon hovin yhteyteen kuuluvalle
patolammelle eli Niskalammelle. Pienen kanooteista kasin tehdyn Putikon alueen
arvioinnin jalkeen rantauduttiin padon rautatien puoleiselle rannalle ja pidettiin pieni tauko.
Tauon jalkeen kanootteja ryhdyttiin kantamaan padon alapuoleiselle rannalle, kun
ensin oli tutkittu reitti ja asetettu muutamaa paikalta 16ytynyt maapuu telapuiksi. Kanootit
saatiin rantaan noin +50 metrid padon alapuolella, jossa katsottiin vesillelasku
mahdolliseksi. Taalla oli kuitenkin korkealla vedenpinnan tasolla haasteena viela hieman
kaantyva koskikynnys, jonka ohittamista jouduttiin selvittamaan ja arvioimaan erikseen.
Koskikynnys laskettiin ensin eraanlaisella "koskisyoksylla” (esiselvityksen tekija) el
kanootin partaisiin kiinnitettyihin metallisiimukoihin (alkujaan aukkopeittokiinnikkeita)
sauvoimella poikittain tukien ja nain tuki "lukiten” ja edelleen polvillaan penkillaan
sauvoimeen kaksin kasin tukeutuen. Syoksyn jalkeen kaannyttiin viela samalle rannalle
alempaan odottamaan avustajaa, mutta tama ei taysin onnistunut virran kiivaudesta
johtuen, mika johti kanootin osittaiseen keikahtamiseen ja osin vedella tayttymiseen, mika
taas vaati viela ayskarityhjennysta. Avustaja kaytti puolestaan koskikahlaustekniikkaa
kynnyksella ja jatkoi melontaa sen alla erikseen. Kynnys todettiin vaativaksi paikaksi.
Koskikynnyksen jalkeen jatkettiin toisen rautatiesilta-aukon (vuosimerkinta 1906,
tippukivia) alitukseen, joka onnistui hyvin eika kettinkikaan tuottanut toisessa paassa
ongelmaa. Sen alitus on kuitenkin huomioitava tarkasti, silla virtaus on melko voimakas.
Taman jalkeen jatkettiin Ratasuon ylityksella, joka onnistui huomattavasti
helpommin kuin vuotta aikaisemmin, silla korkealle ja tiheaan taalla kasvavaa jarviruokoa
oli taalla nyt selvasti niitetty jonkinlaisen vaylan auki pitamiseksi. Vain muutamin paikoin
lahinna alkuosassa Ratasuota eteneminen vaati ponnistelua, melonta onnistui muualla.
Seuraavaksi paastiin Saunalahdelle, jolla melottiin ns. entisen Auvisen sahan sillan
tuntumaan ja jouduttiin tallakin kertaa ohittamaan sen Ilyhyella kanoottien nostolla. Tama

kay kuitenkin helposti, joskin laskupaikalla on syyta olla tarkka siltaan liittyvan rautaputken
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yli vietaessa. Taalta on enaa aivan lyhyt, tosin hieman jarviruokoinen vali Putikonlahdelle.
Putikonlahdelle paastya paatettiin jatkaa saman tien ajan voittamiseksi seuraavaksi
yoksi suunniteltuun leiripaikkaan eli Savonsaarille. Tanne paastiin uittoon liittyvan
ukkoriviston selan puolelta joitakin lahden pienten saarien muodostamaa "kaytavaa”
meloen (Lautasaari, Kirnukallio, Petaasaari, Saaryssaari, Kalliosaari, Majasaari) ja saaret
talla vaylalla ohittaen. Savonsaarille eli kdytanndssa kahdesta saaresta suuremmalle (jolla
karttaniemi) saavuttiin sen lansipuolelta kaakko-luode-suunnassa. Savonsaaret on
ilmoitettu retkisatamana (esimerkiksi VeneilySaimaa -internet-sivustolla) ilmoitetussa
saarikohteessa. Saaren paasta loytyy tulipaikka (kivikeha penkkeineen ja tulirautoineen),
puuliiteri (tosin rankoja oli lahinna rantakalliolla, mutta paikka on hyva kuivatukseen, saha
I6ytyi, mutta ei kirvesta) ja kdymala. Kanootit melottiin saaren pohjoispaasta Ioytyvien
rakenteiden ympari pieneen kannakseen paattyvaan poukamaan, joka sopii
rantautumiseen. Taalla yovyttiin teltoissa joille I0ytyy kohtuullinen paikka, vaikka ainakin
saaren pohjoisosa on melko karu, osin kivikkoinenkin ja osin altis myos tuulille.
Seuraavana eli retken viimeiseksi vesillaolopaivaksi suunniteltuna viidentena
paivana lahdettiin hieman aikaisemmin liikkeelle, silla ilma on muuttunut selvasti aiempia
paivia tuulisemmaksi ja sateen uhkakin oli olemassa. Savonsaarilta otettiin suunta
kohtuullisessa tuulessa ensin Akonniemen kohdalle (vastapaata Akonsalo) ja edelleen
Viinahaudanpera -nimisen saaren kautta reittia tarkistaen Aapelinsaarelle. Taalla todetiin
toinen ankkurikyltilla merkitty retkisatama, jota ei kuitenkaan ryhdytty tutkimaan, mutta
vaihdettiin muutama sana kajakeilla saarelle meloneen retkeilijaparin kanssa.
Aapelinsaarelta jatkettiin Akonselkaa ylittden vaylamerkittya linjaa pohjoiseen,
jolloin selalla koillisen suunnassa nakyy jo Punkaharjun harjualuetta. Edelleen jatkettiin
Matarsaaren ohi Murtosaaren ja Pollansaareen erottavaan Murtosalmeen, tasta suuren
Vaahersalon tuntumassa lantiselle osalle Pollanselkaa. Selkea suunnistusta auttava maa-
ja vesimerkki pohjoisen suunnassa on taalla vahitelleen nakyviin ilmaantuva kookas
sininen kaarisilta, joka yhdistda Potkusalmessa Vaahersalon Punkaharjuun (sisalampi
Valkialammen etelapuoleinen osa). Sillan alituksen jalkeen suunnattiin jo Tuunaansaaren
ja tata suuremman Laukansaaren valiin, johon jaa myos merkittava osa Punkaharjun
matkailupalveluita (Retretti, Tuunaansalmen Harjunportin ravintola, mokkialue, talvisin
retkiluistelurata, Kesamaa, toisella puolella salmea entinen Valtionhotelli, nykyinen Hotelli
Punkaharju, laivalaituri jne.). Taalla hotellin laivalaiturin ohittamisen jalkeen rantauduttiin

lyhyesti sopivalle hiekkarannalle ja kaytiin tutkimassa lyhyesti Hotelli Punkaharjun aluetta.



83
Taman jalkeen palattiin rantaan, ylitettiin viela Tuunaansalmi ja etsiydyttiin varauksen
kautta viimeiseksi yoksi kanooteilla mokkimajoitukseen Tuunaansaareen. Tanne paastaan
suoraan vesitse ja esimerkiksi tama maokkiranta sopii mainiosti retken paattamiseen.
Keskinen runkoreitti kaytiin ensi kerran talla koemelonnalla kokonaisuudessaan lapi

ja erinomaisella veden pintojen tasolla. Matkaa taitettiin vildessa paivassa noin 60 km.

Il SOVELLUSOSA:

4. SELVITETYT RUNKOREITIT

4.1. Lantinen runkoreitti ("Muinainen rajareitti”)

Vuoden 2022 kesaan mennessa ns. lantinen runkoreitti oli tutkittu, maastossa kayty ja
kartoitettu, paaosin lapaisyraivattu (pois lukien Sarajoen yksittdiset kohdat ja Rako-ojan
luonnonsuojelualue) ja koemelottu, tosin kolmessa eri erdssa. Koemelontojen jalkeen
reittiin tehtiin viela tiettyja tarkennuksia ja myds paikallisia muutoksia. Seuraavassa tasta
annetaan yhteenveto, jossa hyodynnetaan myos hankkeen luontokartoitus- ym. aineistoa.
Reittikuvauksessa on eritelty myos vesietapit mahdollisena kulkutapana (vesikulkeminen
eli kahlaus kanoottia perassa vetaen, koysilla ohjaaminen joko rannalta tai eteenpain
uittaen, sauvonta = v ja melonta = m) seka maataipaleet paaasiallisen suositeltavimman
etenemistavan mukaan (ka = karrykuljetus, o = ohiveto tai lyhyt vetonousu, kantaminen =
ka). Naiden yhdistelma voi kuitenkin olla monesti kdytanndssa paras mahdollinen ratkaisu,
kuten vesikulkeminen eri variaationakin, joita on paras soveltaa mahdollisuuksien mukaan.

Reitti alkaa, kuten kaikki muutkin reitit, laajimmillaan Hiitolanjoen Kangaskoskelta,
ja etenee ensin laavurantaan (m). Uusi laavu on rakennettu vuonna 2022, vanha on
ainakin toistaiseksi sailytetty, mutta siirretty hieman entiselta paikaltaan. Taalta seuraa
ensimmainen maataipale (ka, ka) nousten Kangaskosken laavurannasta Etela-Karjalan
virkistysaluesaation maalle alustetulle polulle. Nousu on lyhyt, mutta jyrkka ja voi kaivata
jatkossa parantamista esimerkiksi juurakoiden ja rinteen alustamattomuuden takia. Taalta
siirrytdan Hiitolanjoen Kangaskosken voimalaitos ohittaen (k&) Kangaskoskentien sillalle,
josta lasketaan kanootti vesille avoimelta hiekkaluiskalta ennallistettuun koskeen

Hiitolanjoen etelarannalta (osio varmistettu kesakuussa 2022).
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Taalta kanoottia vedetaan koysilla rantakivia kavellen (v) kosken niskan poukamaan
etelarannalla, jossa on myds Hiitolanjoen vedenpinnan mittari ja ennallistetun kosken
niskan tyvenessa poukamassa. Loppuosalla voi jatkossa hyodyntaa myos suurempien
kivien ohituksessa telapuita (0) tai vaihtoehtoisesti kahlata kosken rantaa.

Kangaskoskelta edetaan Lahnasenkoskelle (m). Osuutta (4 km) on pidettava koko
Hiitolanjoen parhaimpana ja luonnollisesti my6s naiden eramelontareittien helpoimpana
melontaosuutena ja se soveltuu myos vahemman harrastaneille tai paivaretkien kohteeksi.

Lahnasella nousupaikka on nuotiokatoksen ranta, vuoden 2022 ennallistamistdiden
jalkeen tarkemmin maariteltyna. Polkua pitkin noustaan padon/ennallistetun kosken
ylapuolelle (ka, ka), jossa vesillelaskun paikkana on Hiitolanjoen itdrannan niemekkeen
(Hiitolanjoen tukinuitto-infotaulun, penkit) ja Hiitolanjoen maisemapolun (ranta) valinen
pieni poukama, jatkossa ennallistetun kosken niska. Paikka tarkentuu myohemmin.

Taalta edetaan lyhyena vesiyhteytena Ritakoskentielle (m), jossa nousupaikkana on
luonnonranta. Jatkossa patoallas on ennallistettujen koskien valissa. Lyhyenkin valin
melominen on mielekaampaa kuin vaativa kantaminen jyrkkaa maisemapolkua portaineen.

Ritakoskentieltd edetaan (ka) Ritakosken voimalaitoksen ohi ja rautatiesillan ali,
kunnes paastaan vesillelaskupaikkaan luonnonrannassa (laskua helpottavia luonnonkivia
voi hyddyntad) ennen valtatie kuuden liittymaa. Jatkossa on otettava huomioon vuonna
2023 ennallistettava Ritakoski ja tulevaisuudessa myos tilanne, jossa Ritakoskentie tullaan
iimeisesti sulkemaan valtatie kuuden suunnasta (ennakkotieto saatu Rautjarven kunnan
tekniseltd johtajalta ja Rautjarven kunnanjohtajalta kesakuussa 2022).

Ritakoskelta edetaan Uudensillansuvannolle ja edelleen Uudensillankosken
alapuolelle (m). Uudensillansuvannolla mahdollisena nahtavyytena on Laatokalta
Saimaalle -hankkeessa toteutettu uppopuu-biopuhdistamo opastauluineen. Eraanlainen
pitkdaikainen nahtavyys samalla rannalla on ollut myods suuri majavan kokoama pesa.
Uudensillankosken etelarannalta (paikalle on asetettu myds yksi uppopuunippu) noustaan
yksityisen rakennuksen nurkalta rannasta sementtikynnyksen yli tielle (ka, o) ja edelleen
(k&) Ankilantien kautta Silamusjoen matonpesurantaan ja edelleen sillalle ja Silamusjoen
yli (k&, ka). Siltapaikan loppuosan siltana toimii kaksi (kyllastettya) puuta, joiden
korvaaminen paremmin kuljetukseen soveltuvalla tasanteella olisi perusteltua.

Silamusjoen kierto on yksi pisimpia lantisen runkoreitin maataipaleita: 1,6 km. Se
voidaan kuitenkin tehda karryvientina (ka) jokihaaran tieta ja Silamustietd hyddyntaen.

Laskupaikkana on Silamusjoen sillan |aheinen alue Joronkosken ylapuolella. Tama ranta
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vaatii rehevyytensa vuoksi kunnossapitoa. Paikalla voidaan hyddyntaa myds telapuita (0).
Laskupaikka on vaativa ja edellyttaa varovaisuutta, silla heti alapuolella on Joronkoski ja
laskupaikalla virtausolot ovat melko voimakkaita. Lasku voi tapahtua kivien paalta. Mikali
maanomistajan kanta muuttuisi suopeammaksi laheisen sahkolinjan alittavalla paikalla
samalla rannalla, olisi taalla helpompi, turvallisempia ja luontevampi laskupaikka.
Silamusjoen ylaosaa edetaan rantasaunojen ohi Silamusjarvelle (m.) Silamusjarven
ongelmana voi pitaa yleisen retkitukikohdan puutetta, silla koskien ohitukset vievat
helpoisti aikaa ja lantisella runkoreitilla tarve yopymispaikalla on perusteltua jo taalla.
Ainoa mahdollisuus yleisissa kohteissa on talla eraa Konkanlammen hiihtokeskus
laavuineen, joka on jonkinlaisella iskuetaisyydella, mutta kdytanndssa melko vaikean
yhteyden paassa. Jarven yksityinen laavu olisikin taalla oiva lisa retkitukikohtiin.
Silamusjarven (m) pohjoispaasta Torsanjoen korvaava yhteys on pohjoisrantaan
laskeva Lohioja. Sen alaosa on melottavissa (m) ainakin korkean veden aikaan, mutta
vaatii ylempana sauvontaa ja lopulta kahlausta (v). Lohiojan lyhyempi ja suorempi haara
Ankilantielle on vesikulkukelpoisempi, kdantyva haara taas pidempi ja rytdisempi. Lohiojan
alaosa on majavahabitaattia ja mita ilmeisimmin vedenpinnan vaihtelut ovat taalla suuria.
Ankilantielta edetdan Silamusjoen kiertoakin pidempana 2,5 km karrytaipaleena
Ravannotien kautta Torsanjarven Hytinlahteen, jossa on yleinen venelaskuluiska. Tama
osuus on kuitenkin hyvakulkuista tieta, joskin paikoin on kohtuullisia korkeuseroja. Mikali
maanomistajien kannat muuttuisivat tulevaisuudessa, alun perin Torsanjoelle kaavailtu
yhteys olisi tietenkin luontevampi ja melottavuuden kannalta ensisijainen vaihtoehto, mutta
taman esiselvityksen yhteydessa Torsanjoen saaminen osaksi reittia ei lopulta onnistunut.
Torsanjarven osuus on lantisen runkoreitin pisin yhtenainen jarviosuus, jolla
melontaa tulee ilman poikkeamiakin seuraavalle jokiosuudelle eli Sarajoelle yli 10 km.
Torsanjarvelle jaa myos tarkeita poikkeamia: nahtavyyksina Torsanvuori, jossa
kalliomaalaus ja Uudenkaupungin rauhan rajahakkaukset vuodelta 1722, ja mahdollisesti
Pahkinasaaren rauhan ns. vaarennettyihin rajasopimuksiin liittyva Puutonluoto. Jarvi
mainitaan kuitenkin myos Pahkindsaaren rauhan (1323) alkuperaisessa sopimuksessa.
Myds vaatimaton Naresaari on pienimuotoinen luonnonnahtavyys vanhoine puineen.
Tarkea retkitukikohta jarvella vaatimattomine kotineen ja tulipaikkoineen on Salmensaaren
(Hiirensalmen) kota. Tama kohde vaatisi jatkossa myos parantamista ja kehittamista.
Sarajoki on melontakelpoinen, mutta paikoin puustoltaan kulkuesteita tai ainakin

hidasteita muodostava kriittinen vayla Torsanjarvelta Alusjarven kautta Sarajarvelle. Joki
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on paikoin majavahabitaattia ja nailla paikoin myos saraheinien tai jarviruokojen rehevyys
hidastaa paikoin etenemista. (o, ka: Sarajoenniitut, Klampsii-tilan ja Sarajoentien vali).

Jokiosalla on myds useita kahlausta ja kantamista vaativia koskia (v, ka,
tarkeimmat: Torsantien 1. silta, Kosenharju, Sarajoennittujen jalkeisen "Kasperi” -
savusaunan — Jokiranta-tilan vali, Korhonen-tilan rantasaunan ja karjasillan vali) ja
maaohituksia edellyttavia silta- ja koskipaikkoja (tarkeimmat, v: noususuunnassa ensin
Torsantien 1. silta koskihaarassa, sitten kdantyminen “laguunimaiseen” poukamaan
Jokiranta-tilan Torsantien 2. sillan kohdalla seka tien ylitys ja vesillelasku jonkin matkaa
kosken jalkeen ylavirran puolelta, sitten reheva haarauma sivuvirtoineen ja peltosilta
Lahteenrinta- ja Juhola-tilojen valissa, mahdollisesti alitettava peltosilta Juhola-tilan
katkoviivatien kohdalla, sitten Korhonen-tilan karjasilta ja edelleen Jokiniemi-tilan kiertotie
tai kahlaus Torsantien 3. sillan kohdalla). Sarajoki on kuitenkin virtaamaltaan
melontakelpoinen korkean veden aikaan ja luontoarvoiltaan hieno, paikoin jopa
eramaiselta vaikuttava kohde.

Sarajoen jalkeen edetaan Alusjarven kautta Pusankoskelle, jossa noustaan ensin
maihin vanhaa myllypaikkaa, nykyisin yksityista mokkilaituria vastapaata. Taalla voidaan
hyodyntaa myos telapuita (o, ka). Vesillasku onnistuu entisen myllykanavan
luonnonkivipadon ylapuolelta, mutta lyhyen melonnan jalkeen on joko kahlattava tai
vedettava koysilla rannalta (v). Ennen Hakmannintielta koskialueelle tulevaa tieta ja siltaa
kanootit on myods nostettava ja kannettava jommalta kummalta puolelta Sarajarven
Myllylahteen (ka). Maasto on taalla kohtuullisen haastavaa tiheydessaan ja alueelle olisi
hyodyllista tehda selkea raivattu ja merkitty polku tata viimeista kanto-osuutta varten.

Sarajarvi voidaan meloa lapi etelasta pohjoiseen tai tehda myds reitilta poikkeama
Haukkavuorelle (Etela-Karjalan korkein kohta, nakdala ja Uudenkaupungin rauhan
rajahakkaukset vuodelta 1722), joka on huomattava ja tunnettu nahtavyys alueella.
Poikkeamaan sopiva reitti on: Pehkosaaren ja Pienen Pehkosaaren vali — Ruokosalmi —
Pitkaniemi. Pitkdniemessa rantautuminen on syyta suorittaa mahdollisimman kauas
yksityisesta mokkirannasta eli sen hyvin pieneen pohjoisimpaan poukamaan. Taalta on
mahdollista nousta edelleen mokkitieta ensin ylos ja kdantyd Haukkavuorelle maaston
korkeuskayria seuraillen niin, etta paadytaan jyrkanteen pohjoispuolelle merkitylle (sininen
merkki puissa, polkua) retkeilyreitille. Tdma on jo osa Haukkavuoren luontopolkua ja taalta
on lyhyt matka vuoren parhaille nakdalapaikoille ja historiallisille rajahakkauksille, joiden

aarelle on rakennettu myos pieni porrastasanne. Tama yhteys on patikoiden kohtuullisen
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vaativa, mutta myoés palkitseva osin luonnonsuojelualueen vanhan metsan maisemissa.

Myds reitin paattaminen jo Haukkavuorelle voi olla mahdollista, joskin autolla
haettaessa on syyta varatuta kanoottien kuljettamiseen (ka) Pitkaniemesta ensin yksityista
mokkitieta Tehtaanmaen yli ja ensimmaiseen mahdolliseen noutopaikkaan pohjoispuolella
maen alla (levike ja kartoilla kiertosilmukka). Taalla on huomioitava maessa levikepaikan
ylapuolella oleva portti, joka voi olla suljettuna. Reitti mahdolliselle noutopaikalle autolla on
Torsansalontie — Ukonlammentie — pistotie Tehtaanmaelle (ja edelleen Pitkaniemeen,
huom. kuitenkin paatepisteena mainittu autoilla saavutettava noutopaikka ennen niemea).
Luontevampi yhteys Haukkavuorelle olisi Vuorilahdesta, mutta taalla maanomistus
(mokkipaikka) ja sen rajoitukset estavat taman yhteyden kaytén, mika on huomioitava.

Sarajarvelta edelleen reitin mukaan pohjoiseen edettaessa, joskin siltd hieman
luoteeseen Haapalahteen poiketen, 10ytyy jarven toinen merkittdva nahtavyys- ja
luontokohde eli Sarajarven linnavuori luolineen. Tanne on mahdollista rantautua Suljantien
ja Sarajarven valiselle rannalle. Vuoren alla on vaatimaton opastaulu ja sen lahelta vie
polku vuorelle. Vuorella ei ole muurirakenteita, mutta erityisesti luola on mielenkiintoinen.

Sarajarven jalkeen reitti jatkuu sen pohjoisimmasta lahdesta eli Myllylahdesta.
Taalla on Sarajarveen laskevaan yhteyteen eli Myllyojaan rajautuvan rantasaunan vuoksi
tehtava ensimmainen maanousu, joka tapahtuu Ojala-tilan venerannan kautta entisen
peltolohkon tuntumasta (k&). Tienpohjaa edetaan Sarajarventielle, jonka Myllyojan
ylittavalta sillan pohjoispuolelta kanootin voi taas laskea (ka) Myllyojaan. Vaihtoehtoinen
laskupaikka voi I6ytya jo kohtuullisella etaisyydella rantasaunasta ylavirran puolelta, mutta
siltarumpuun tultaessa kanootti taytyy joka tapauksessa nostaa Sarajarventien ylitykselle.

Myllyojaa jatketaan sen ylaosalla Matkonlampeen, jota ennen on kuitenkin kivikkoa
(vrt. Kivikkoniemi joillakin kartoilla) ja tama edellyttaa lyhytta maavientia (ka, o). Maaohitus
on kuitenkin lyhyt ja laskupaikka hyva. Lahella on merkkind myos vesikivia. Matkonlampi
(vrt. vanha kulkunimistd ja my6s pohjoisen runkoreitin kaksi saman nimista kohdetta,
lahelld myds Taipaleenmaki) on pieni lampi, jonka pohjoisrantaan laskee nimeton pieni
vesiyhteys Loitumanpaasta. Taman havaitseminen on kohtuullisen helppoa. Vesiyhteys
Matkonlammen — Loitumanpaan valilla on melontakelpoinen, tumma ja humusvetinen.
Juurin ennen Loitumapaata ojan ylittaa pitkossilta, joka on ylivedettava tai ohitettava
maitse (0). lImeisesti ojan virtaussuunta voi toisinaan taalla jopa jakautua.

Loitumajarvelle eli tarkemmin Loitumanpaahan saavuttua reitti jatkuu ennen

Raakorvenniemea ja seuraavan vesiyhteyden eli Rako-ojan laskukohtaa kaantymalla
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maihin (k&) moottorikelkkareitin (merkinta) ja kartoilla nakyvan kostean alueen ja kuivan
alueen rajalta tienpohjalle (jatkuu katkoviivamerkittyna Loitumanpaan pohjukan kiertaen ja
mm. edelld mainitun vesiyhteyden pitkospolkuna ylittden Vuorilammentielta tulevasta
haarasta Taipaleenmaen kautta aina Hynnintielle). Tamoa tienpohja on melko pehmea,
mutta silti kulkukelpoinen ja yhtyy Vuorilammentielta tulevaan kovapohjoiseen tiehen.
Viimeistaan teiden yhtymakohdassa tai jo vahan sitéa ennen (+200 metria Rako-
ojaan ylavirtaan) on mahdollista kaantya ja vieda (ka) kanootti Rako-ojan laskupaikalle.
Taalta alakavat todennakaoisesti reitin haastavimmat yhteydet seka vesitse etta maitse.
Rako-oja sijaitsee luonnonsuojelualueella ja esiselvityksen yhteydessa sita on
sovittu voitavan kayttaa melontareitting, mutta raivausta ei sallita. Nain ollen ojassa on
aina enemman tai vdhemman orgaanisia kulkuesteita, jotka tosin ovat metsan rakenteesta
johtuen enimmakseen verrattain ohuita rankoja, riukuja, oksia yms. Paikoin on kuitenkin
havaittu jareampiakin puita ja niiden paatyminen kulkuesteiksi on lopulta todennakaista.
Rako-ojan yhteys on kuitenkin eramainen, virtaamaltaan (toukokuu) yllattavankin hyva ja
lisdksi kohteessa on maakuntarajalla yksi reittien mahtavimpia luonnonnahtavyyksia,
Rako-ojan kanjoni. Sen lapaiseminen on mahdollista kahlaamalla ja kanootteja pienen
koskikynnyksen yli kalliolipan alta vetaen, mutta retkitarvikkeet taytyy vieda vaivalloisesti
kanjonin lapi. Alueella on pienimuotoinen tulipaikka (kivikeh@), mutta sen kayttdéa ei ole
virallistettu. Alueella liikkujan, myds melojien, on noudatettava luonnonsuojelualueen
rajoituksia eika tulipaikan kayttdoa voi suositella mm. puuhuollon puuttumisen takia.
Vaihtoehto Rako-ojan kulkemiselle on kiertotieyhteys (ka), jonka mitta on perati noin
6,5 km eli kysessa on kaikkien reittien pisin maataipale. Maasto on kuitenkin taalla
ihanteellista kovaa kangasta ja tiet erittain hyvakulkuisia. Kiertotievaihtoehto on seuraava:
Loitumanpaan tienpohja — yhdystie Vuorilammentielle — Vuorilammentie — Sarajarventie —
Sarajarventie-Saunalammintie — vesillelasku Saunalammen ja Kumpulammen valiselta
kankaalta Kumpulammen laskuojaan. Tama laskupaikka vaatii myds kantamista (ka).
Kumpulammen laskuojan jalkeen tullaan Kumpulammelle, jonka pohjoisimpaan
lahteen laskee kaksi pienta vesiyhteytta, ojaa. Naista luoteisempi, Paskalammesta tuleva
vaatimaton vesiyhteys on kayttokelpoinen kanoottien vetamiseen (v) Kumpulammen
pohjoirannalle Sarkilahdentielta tulevalle tielle. Nousu tielle edellyttad kantamista (ka).
Kumpulammen tielle paastya edessa on noin 1,5 km maataipale. Tie on hyva ja
kulkukelpoisena mahdollistaa kanoottien karryilla vetamisen (kd), mutta vedenjakaja-

alueen suurten korkeuserojen takia tama maataipale on vaativa ja aikaa vievakin.
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Sarkilahdentielle paastya ohitetaan Hiitolanjoen vesistdalueen ja Vuoksen
vesistdalueen vedenjakaja (tarkkaan ottaen Luikukallionmaen alinen pienen ojan ja
Paskalammen laskuojan valilla). Sarkilahdentielta kanootti voidaan laskea pienelta
maastolevikkeelta Parsikkolampeen. Liikenne on syyta huomioda Sarkilahdentiella.
Parsikkolampi on pieni lampi, jonka pohjoisrannalta alkaa seuraava maayhteys.
Tanne tultaessa jaa nayttava pieni kallioseinama lahden lansipuolella. Nousu voidaan
tehda lahes rantamokin kulmalta ja vetaa kanootti (ka, o) ylos Ruokojarventielle. Huom.
paikallinen viitta (toisin kuin esim. Google Maps ilmoittaa) tielle on ilmeisesti Parsikontie.
Ruokomaentielta kanoottia voidaan karrata (ka) ensin Ruokomaentieta edeten,
sitten kadantyen pientd monkijauraa maastossa ja vieda kanootti (ka, ka) edelleen
Ruokojarven kaakkoisimman pohjukan rantaan. Laskupaikka on hetteinen, mutta kantaa.
Ruokojarvella melotaan lapi ensimmaisen (jarvi)ruokoisen salmen ja paastaan
pohjoisrantaan, jossa seuraava nousupaikka on Ruokojarvenkankaalla. Nousu rantaan on
hyvaa kovaa maata, mutta talla hiekkarannalla penkka on korkea ja vaatii nostoa (ka).
Ruokojarven rannasta on etsiydyttava vaatimattomalle tienpohjalle, joka vie
edelleen taalta hyvakulkuiselle Ruokojarventielle. Tama ensimmainen maayhteys on
kuljetuksen kannalta (ka, ka) verrattain hankala, mutta maasto on kovaa kangasta.
Ruokojarventielta jatketaan hyvakulkuista tietd Peralampareen Oitotinlahteen, jossa
laskupaikkana on yleinen veneiden ranta. Maataipale on kaikkiaan niukalti 1 km mittainen.
Oitotinlahdesta olisi mahdollisuus jo meloa pitkalle Pihlajavedelle Peralampareen —
Etulampareen kautta, mutta reitti kdantyy taalla Taivallahdenniemessa. Ennen tata on
mahdollisuus pistaytya luonnonnahtavyytena Oitotinlahdenvuorella, joka on nayttava
luontokohde, samoin kuin vuoren rantakalliot ja koillisen rantakalliojakso (Palaneenmaki)
jo ennen sita. Vuorella on myds luonnonsuojelualue, joka ei sijaitse veden puolella.
Taivallahdeniemen ohitusksessa on syyta huomioda niemen ympariston karikkoalue
piene saariryhman, niemen karjen ja ulokkeen (Ténnonluhta) valissa. Taalta kaannytaan
jyrkasti niemen kierron jalkeen etelaan, jossa seuraava etappipiste on Taivallahti.
Taivallahden pohjukka on reheva, mutta ruokojen ja jakkomattaiden valista on
mahdollista, joskin haastavaa, 16ytaa pieni vesiyhteys, joka vie aivan Ruokomaentien sillan
tuntumaan. Tama edellyttaa kuitenkin valilla nousua kanootista ja mattailta vetamista (v).
Ruokomaentien sillalta reitti jatkuu maataipaleena Taivallammelle jatekerayspisteen
jalkeisen vaatimattoman, osin metsittyneen tienpohjan kautta. Laskupaikka on hyva ranta.

Taivallampi melotaan pohjoisesta eteldiseen karkeen. Jarvi on kiilamainen ja silla
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on vain muutamia erityista huomiota herattavia kohtia, lahinna pienia kalliojyrkanteita.

Taivallammelta nousu tapahtuu paikalta, jonka lahella pidetaan ainakin yhta
venetta. Taalta lahtee kohtuullisen hyva polku saniaismaastossa, mutta kovapohjaisella
maalla (katkoviivamerkinta) jolla karrivienti on mahdollista (k&). Polulle ei kuitenkaan
kannata enaa nousta Taivallammen ojayhteyksien kautta, vaan suoraan rannasta.

Taivallammen polku tuo Saukonsaarentielle, joka on Sarkilahdentien tapaan alueen
merkittavimpia tieyhteyksia. Taalta kanootti voidaan vieda maataipaleena (ka) joko
suoraan Taipaleenlahteen (vrt. vanha kulkunimist®) tai etelamapana sijaitsevaan
Kirveslahteen, jossa on yleinen veneidenlaskupaikka (silmukka kartalla, os.
Saukonsaarentie 328). Jalkimmainen soveltuu myos reitin paatds- ja noutopaikaksi.

Reitti on paatettavissa viela melontaan Sarkilahdessa, joka on perusteltua paitsi
pienten vesiyhteyksien ja maataipaleiden vastapainoksi, myos reittien historiapohjaisen
suunnittelun takia: Sarkilahti mainitaan mm. Pahkinasaaren rauhan (1323) rajapisteena
alkuperaisessa rajasopimuksessa ja se on myds yksi historiallisten vesireittien arvioitu,
joskin my@s Kiisteltu Saimaan satama. Sarkilahden ja samalla koko lantisen runkoreitin
paatos- ja noutopaikka on luontevasti lahden etelaisessa osassa, Koljonlahdessa,
sijaitseva Koljonniemen yleinen veneranta, jossa on veneluiska ja myos hyvaa hiekkaa
kanoottien rantautumiselle. Reitin nain kuljettavaksi pituudeksi valilla Hiitolanjoen
Kangaskoski — Sarkilahden Koljonniemi tulee noin 60 km. Mikali Sarjarven vesipoikkeamat
Haukkavuorelle ja Sarajarven linnavuorelle otetaan mukaan, mittaa tulee 60 — 65 km.

Lantista runkoreittia voi luonnehtia kokonaisuutena erittain vaativaksi, mutta hyvin
vaihtelevia osuuksia monipuolisesti sisaltavaksi reitiksi. Sen varrelle jaa kaytannossa
kaikkia vesia (oja, puro, joki, lampi, jarvi) ja maataipaleita. Vedenjakajan ylitys on hyvaa

tietd mutta korkeuserojen takia vaativaa. Maisemat ja nahtavyydet ovat erinomaisia.

4.2. Keskinen runkoreitti (’Romanan reitti”)

Keskinen runkoreitti etenee Hiitolanjoen Kangaskoskelta Uudensillankoskelle samalla
tavalla kuin lantinen runkoreitti (ks. edelld). Uudensillankoskella kdannytaan kuitenkin
opastetulle pohjoisrannalle kosken vierta (vedenkorkeudesta riippuen joko koskikivien
valista tai rantapajukon kautta kiertaen). Taalla reittisuunnat siis eroavat toisistaan.
Uudensillankosken niskalla heti Ankilantien jalkeen (tien lansipuolella) on

rantautumisrakenne, jolta kanootin voi karrayksen (ka) jalkeen laskea vesille. Valilla on
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huomioitava melko vilkkaan Ankilantien ja Simpeleen tehtaan raiteen tasoristeyksien ylitys.
Reitti jatkuu melomalla Silamusjoen ja Hiitolanjoen yhdistavan Haarakosken ohi ja
valittdmasti siihen alaoaltaan yhtyvalle Rapukoskelle. Vuosittaisesta virtaamasta riippuen
tama voi olla haastavaa: paras on tavoitella Haarakosken jalkeista rantaa vastarannalla
(etelaranta) tehden siis ylitys rannalta toiselle. Rapukosken ohitus on paras ja ajoittain
valttamatonkin tehda osin rannan kautta koysilla vieden, mutta ranta on melko avointa (v).
Rapukosken jalkeen sen niskalta yhteys ns. Hiitolanjoen tehtaan haaraa on
helppokulkuinen eika suunnilleen rautatiesillan alle kaventuva Ali-Juvankoskikaan
muodosta merkittavaa haastetta. Sen jalkeen seuraava nousupaikka on Tehtaantien
Villilannen sillan alinen kohta, jossa on rantauduttava lansirannalle ennen siltaa.

Sillankorvasta on kohtuullisen hyva kanoottia vetaen (o) kuljettava nousu, joka
paattyy ylhaalla sillan vieressa olevalle levikkeelle ennen rautatieraiteen tasoristeysta.
Taalta eteenpain Simpeleen tehtaan ohittavalle maataipaleelle 1ahdettdessa on
huomioitava tasoristeyksen ylitys, tehtaan portin liikenne ja Tehtaantien liikenne.
Simpeleen tehtaan maataipale (k&) on pituudeltaan noin 1,4 km. Tehtaantie on hyvaa
asfaltoitua tietd, mutta pitka loiva korkeusero tekee sen kuljettavuudelle "lisakertoimia”.
Pitkajarventien ylityksen (likenne huomioitava) jalkeen kaannytaan kevyen lilkkenteen
vaylalle ja taltd Simpeleen tehtaan ns. Rantatalolle (osoite: Pitkdjarventien 77).
Vesillaskuun soveltuva paikka taalla on luonnonranta pienen uimalaiturin tuntumassa.
Tehtaan ohituksen jalkeen melotaan seuraavaksi Kosenmaikkoon, jossa on eri vaiheissa
(1800-luvulla Simpelejarven laskun ja Kivijarvenkosken perkauksen yhteydessa ja
sotavuosina 1939 — 41 tehtaan proomukuljetusten helpottamiseksi) louhittu kanava.
Paavayla on noususuunnassa vasen eli pohjoisen rannan kautta, mutta oikea etelainen on
myos kanootilla kulkukelpoinen korkealla vedenpinnan tasolla. Louhintakivia nakyy yha.

Kosenmaikon jalkeen tullaan Kivijarvelle. Taalta alkaa (nimellissuunta
Simpelejarvelle) myds lateraalimerkeilla merkitty venevayla. Nahtavyyksina voidaan
mainita jarvelta kasin pohjoisrannalla nakyvina peltokalmistokohde, kumpumainen
Kivijarven Kalmanharju ja kaakossa huomattavasti erottuva valkoinen Simpeleen kirkko.

Kivijarven jalkeen tullaan Kivijarvensalmeen, jossa alitetaan huomattava
Kaljusenkylantien maantiesilta. Taman jalkeen tullaan salmeen, jonka itarannalla on hyva
veneenlaskupaikka ja toisaalta mahdollinen kanoottiretkeilun taukopaikka ennen jatkoa.

Kivijarvensalmen jalkeen tullaan Simpelejarvelle, Hiitolanjoen vesistdalueen

suurimmalle keskusaltaalle. Taalla ohitetaan ensi Pienisaari Saviniemenselalla ja jatketaan
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Tahtiniemen Pitkaniemen ohi Tahtiniemenselan ja Pietarlahden selkien valista ja edelleen
esimerkiksi lannen puolella Peltosaaren ja Honkasaaren, toisaalta idan puolella Suuren ja
Pienen Sikosaaren valille muodostuvasta "portista” Myhkasaaren vieritse (Iansipuolelta)
eteenpain. Vayla on samalla myos venevaylaa, joten on syyta varoa silla liikkuvia veneita.
Suuren Sikosaaren pohjoispuolella voidaan kiertaa Tinkonsaaren tuntumaan (itapuoli tai
Seppo-saari kiertaen lansipuolelta). Tassa saaressa on retkitukikohdaksi soveltuva laavu
saaren pohjoispuolella. Toinen laavu ja mahdollinen retkitukikohta on melko Iahella
Tinkosta pohjoiseen Kurhonselkaa ylitettdessa eli Mustasaari, joka 16ytyy Sorsasaaren
pohjoispuolelta hieman suuren Pitkasaaren pohjoiskarjen pohjoispuolelta lahes
vastapaata. Molemmissa on puuhuoltoa, mutta naita yleisia laavuja ei ole ilmoitettu
kovinkaan monissa yhteyksissa (ks. kuitenkin ainakin Simpelejarven osakaskuntien
tiedotus ja esimerkiksi Vapaa-ajan Kalastaja -lehden internet-artikkeli Simpelejarvesta).

Maisemien ja erityispiirteisten saarten ohella Simpelejarven todennakdoisesti
merkittdvimpana yksittdisena nahtavyytena voidaan pitaa Aijénvuorta luolineen. Se 16ytyy
jarven lansirannalta Melkoniemen puolelta, Suurkyléan rannalta Aijénniemesté, joka
sijaitsee suuremman Sorkanniemen pohjoispuolella. Taalla on tarjolla nakdaloja ja luolia,
joihin liittyy my0s tarinoita ja perimatietoa. Alueella on kuitenkin myds mokkiasutusta.

Kurhonselalta Simpelejarvea kulkeva reitti jatkuu Ehronselan kautta Tullisalmeen ja
edelleen sen lapi kohtuullisen kokoisen Viitasaaren lansipuolelta pohjois-koilliseen ja
edelleen Tarvassaaren ja Kotasaaren valisesta Kotasalmesta Haljakanselalle. Keskisen
runkoreitin avainkohta on taalla Haljakanselkaan laskeva Romanonjoki (myo6s aiemmin
Romananjoki). Sen laskukohta erottuu melko hyvin jarviruokorannasta. Romanonjoki on
erityisvaativa kohde, jonka tekee haastavaksi seka nopea tulvahuippu ja virtaaman
vahaisyys, joka edellyttaa ainakin vahaisina vesivuosina joessa etupaassa kahlaamista ja
sauvomista (v). Parhaimmillaan sen ylaosa ja alempanakin paikoin esiintyvat meanderien
(mutkien) syvanteet ovat melottavissa tai ainakin melaa voi kayttaa. Toinen ongelma on
juuri Romanonjoen haastava meanderoivuus, joka sydvyttaa padosin hienossa
hiekkakangasmaastossa penkkoja ja tuo paitsi sortumia ja samalla puuainesta uomaan.
Puuainesta Romanonjoessa riittaakin ja sita on varauduttava ylittamaan saannollisesti (0).

Myos hiekkasarkat edellyttavat valiin nousua kanootista ja vetoa eteenpain
matalikoilla. Joki on kuitenkin vaikeuksistaan huolimatta mahdollista nousta noin kolmen
kilometrin matkalla Melkoniementielle. Se on luonnonpiirteiltdan huomionarvoinen ja

lahimaisemaltaan jopa eramainen viherkaytava alueella, joka on muuten kangasmaastoa.
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Hankkeelle tehdyssa luontoselvityksessa Romanonjoen on mm. todettu jakautuvan
kolmeen erilaiseen osaan (ala- ja keskiosa meanderoivia, ylin osa oikaistua).
Luonnonhistorialtaan se sisaltda myds kiinnostavia piirteita (jagjarveen syntyneita
lustosavikerrostumia, Simpelejarven laskua vanhempia todennakaisia jaajarvipurkausten
kerrostumia ym.). Joen kasvillisuus on paikoin hyvin rehevaa ja nisakaslajistoa on kuvattu
(joiden jalkia ja juomapaikkoja 16ytyy polkuineen) monipuoliseksi. Linnustossa on melko
tavallisia lajeja, mutta vaikkapa homdétiaisia on todettu useita. Ihmisen jalkia nakyy silti. *°

Kulkuhistorian kannalta joki onkin myds mielenkiintoinen, tarkea ja kdytanndssa
lahialueen ainoa sopiva vayla eteenpain. Arkeologisesti merkittavia nahtavyyksia alueella
ovat Romanonkankaan pyyntikuopat ja useat Simpelejarven kivikautiset asuinpaikat, joista
opastus on ainoastaan Haljakanrannan kohteille. Kivikautisia asuinpaikkoja jaa reitin
varrelle kuitenkin useita Tullisalmen lahelta alkaen.®

Romanonjoen nousupaikka on Melkoniementien Korkeasillalla, josta kanootit voi
vetaa ylés paremmin noususuunnassa sillan oikealta puolelta (o, ka). Taalta ylitetaan
Melkoniementie (ka) ja noustaan maataipaleena Palaneenkankaan lounas-koillinen-
suunnassa lavistavalle kangastielle, joka soveltuu hyvin karrykuljetukseen (ka). Kierto on
mahdollista tehda myds Kyynarpaanjoen laavun kautta. Reitti ilman laavun kiertoa on
seuraava: Melkoniementien Korkeasilta — Palaneenkankaan keskuskangastie —
Tapiolantie — Myllysuluntie — (kangasoikotie Ahomaki) — Kasintie — Rajasuontie.
Maataipale on nain noin kuljettuna +4 km, laavun kautta kiertden (ja oranssilla merkilla
puihin merkittyja Oronmyllyn alueen reittimerkintdja seuraillen) noin lIahes 5 km (4,7 km).
Kyynarpaanjoen laavu sopii myos retkitukikohdaksi ja tarvittaessa yopymiseenkin.
Verrattain lahella tosin ei reitin varrella, mutta iskuetaisyydella on Oronmyllyn loma- ja
leirikeskus, joka voi myds toimia palveluineen myos reittietappina ja majoituskohteena.

Palaneenkankaan ylityksen jalkeen ja maataipaleella Rajasuontien sillalle paastya
seuraava kanootin laskupaikka (ka) on Kyynarpaanjokeen laskeva Heinasuonjoki. Se
voidaan kulkea ainoastaan kahlaamalla kanoottia vetaen (v), tosin parhaimmillaan
jalkimmainen pelto-osuus (Kasinmaki — Heinasuo -tilojen valin pelto) on ollut kerran
vaivalloisesti sauvottavissa. Alkuosa on metsaista ja matkalla voi olla muutamia ylitettavia
puita seka sortunut puusilta, mutta peltoalueet (Kasinmaki, Heindsuo) ovat avoimia.

Heinasuo-tilan jalkeen reitilld on noustava pelto-ojamaisesta Heindsuonjoesta (ka)
ja siirryttava katkoviivamerkitylle kangastielle (k&), joka lapaisee "Heinasuonkankaan”

kaakko-luode-suunnassa. Katkoviivamerkitty hyvakulkuinen tie jatkuu kulkukelpoisena
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karttamerkintdjen katkosta huolimatta ja paattyy autolla-ajokelpoiselle Palanteentielle.

Palanteentietd edetaan "Heindsuonkankaan” suunnasta tultaessa (k&) oikealle
lounas-koillinen -suunnassa ensimmaisen kartoille merkityn katkoviivatien ohi (ummessa)
ja kaannytaan toisen katkoviivamerkityn tien kohdalta luoteeseen (Laakkiinjarven
suuntaan). Taalta edetaan koilliseen (Rajakankaan suunta) neljan tien risteykseen, josta
kaannytaan edelleen luoteeseen (Kaatuvavuoren suunta). Taalla on viimeinen tienpohja,
jossa on autoille my6s vahainen kaantdpaikka. Vahan matkaa sen jalkeen paastaan
Laakkinjarven etelarantaan vesillelaskuun kahta pienta polunpohjaa pitkin (ka, ka). Taalla
on nahtavyytena 1700-luvun rajahakkaus Laakkiinmaen — Kaatuvavuoren alueella.

Laakkiin vesillaskupaikkana on hyva luonnonranta, josta melotaan edelleen jarven
koillisrannalle. Rantautuminen onnistuu taalla hyvin, jonkin matkaa jarven perukkalahdesta
ja mokkipaikasta selalle pain. Paikalla on ollut myos soutuvene. Polku nousee rannasta.

Laakkiin koillisrannasta noustua (0) kanoottia voidaan taas vieda seuraava
maataipale padoosin karryilla (ka). Polku johtaa tosin maran, ilmeisesti lahdepohjaisen
alueen lapi (ka, ka) ja yhtyy mokkitiehen, josta paastaan Vanhalle Viipurintielle. Taalla
joudutaan ylittdmaan varovaisesti tasoristeys ja edelleen Savonlinnantie. Ennen sita
ylitetdan vedenjakaja (asettuu taalla tarkasti rautatiesillan aukosta virtaavan vahaisen
vesiyhteyden ja Laakkiinjarven etelapuolisen alueen valille). Naiden jalkeen seuraava
laskupaikka on lahes vastapaata Vanhaa Viipurintieta Vapasen rannassa. Paikalla on ollut
vene ja jonkinlainen puulaituriluiska, jonka kuntoa on kuitenkin heikko. Sitd mahdollisesti
apuna kaytettaessa on syyta varoa myos laiturirakenteessa olevia metalliosia.

Vapanen melotaan niin, etta paastaan sen koillisrannan puolelta melontakelpoista
pienta vesiyhteytta Valkiaan. Yhteys on helppo 10ytaa ja vesiyhteys on vahaisesta
rehevyydestaan huolimatta hyva. Ennen Vapaselle jatkamista on lahtokohtaisesti
mahdollista kdyda maitse viela patikkaetappi lahialueen tieyhteyksia kayttaen
Paljakanvuorelle, jolla on myds vanhoja rajahakkauksia. Matkaa tanne tulee kuitenkin
mennen tullen noin 3 km, tosin Valkian kautta mahdollisia tieyhteyksia kayttamalla
kilometri vahemman. Paayhteys Savonlinnantieltd vuorelle on Paljakanvuorentie.

Valkialle paastya seuraava pieni vesiyhteys on Valkian ja Punkaharjun lampialueen
pienimman lammen eli Siekaleen yhdistava vesivayla. Sen "luonnonporttina” on kaksi
kivea, jotka erottuvat vaylan merkkina hyvin. Tama yhteys on kasvillisuudeltaan edellista
avoimempi ja niin ikaan melontakelpoinen, joskin vaylan reunuskivikkoa on syyta varoa.

Siekaleen rannalla tullaan entisen Kultakiven mokkikylan alueelle ja taman pienen
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kirkasvetisen lammen luoteisrannalla on yha joitakin lomamokkeja. Siekaleen viehattavin
piirre on harjujakso, joka kulkee luode-kaakko-suunnassa. Harjujakson katkeamakohdassa
on pieni melko heikkokuntoinen puusilta, jonka ali on selva vesiyhteys Mustajarveen.

Mahdollinen tulipaikka 16ytyy alueella entisen Kultakiven alueelta Mustalammen
rannalta, joskin koko alueen kaytto on osin epaselvaa: taalla on seka hylattyja rakennuksia
etta keskeneraisiakin mokkeja. Jalkimmaiset sijaitsevat lahinna Mustajarven rannalla.
Mustajarvelle tultua melotaan jarven luoteiseen osaan josta laskee seuraavana
vesiyhteytena Mustajoki. Taalla on ylitettava matala rautasilta, joka onnistuu kuitenkin
melko helposti joen niskan saarekkeen erottamassa oikeanpuoleisessa haarautumassa.

Mustajoella on huomioitava seuraavaksi Savonlinnantien siltarummun alitus, jossa
on havaittu piikkilankaa, ei tosin kaikilla koemelonnoilla. Se on kuitenkin ehdottomasti
huomioitava taman rummun kautta kulkiessa, mikali se on paikoillaan. Myds pieni,
mahdollisesti majavien jaljilta jaanyt oksakynnys taytynee ylitettaa ilman suuria vaivoja.
Edelleen Mustajoen Savonlinnantien siltarummun ja rautatiesillan alituksen jalkeen
alavirran puoleisella osalla on huomiotava mahdollisia vahaisia puun ylityksia ja
majavahabitaatti. Sen yleinen melontakelpoisuus on kuitenkin hyva ja reitti on selkea.
Mustajoen jalkeen seuraava Saarijarvi on viimeinen jarvi- tai lampi keskisella runkoreitilla.
Jarvella on joitakin mdkkipaikkoja. Lehmussaaren pohjoispuolella on reitin viimeisen
jokiosuuden eli Myllyjoen (ent. Putikonjoki) niska ja samalla Saarijarven
saanndstelykynnys. Sen lahelld sopiva nousupaikka on Putikon kalanviljelylaitokselle
johtava pohjoisranta vedenottopaikkoineen. Paikalla on mahdollisesti myos soutuvene.

Myllyjoki on mielenkiintoinen vedenjakajan ylapuolinen virtavesi, joka tarjoaa
mahdollisuuksia myds pienimuotoiseen koskenlaskuun. Sen ongelmina tai ainakin
rajoitteina ovat kuitenkin virtaaminen vaihtelu, kivikkoisuus ja kapeus. Alkumatkasta myos
Putikon kalanviljelylaitoksen ohittaminen vaatii huomiota: se on parasta tehda koysilla
vieden varovaisuutta noudattaen laitoksen aidatun alueen nurkalta. Taman jalkeen
seuraava koetinpaikka on kivikynnys koskessa laitoksen Myllyjoen puoleisella sivulla. Tata
seuraa laitokselta paastya laskukelpoinen pieni koski. Seuraavana on yksityisen mokin
matalan rautasillan ylitys ja Vanhan Viipurintien (Taipaleen tie) holvatun kivisillan alitus.
Taalta paastaan seuraavalle koskijaksolle, jota kannattaa tutkia etukateen rannan puolelta:
vienti on turvallisempaa koysilla rannan puolella tai kahlaamalla (v). Taalla on myos
huomioitava mahdolliset teravat koskikivet. Koskijakson jalkeen paastaan muutamien

mokkiasutusten ja nivapaikan ja rautatiesillan alituksen jalkeen Niskalammelle. Myllyjoen
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talla jaksolla on huomioitava koskisuuden ja kivikkojen ohella my6s mahdolliset puut ja
oksisto, joskaan puusto ei rakenteellisesti muodosta taalla esimerkiksi Sarajokeen,
Romanonjokeen tai Rako-ojaan verrattavaa rytdyttdvaa uhkaa tai juuri suurempia esteita.

Niskalampi on Putikon hovin aluetta, joka on lahtokohtaisesti 1700-luvun
vesisahakauteen alkujaan palautuva nahtavyysarvoinen kohde, mutta yksityisaluetta.
Hovin aukiolon tulevaisuus on taman esiselvityksen aikana ollut epaselva. Alueella on
useita rakennuksia, savusauna ja esimerkiksi erityinen vesiratas padon yhteydessa.

Niskalammen eli Putikon hovin padon ohitus tapahtuu rautatien puoleiselta rannalta
(ka). Karraykselle maasto on liian vaativaa jyrkkyydessaan. Jonkin matkaa padon
alapuolella kanootti voidaan laskea jalleen Myllyjokeen, mutta taallakin on koskikynnys.
Kynnyksen laskeminen tai kahlaaminen (v) vaatii erityistd huomiota lyhyydestaa
huolimatta. Toinen vaihtoehto on kahlata ja laskea kanootti vasta kynnyksen alapuolelta.

Padon alapuolisen kosken jalkeen Myllyjoessa seuraa rautatiesillan alitus
luonnonkivesta tehdyssa "tippukivisessa” holviaukossa (silta vuodelta 1906). Taalla on
ehdottomasti huomioitava aukon alavirran eli Ratasuon puolella alitettavissa oleva
rautakettinki, jonne virtaus voi tuoda kohtuullisen nopeastikin kosken jalkeen.

Ratasuon osuus on vaativa runsaan ja rehevan jarviruokokasvillisuuden takia, mutta
sita on koemelontahavaintojen mukaan niitetty vaylan auki pitamiseksi. Alkuosa on
vaativampaa, ainakin osin kahlattavaa, parhaimmillaankin sauvottavaa (v) aina
mokkilaiturille saakka, josta on yleensa avoin melontakelpoinen vayla Saunalahdelle.

Saunalahti on avoin ja taalla voidaan edeta Putikon sahan alueen Putikonlahdesta
erottavalle puusillalle, joka on ohitettava lyhyella maihinnousulla (o). Putikon sahaa ja sen
aluetta voitaisiin 1800-luvun lopulle alkujaan palautuvana pitaa nahtavyytena, mutta sen
alue on kuitenkin yksityisaluetta ja ainakin ollut teollisuusaluetta. Saha-aluetta voi
tarkastella veden puolelta Saunalahdelta. Myos vuoden kylaksi vuonna 1992 valittu
Putikko vanhoine rakennuksineen ja rautatieasemineen on kohtuullinen nahtavyys.

Viimeisen sillan ohituksen jalkeen paastaan pian Pihlajaveden Putikonlahteen ja
ollaan nain keskisen runkoreitin paatospisteessa. Taalta on mahdollisuus jatkaa
haluttaessa viela Punkaharjun kohteisiin, esimerkiksi Tuunaansalmeen (noin 12 km) tai
harjualueelle (< 10 km). Koemelontojen yhteydessa tehtiin tallainen jatko-osuus.
Suositeltavina etappipaikkoina talldin ovat esimerkiksi Savonsaaret (yovytty koemelonnan
yhteydessa) tai Aapelinsaari (ohitettu koemelonnan yhteydessa), joilla molemmilla on

merkitty retkisatama tulipaikkoineen (vrt. esim. Veneilysaimaa-internetsivusto).
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Putikonlahdessa sopiva reitin paatos- ja noutopaikka on Putikonlahden keskiosassa
(itaranta) sijaitseva Perkaus Oy:n ja Putikon kylayhdistyksen laituritanta. Melojille sopiva
vesimerkkina ovat rannalta Iahtevien "ukkojen” eli pohjaan kiinnitettyjen uittoon liittyvien
paalujen rivit, jotka ohittamalla 16ytaa kohteeseen. Taalla on myos nousuun sopiva
veneenlaskuluiska ja uimaranta. Alueelle paasee myos autolla, joskin tieyhteys tanne
kaantyy saha-alueen vieresta, joka on yksityis- ja teollisuusaluetta kieltokyltteineen.

Keskinen runkoreitti, noin 50 km, on lantisen reitin tapaan kokonaisuutena erittain
vaativa ja sisaltaa vaihtelevia osuuksia. Reitin varrelle jaa kaikkia vesia (oja, puro, joki,
lampi, jarvi) ja maataipaleita. Vedenjakajan ylitys onnistuu hyvin tieta pitkin ilman
merkittavia korkeuseroja. Maisemat ja nahtavyydet ovat hyvaa tasoa, paikoin erinomaisia,
joskin etaisyys reitiltd on paikoin ongelma. Matkailupotentiaalia on, mutta ongelma on

kohteiden hylkayshistoria ja yrittdjapuute (Kultakiven alue, Putikon hovi, Putikon saha).

4.3. Pohjoinen runkoreitti (”"Matkoreitti”)

Pohjoinen runkoreitti etenee Hiitolanjoen Kangaskoskelta samaa yhteytta kuin keskinen
runkoreitti aina Simpelejarven Tullisalmen — Viitasaaren vesialueelle, josta se kuitenkin
kaantyy Simpelejarven kokonaisuuden vesiyhteydelle. Ensin talla osalla jarviallasta reitti
kay parhaiten Kotasaaren ja Ison Siikasaaren ("vesimerkkeind” vaaleita rantakivia) valista
ja ottamalla vahitellen suunnaksi Sarkisalmen suunnalla Kaunissaari. Tata lahestyessa
Rajaniemen (Koukunniemen) entinen rajavartioston korkea rakennus erottuu melko kauas
hyvana maamerkkina. Pieni Kallioluoto ohitetaan talla osiolla luontevimmin lansipuolelta.
Kaunissaaren (jossa merkittava kivikautinen asuinpaikka) jalkeen saavutaan
Sarkisalmelle, joka on merkittava Simpelejarven taajama ja jarven eri osien jakaja. Taalla
alitetaan rautatiesilta-aukko ja voidaan pitaa tauko rautatiesillan ja VT 6:n valisessa
niemekkeessa. Tanne on hyva rantantua hiekalle aivan laheisen laavun tuntumaan.
Alueeella on myds uudehko laituri ja pohjoisrannalla veneenlaskuluiska. Lahelld on myds
useita eri palveluita (ravintola Lohikontti, majoitusta, huoltoasema kauppoineen, baari).
Sarkisalmen jalkeen edetaan Lemminkonselalle, jolla ei ole erityisia huomioitavia
nahtavyyksia (tosin Karskoinjoen — Koirajoen suun lahella peltoalueella Lemmikonselan
koillisrannalla noin 200 m on kivikautinen asuinpaikka). Taalla on kuitenkin huomioitava
edettdessa seuraava yhteys eli Lemmikonselan — Sokkiiselan jakava Lemmikonsalmi,

jossa on meloen alitettava rautatiesillan aukko Sokkiiselalle jatkettaessa. Aukko |0ytyy
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melko helposti salmen pohjoisrannalta ja on kulkukelpoinen pienveneille ja kanooteille.
Sokkiselalta eteenpain edettaessa seuraava huomioitava kohta on Jangensalmi. Sen ei
erotu ei etdampaa yhta hyvin kuin Sarkisalmi tai edes Lemminkonsalmi, mutta [6ytyy
hieman hakien. Salmen edusta on kohtuullisen reheva kasvillisuudeltaan.

Ennen Jangensalmea avautuu etelaan pitka kiilamainen, kansallisesti huomattava
lintujarvikohde ja luonnonsuojelualue Siikalahti. Se on mahdollinen poikkeamakohde
reitiltd etenkin hyvaan lintuaikaan toukokuussa. Taman esiselvityksen yhteydessa
rantautumista tai yhteyttda umpeenkasvaneenlahden jakavalle Kaukolantielle (jossa on
lintujen inva-tarkkailulava ja josta yhteys laheiselle lintutornille) ei ole kuitenkaan selvitetty.
Myos taman luonnonsuojelualueen ja lintujen-pesima ajan seka kanoottiretekeilyn
yhteensovittaminen vaatii oman erityistarkastelunsa (hairiéton lahestyminen ym.).

Tama on kuitenkin ilmeinen tuleva jatkokehityskohde. Jonkin matkaa Jangensalmen
jalkeen Suuriniemi ohitettua avautuu reitin loppuosa Simpelejarvea Muukkosenselalla
laajasti etelaan (Vartialahti) ja pohjoiseen (Kinnarsalmi). Selkdana Muukosenselka poikkeaa
avaranana ja paikoin jyrkkarantaisena ja Simpelejarven muista Sarkisalmen jalkeisista
selista. Riuttaluoto on taalla erottuva pienimuotoinen vesinahtavyys. Mahdollisia
jatkotutkimuskohteita nahtavyyksiksiin voisi olla Kuosmanvuori kohtuullisen korkeine
l&hialueineen, jota ei ole taman esiselvityksen yhteydessa kayty erikseen tutkimassa.

Reitti kdantyy Suuriniemen jalkeen pohjoisosaan ja aina Simpelejarven,
Muukkosenselan pohjoisosaan ja Kinnarsalmeen. Lahti on kohtuullisen reheva, mutta
nousukohta I0ytyy siitd huolimatta verrattain helposti. Taalla on veneenlaskuluiska
Kinnarsalmentien ja Simpelejarven valissa, joka sopii haluttaessa myos edessa olevan
pohjoisen runkoreitin vaikeimman ja vahavetisimman osuuden aloituspaikaksi.

Kinnarsalmesta noustessa alitetaan Kinnarsalmentien silta ja jonkin matkaan tata
kaivettua Ristisalmen kanavaa ylospain noustessa valtatie kuuden silta ja rautatiesilta.
Nain tullaan reittia salmeen, joka on tarkkaan ottaen ilmeisesti talle vesiyhteydelle
iimeisesti nimensa antanut kirjaimellisesti "ristin poikkipuun” rautatiekiskolinjan suuntaisesti
muodostava kaivettu kanavointiosa. Koko salmiyhteys on hyvakulkuinen, joskin paikoin
reheva ja ilmeiselvasti pesivan vesilinnuston suosiossa. Ristisalmessa on myos viela yksi
silta, jonka alittaminen onnistuu kuitenkin helposti. Osuudella riittaa vetta lapi kesan.

Ristisalmesta tullaan Lahdenpohjaan. Tanne laskee kaakossa Kirjavalan kanava.
Reitin kannalta sen suukohta on sopivasti iskuetaisyydella ohimennen tarkasteltavaksi ja

mahdollisesti jopa pidempi poikkeama kanavalle voi olla kiinnostava mahdollisuus.
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Lahdenpohjasta edetaan Suurisaaren ohi jarven (alkujaan osa Simpelejarved) lantiselle
rannalle, jossa Suolajoenniemen jalkeen on Suolajoen laskukohta. Tama yhteys on
sinansa kivikkoisena ja vahavetisena vesikulkukelvoton, mutta se on tarkea linja, jota
seurailemalla saavutetaan seuraava vesiyhteys. Alkuosaa voi viela osin kahlata (v), mutta
sitten taytyy nousta yksityiselle tielle (ka), josta paasta Matikaisennurkantien yli jokilinjaan
seuraillen Tervalammintien yli edelleen Kirjavalan Eramiesten metsastysmajan rantaan
(ka, ka). Nain saavutetaan seuraava melottava vesiyhteys alueella eli Sdyneenlampi.

Pieneltd Sayneenlammella melotaan sen lounaiseen lahteen, josta koemelontojen
jalkeen l0ydettiin viela naissa kaytettya parempi yhteys seuraavalle maataipaleelle. Se
I6ytyy nousten tienpohijalle ja edelleen tieltd jyrkkaan nousuun Saynelamminkankaalle,
jossa tama metsatieyhteys yhdistyy kartoilla Sdyneenlamminkankaalle katkoviivoilla
merkittyyn hiekkapohjaiseen tieyhteyteen. Osuus I0ytyy melko helposti Sdyneenlammelta.

Katkoviivatieyhteyksille, joita siis tulee myos etelasta kyseiseen yhtymakohtaan,
paastya edetaan kohti Sdyneenlamminkankaan suurta hiekkakuoppaa (soranottopaikka).
Tanne paastya kanootti on mahdollista vieda (ka, ka) kuopan reunaa edeten aina
Piikkimaentien — Putikontien yhdystien ylitykselle ja edelleen pellonreunaa seuraavalle
vesiyhteydelle, joka on Kosukutjoki. Sama joki laskee alaosaltaan Majojienjokena
Simpelejarven Rautalahteen. Tama reittiosa on myds helppo 16ytaa mainituilla linjoilla.

Koskutjokea voidaan kahlata, mahdollisesti ajoittain sauvoakin (v). Sen ylimmalla
osalla ennen Pieni-Matkoa on tosin sillanalitus (sujuu ilman ongelmia) ja joitakin ahtaumia,
joissa kanoottia joutuu nostamaan rannan puolelle (ka). Ennen kuin saavutetaan Pieni-
Matko, taytyy viela nousta saannostelykynnyksen ohittamiseksi mokkirantaa vastapaata
laiturin vieruspainaumasta, jota lienee hyvinkin kaytetty veneiden ohivientiin paikalla.

Pieni-Matkon lyhyen melonnan jalkeen taytyy nousta melko vaikeasta rehevasta
rannasta Suuri-Matkoon johtavalle vesiyhteydelle, mutta nousu voi olla rehevyyden (mm.
osmankaamia) takia niin vaikeaa, etta kanoottia taytyy varautua viemaan rannalta kasin
vetamalla ainakin paikoin (v). Nain saavutetaan maaohituksena Putikontien silta, jonka
jalkeen kanootin voi laskea ja meloa hyvin lyhyella osalla ennen Suuri-Matkoa.

Suuri — Matko on nimensa mukaisesti vahan suurempi jarvi alueella ja sen
pohjoisrannalla on nahtavyyskohteen Iso ja Pieni Linnavuori luolineen. Lahelta 16ytyy myos
Kallionmaen laavu, joka on yksi harvoja pohjoisen runkoreitin yllapidettyja tulipaikkoja (?).

Suuri-Matkosta noustaan ikaan kuin sen etelaisimmassa karjessa Kuikkalahdessa.

Taalta Ioydettiin koemelontojen jalkeen viela parempi yhteys joka seuraa luonnollisia
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maaston muotoja paatyen Kuikkalahden karjesta sopivaa rantaa ja aukkomaista rinnetta
ylds (ka). Alueen muu kangasmaasto on erittain vaikeaa lapaista puuston tiheydessaan.
Kuikkalahdesta noustua tullaan oikealle (luoteeseen) kaantyessa Kirjavalantielle,
jota jatketaan lyhyt nousu ja kdannytaan vasemmalle (etelddn) Kinnarniemensalontielle.
Taalla jatketaan pian seuraavan kahlattavan, mutta vaikean kohteen eli Heposillanojan
matalalle sillalle. Paikalla kanootti lasketaan Heposillanojaan ja lahdetaan etenemaan
noususuunnassa oikealle (Ianteen), josta lahialueella laskeva Heposillanoja laskee (v).
Heposillanoja on kahlattavissa taalta laskukohdalta edettaessa kohtuullisesti, mutta
matkalla on siltojen maaohituksia. Jonkin matkaa edettya seuraa vaikempina paikkoina
ahtaumia, joissa kanootti ei enaa kulje perassa vedettaessa ja joudutaan nousemaan ojan
reunamaastoon. Taalla kanootin kantamiseen soveltuvat lahes ainoastaan langet, mutta
etenkin hakkuaukiomaasto jopa kanootin kantamiselle. Kohdetta voi pitaa erityisvaikeana,
mutta se on kaytanndssa ainoa vesiyhteys, jota voidaan hyddyntaa seuraaville lammille
paasemiseksi. Koemelonnoissa ja tassa esiselvityksessa ei ole kayty loppuun karrayksen
(k&) kiertotievaihtoehtoa, mutta sellainen saattaisi 16ytya viela kaydylla Elomaki-tilan
tieyhteydella, jos tiereitti Kirjavalantielta tanne kuljettaisiin Sammalsuon ja Pykalaharjun
valiin paatyvalle tielle. Vienti taalta Heposillanojasta hyodynnettavaan loppuosaan ennen
"kolmikantaa” eli kolmihaarautumaa (ks. seuraava) voi olla kuitenkin vaikeasti lapaistava.
Heposillanojasta noustaan noin 2 km jalkeen kolmihaarautumassa, johon sen
muutoinkin vaikea kulkukelpoisuus loppuu kaytannossa kokonaan. Taalta noustaan
yhdystielle (kd), joka tuo pellon jalkeen oikealle (pohjoiseen) kdannyttaessa
Saunamaentielle ja edelleen lahelle Saunamakea (asuttu tila). Juuri tatd ennen
kaannytaan vasemmalle (Ianteen) yhdystielle, joka vie Pajamaen (autioitunut pihapiiri)
kautta edelleen Kirjavalantielta tulevalle yhdystielle. Tata vahan matkaa vasemmalle
(etelaan) kaantyen ja tieta viela hyddyntaen paastaan jo lahelle Pienta Kalajarvea, jonka
rantaa kanootti on maaaston takia kannettava (ka). Paikalla on koemelontojen aikaan
todettu kolme puuveneen jaanetta, joista mahdollisesti vanhin soistuneessa rannassa.
Pienelta Kalajarvelta paastaan Kalajarvelle varsin vaikeaa yhteytta: nousuna sen
pohjoisranta on ehka reitin vaikein, reheva ja lapinakymaton. Juuri taalla on nyt ylitetty
vedenjakaja, joka jaa Pienen Kalajarven ja Saunamaen valille, vahavetisen Heposillaojan
pohjoispuolelle. Pienesta Kalajarvesta laskeva vesiyhteys on kuitenkin edettavissa vahin
erin alkumatkasta eli ylaosalta, mutta alaosaltaan se on rehevdityneena vesikulkukelvoton

(umpeenkasvua). Taalla on hyddynnettava kulun vaikeudutta laheisen tilan (Kuusela)
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nurmettuneen pellon reunaa (ka, ka), josta paastaan (osin puomilla suljetulle) tilan tielle,
joka vie Kirjavalantielle. Vaihtoehtona talle hankalalle yhteydelle on kiertaa kohde eli Pieni

Kalajarvi kokonaan ja saapua Kirjavalantielle Pajamaelta tulevan yhdystien kautta (ka).
Kirjavalantielta laskeudutaan (k&) laheiseen Kalajarven uimarantaan, jossa loytyy
myos pieni tulipaikka. Tama soveltuu hyvin seka kanoottien laskupaikaksi etta tauolle.
Kalajarvellda melotaan Iansirannalle Joensuunlahden pohjoispuolelle, josta laskee
pohjoisen runkoreitin viimeinen Punkaharjun lampialueelle vieva pieni vesiyhteys,
Saareksienoja. Se on kahlattava kohtuullisen vesikulkukelpoinen, mutta sisaltaa myds
siltojen ohituspaikkoja ja hankalia osuuksia. Paikoin on havaittu myds puita ja ainakin yksi
sortunut pieni puusilta. Toisaalta Saareksienojassa on koemelonnoissa todettu myos
kohtuullinen esiintyma simpukoita ja vesiyhteys on pienvetena monipuolinen: alaosalla
Mustoakorvessa on majavahabitaattia, mutta samalla sen mustan muraiset pehmeat
rannat ovat erittain petollisia, jopa vaarallisia, joilla nousua kanootista pitaéa ehdottomasti
valttaa. Alaosalla on todettu paitsi merkkeja majavista (kynnyksia, pesa, syonnoksia ym.),
myoOs muutamia raskaampia puita, joita on silti voitu alittaa ja viela ohitettava siltapaikka.
Saareksienojaa voidaan pitaa erityisvaativana kohteena, joskaan sen puusto tai
rantaymparistd — alaosa Mustakorpi ehka pois lukien — ei ole esimerkiksi Sarajokeen,
Romanonjokeen tai Rako-ojaan verrattava vaikeusluokaltaan. Saareksienoja paatyy
Mustakorven alaosalla lopulta Mustajarveen, jossa eraanlaisena erikoisena nahtavyytena
on vene-asetelma, jossa vanha puuvene on asetettu (kivipainot) Saareksienojan suuhun.
Taalla kasvaa my0s runsaasti rentukoita ja nakyma Mustajarvelle on vaikuttava kevaisin.
On syyta toivoa, ettd tdama asetelma on tuotu paikalle jaadakseen ja kestaa aikaa, silla se
sopii erinomaisesti historiapohjaisen eramelontareitiston tunnusmerkiksi osana reittia.
Nain Simpelejarven jalkeisesta Lahdenpohjasta lahdettya noin 15 km jalkeen —
mikali huomioidaan kaikki kiertotievaihtoehdot ja esimerkiksi Suolajoen linjan tai
Saynekankaan tieyhteyksien kulkumahdollisuuksien jousto — paadytaan Mustajarvella
paitsi keskisen runkoreitin kanssa identtiselle jatkoyhteydelle, myds selvasti paremmin
taalta eteenpain vesikuljettavalle eli kdytanndssa melottavalle jatkoosuudelle (tosin edessa
yha Myllyjoen eraat ohituspaikat, Putikon hovin Niskalammen pato ja verrattain lyhyt
Ratasuon tiheikkd). Taalla on myos entinen Punkaharjun lomakeskuksen alue, jossa on
hyodynnettavissa vielad haluttaessa esimerkiksi Pienen Mustajarven vaatimaton tulipaikka.
Pohjoisen runkoreitin luonteenomaisia piirteita on vahavetisyys ja vaikeakulkuisuus

ja reittia ei voi varauksetta suositella kaikille. Kuitenkin juuri vaativasta eramelonnasta



102
kiinnostuneet voivat olla kiinnostuneita juuri taman tapaisista reittikohteista. Toisaalta reitin
kokonaisuus on maisemallisesti kiinnostava, silla silla vuorottelevat hyvin vaatimattomat
pienet vesiyhteydet ja toisaalta pienet lammet, jotka tuovat reitille kaivattua melontaa,
olkoonkin vahaisia osuuksina kokonaisuudessa. Reitin "kuivan maan panoitteisuus” olisi
my0s mielenkiintoinen vastakohta alkumatkan suurempien jokiosan (Hiitolanjoki),
Kivijarven ja etenkin pitkan Simpelejarven lapimelonnan jalkeen, jos reittia arvioidaan
kokonaisuutena. Kinnarsalmen lahtopaikka mahdollistaa reittiosan kdymisen erikseenkin.

Reitin ongelmat liittyvat paitsi vaikeakulkuisuuteen, myos pelto-osuuksien ja
tavallisen talousmetsan, jopa hakkuualueiden runsauteen. Reitilla liikutaan nain
kohtuullisen tavanomaisessa ja osin maisemiltaan epasuotuisassakin maisemassa, joskin
vaihtelua tuovat mahdollisuudet poiketa nahtavyyksille. Esiselvityksen loppuvaiheessa
reittiesiteeseen otettiin mukaan talla reitilla nayttava Vaaranmaen kalliojyrkanne (entinen
louhos, josta louhittu kivea ilmeisesti 1960-luvulla rautatien tarpeisiin, lahella opastettua
Kinnarniemen metsapolkua), jonka rantautumisyhteytta ei kuitenkaan ole erikseen
selvitetty. Tama voisi olla mahdollisesti Kinnarsalmen vastapainen (lansiranta) uimaranta.
Kuitenkin taalta on viela matkaa kohteeseen ja valissa on tasoristeyksen ja myos valtatien
kuuden ylitykset. Nahtavyyksind myos Iso ja Pieni Linnavuori luolineen ovat mukana,
mutta naillakaan ei esiselvityksen yhteydessa ole tarkalleen paasty kaymaan. Lahella tata
kohdetta on suuri louhosalue, mutta myds taukopaikaksi soveltuva Kalliomaen laavu.

Pohjoisen runkoreitin vedenjakaja-alue ei ole korkeuseroiltaan suuri, mutta sen
ylitys on hankala vaikeiden vesi- ja rantaosuuksien vuoksi. Reitin varrella ei ole erityisia
palveluita, joskin Kirjavalan Eramiesten metsastysmaja ja ehka verrattain laheiset

Kirjavalan paikalliset kohteet olisivat mahdollisia jatkoselvityskohteita majoitukseen.

5. KAYTANNOLLISIA NAKOKOHTIA

5.1. Sopivia vesikulkuneuvoja paikallisiin olosuhteisiin

Useiden edella kuvattujen maastokayntien (ks. alaluku 3.2.) perusteella vaikutti iimeiselta,

etta Hiitolanjoen vesistdalueen ominaispiirteisiin kuuluu hyvin vaihtelevia vesialueita. Tama
kasistys vahvistui entisestaan raivaustyossa ja lopulta koemelonnoissa. Alueella liikuttavan
vesikulkuneuvon olisi sovelluttava aaripaissaan pienissa vahavetisissa ojissa vedettavaksi

ja toisaalta kdantyilemaan ahtaissa meanderoivissa joki- tai puromuodoissa. Kuitenkin
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alueella on myds suurina pidettavia selkavesia etenkin Simpele- ja Torsanjarvella.
Saimaan Pihlajaveden mahdollisilla jatkoyhteyksilla on huomiotava viela vaativampia oloja.

Ehdottoman tarkeaa olisi myds, etta vesikulkuneuvoa pystyy nostamaan ja
kantamaan kasvillisuudeltaan paikoin varsinkin rehevissa pienvesissa ja lahdissa seka
toisaalta vetamaan yli uomiin kaatuneiden puiden tai ohi maan puolelta. Oli myos selvaa,
etta vesikulkuneuvoa jouduttaisiin etenkin vedenjakaja-alueella mutta paikoin myos
vaativilla kiertoreiteilla tai muuten vahavetisilla osuuksilla vetamaan taluttaen
kuljetuskarryilla. Nykyisin yha suositumpia ilmataytteisia packraft- eli reppulauttoja ei
esimerkiksi voi pitaa naille reiteille soveltuvina. Vaikka nama ovat koskissa ja jokiosilla
varteenotettava vaihtoehto, ne eivat sovellu avovesille ja aallokoihin eika niilla voi kuljettaa
juurikaan tilaa vievaa retkivarustusta. Kajakkien ongelma on pakkausmahdollisuuksien
lahtokohtainen vaje, mutta myos yksin kantamisen hankaluus (esimerkiksi kantolankia ei
voi kayttad). Kajakki ei lahinna koskimalleja lukuunottamatta sovellu myoskaan ahtaisiin tai
voimakkaasti meanderoiviin uomiin, joissa vesikulkuneuvon pituudelle on rajoitteita.

Edella vaadituilla kriteereilla sopivin nykyaikainen vesikulkuneuvo alueelle on
kanootti. Kanootilla on myds mahdollisuus kulkea pitkia paivamatkoja kohtuullisen suurten
retkivarusteiden kanssa. Toisaalta eraita, joskin harvinaisia kanoottityyppeja voi pitaa
parhaimpana vaihtoehtona pienimmille vesiyhteyksille, joilla edellytetdan kaantymisia
ahtaissa uomissa. Kanootti soveltuu lahtdkohtaisesti myds vetamiseen, kantamiseen tai
karraamiseen ja nain ollen myos vesi- ja maakulkuun vaativilla vedenjakaja-alueilla.

Kuitenkin kanoottien tyypeille on erityisia rajoitteita Hiitolanjoen vesistossa ja sen
vedenjakaja-alueella. Tyypillisesti edella kuvattujen reittien ongelmallisimpia yhteyksia ovat
vesikulkuneuvotyypin kannalta Sarajoki (yli- tai ohivedettavat puut, ohitettavat koskipaikat,
heinikko), Rako-oja (raivaamaton luonnonsuojelualue, paikoin ahtaat kdanndspaikat,
vaativa kanjoniohitus), Romanonjoki (yli- tai ohivedettavat puut, meanderoivuus ja
vahavetisyys, hiekkasarkat, jyrkat penkat), Myllyjoki (kapeaus suhteessa koskisuuteen ja
kivikoihin, myos jatkoyhteys Ratasuon rehevyys), Heinasuonjoki (vahavetisyys, kapeus,
eraat ohivetopaikat), Heposillanoja (vahavetisyys, ahtaumat, eraat ohivetopaikat, paikoin
vaikea rantamaasto) ja Saareksienoja (vahavetisyys, kapeus, eraat ohivetopaikat,
Mustakorpi-alueen paikoin upottavat rannat). Lisaksi 1-2 kilometrin mittaiset (Silamusjoki,
Kumpulampi — Sarkilahti) tai enimmillan jopa 4 — 6,5 km mittaiset (Rako-ojan ohitus,
Palanutkangas, Heindsuo — Rajasuo) maataipaleet vaativat luonnollisesti mahdollisimman

hyvin myos maakuljetuksiin, pakkaukseen ja nostoihin soveltuvan kaluston.
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Kanoottityyppina soolokanootti eli yksin melottava kanootti onkin mita ilmeisimmin
suositeltavin vaihtoehto Hiitolanjoen vesistoalueen — Vuoksen vesistdalueen ylitysalueen
reittiyhteyksille. Sen tarkeimpia kriteereita ovat seuraavat: kanootin tulee olla rungoltaan
mahdollisimman kevyt, kapea, lyhyt ja kestava. Raja-arvoja on vaikea tarkkaan asettaa,
mutta kokemuksen perusteella arvioiden painoluokka enimmillaan < 25 kg, leveysluokka <
85 cm, pituusluokka jalkamittoina noin 14” eli 420 cm ovat ainakin suositeltavia arvoja.
Kaytannossa jo mittakreteerien perusteella kanootit ovat kuitenkin aina komromisseja, eika
juuri naiden mittojen mukaisia malleja ei ole markkinoilla juurikaan tyypillisesti saatavilla.

Materiaalina erittain kestavia ovat ainakin hillikuitu-innegrakuitu-yhdistelma ja
kevlar (myds erikseen keulaan ja peraan kiinnitettavia liukulevyja saatavilla), joskin
erilaiset seokset ja yhdistekmarunkorakennetyypit tarjoavat monenlaisia vaihtoehtoja.
Kuitenkin ns. "amparimuovi” (polyeteeni) tuo huoltovapaudestaan ja kestavyydestaan
huolimatta yleensa heti huomattavasti lisdpainoa ja on siksi vaikea materiaali paikallisiin
oloihin. Vanhat heikkorakenteiset laskikuitukanootit ovat viela tatakin huonompi vaihtoehto.
Royalex-materiaali olisi sopivaa, mutta sita ei ole enaa saatavilla uusissa kanooteissa.
Runkorakenteellisesti rimakanootit, myds puusta valmistetut, saattaisivat olla ainakin
keveytensa puolesta lahtdokohtaisesti mahdollisia, mutta ilmataytteisia ei voi pelkastaan
kestavyysriskinsa epavarmuuden takia suositella. Alumiinirunkoisten saatavuus
kyseisessa mittaluokassa on ilmeisesti heikkoa ja niihin liittyy myos eraitd muita ongelmia.

Edellad kuvattuja ominaisuuksia on vaikea arvottaa enaa keskenaan, mutta

ideaalimallissa ominaisuudet yhdistyvat eika mitaan naista ole puutteellinen tai ristiridassa
muihin ominaisuuksiin. Kaksikkomallien ongelmana tulevat mitat aina jossain maarin
ongelmaksi, mutta lahelle edella kuvattuja raja-arvoja ja ominaisuuksia edustavat mallit
voivat viela kohtuullisesti soveltua paikallisiiin oloihin, jos tarkastellaan reittien vesistdja ja
maataipaleita kokonaisuuksina. Valitettavasti tallaiset kanootit ovat seka soolo- etta
kaksikkomalleina Suomessa melko harvinaisia, mika on todettu myds taman esiselvityksen
ja hankkeen koemelontakaluston hankintavaiheen yhteydessa. Tilanne on toinen erityisesti
Pohjois-Amerikassa, jossa kanoottiperinteet ovat yleensakin vahvempia ja myds modenit
mallit monipuolisempia. Joitakin malleja on kuitenkin saatavilla (vuoden 2020 — 2022
tilanne). Naitd on seuraavassa mainittu siitakin huolimatta, ettd kyseessa ovat kaupalliset
valmistajat. Tyyppien harvinaisuuden ja vahaisen saatavuuden takia tama on perusteltua.

Koemelontakanootiksi valittiin parhaiten soveltuvana erityinen kotimainen malli,

Welhonpesan Kolibri-soolokanootti (suunnittelu Ari Holmi), pituus 412 cm (13,6”), leveys
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76 cm, matereriaalina carbon tech — innegra eli hiili- ja innegrakuitujen seos. Painoa
kanoottityypilla on talla materiaalilla ilmoitettuna noin 16 kg, mutta hankittujen kahden
kanootin painoiksi ilmoitettiin pienella vaihtelulla toiselle noin standardi ja toiselle 19,6 kg
(kyseinen kappale ll-laatua, mutta kyse oli kdytanndssa laatuun tai ominaisuuksiin
vaikuttamattomina puutteina pintanaarmusta ja lievasta partaan alapuolisesta aaltoilusta).
Tallaisen Kolibri-soolokanootin optimi-maksimikantavuudeksi on ilmoitettu noin 160 kg.
Mallia on saatavilla myos edullisempana lasi-diolen-basaltti-materiaalista valmistettuna,
jonka ilmoitettu painoluokka (17 — 19,5 kg) ei poikkea merkittavasti edellisesta.

Molempia hankittuja, siis saman tyypin ja materiaalin kanootteja, kaytettiin useissa
valmistavissa harjoitteissa ja testauksissa (esiselvityksen tekija) ja hankkeen kymmenella
koemelontaretkella (esiselvityksen tekija ja avustaja). Mallia voi ominaisuuksillaan ja
kestavyydeltaan suositella hyvin vaihteleviien edella kuvattuihin paikallisiin oloihin.
Kanootteihin tehtiin myos joitakin lisdasennuksia (mm. irralllinen pohjapehmike
solukumista, kevyet aukkopeitekiinnitysmahdollisuudet parraskiinnikkeineen) ja niihin
hankittiin erikseen kiinnitettava kantolanget (joihin tehtiin itse viela valttamaton
pehmikeratkaisu). Erilaisiin vesistoihin sopivuutensa lisaksi myds kantaminen langilla ja
kuljettaminen kantokarryilla onnistui mallilla hyvin. Koskimelontaa ei tosin malleilla juuri
koemelonnoissa tehty vuoden 2022 Myllyjoen osuuksia lukuunottamatta (ks. alaluku 3.3.).
Valmistajan mukaan mallin on ilmoitettu kestavan lisakellukkeilla jopa luokan 2+ koskia.

Kolibri-mallista on ainakin jo vuonna 2022 ollut saatavilla myds kaksikkomalli (solo —
tandem), jonka mittoja (pituus 470 cm, leveys 83 cm, paino noin 26 kg, opitimi
maksimikantavuus noin 320 kg) voidaan pitaa lahtdkohtaisesti mahdollisina paikallisiin
oloihin, joskin pituus voi paikoin osoittautua kriittiseksi tekijaksi. Mallia ei ole tdman
esiselvityksen puitteissa kuitenkaan kokeiltu, joskin siitd on joitakin arvioita (MISSA?).

Hankkeessa selvitettiin myos kahden muun kotimaisen soolokanoottityypin
saatavuutta. Naista hankittiin vertailua ja vahintaankin raivaustyoéta silmalla pitden Taimen
-veneiden kanoottimalli, joka vaikutti erikoismittojensa mukaan tutkimisen arvoiselta.
Neuvottelujen jalkeen voitiin tilata valmistajan jo kaytosta poistunut, vanhalla muotilla tehty
erikoislyhyt malli, jonka pituus on vain 365 cm (12°,2”). Mallia testatessa kavi kuitenkin ilmi,
etta se ei sovellu vaativaan retkikayttoon erilaisissa vesissa, etenkaan avoimilla vesilla:
ongelmia ilmeni pohjarakenteessa (tasapohja, joka aiheutti huonoa loppuvakautta) ja myos
mallin kantokyky ja pakkausmahdollisuudet eivat vaikuttaneet riittavilta. Materiaali sinansa

on kesatavalta vaikuttavaa vahvaa nykyaikaista lasikuitua. Painoluokka noin 30 kg oli yli
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edelld mainitun suosituksen, mutta ehka irtolangen (ei mukana) kanssa viela kohtuullisten
kevyitten, seldssa kuljetettavien retkitarvikkeiden kanssa mahdollinen. Taimen 365-
kanootin kahta penkkia voi myods pitaa arveluttavana rakenteellisena ratkaisuna, silla
koemelonnan perustella se ei sovellu kahdelle kookkaalle aikuiselle, mahdollisesti
kuitenkin kevyille tai lapsille ja nuorille. Kanoottin rakenne ei ole symmetrinen, mika on
huomioitava melomaan asettauduttaessa. Taimen-365-kanoottia voi tarvittaessa
todennakdisesti kayttaa soolokanoottina ongelmitta lahinna vain helpossa, kohtuullisen
esteettdmassa ja lyhyessa jokimelonnassa, mieluiten lampimien vesien aikaan. Taimen-
veneiden valmistajalla on myos kaksi kookkaampaa kanoottimallia, joita ei kuitenkaan jo
materiaalipainonsa vuoksi voi suositella naile reiteille ja paikallisiin vaativiin oloihin.

Taimen-kanootti soveltui hankkeessa ja soveltuu kuitenkin mainiosti apukanootiksi
vesistdjen raivaustydssa, jolloin sen tehtavana on palvellla tydkalujen (esim. moottorisaha
tai kaksi, kombikannu bensalle ja 0Oljylle, kahden kaden kopura eli pokura, kahdet
tukkisakset, puoshaka eli uittokeksi, kirveet, kassarat I. vesurit, koysia ym. tarvikkeita)
siirrossa jokiosuuksilla tehdyissa raivauksissa. Talldin on suositeltava kuitenkin kayttaa
viela erilliistd pohjavahviketta (esim. routasuojalevy) hakkaumien ja iskujen valttamiseksi.

Kolmas kanootti, jota selvitettiin hankintavaiheessa oli niin ikdan kotimaisen
valmistajan Ekin muovin Lappi-vaellus-malli, harvinainen kotimainen soolokanootti
tamakin. Mallin paino on valmistajan ilmoittamana noin 20 kg, pituus 399 cm (13’,3”) ja
leveys 77 cm. Materiaalina on kuitenkin esim. Kolibri-kanooteista poiketen lujitemuovi el
muovin ja siihen sekoitettavien lujitekuitujen muodostama komposittimateriaali. Malli
vaikutti ainakin mittojensa ja painonsa puolesta hyvin paikallisiin oloihin soveltuvalta.

Yllattaen kuitenkaan hankintavaiheessa ei saatu tarjousta valmistajalta ja edelleen
kaydyissa jatkoneuvotteluissa valmistajan (Erkki Lappi) kanssa kavi ilmi, ettei hankkeen
aikana saataisi ilmeisesti edes yksittaisen tilausta kyseisesta mallista. Tama siitakin
huolimatta etta valmistaja markkinoi sivustollaan kanootteja ja myos kyseista mallia, joskin
kanoottityyppi on yksi kuudesta mallista. Valtaosa malleista on suurempia ja painavampia,
joskin mallistosta 16ytyy "erakanoottina” mainittu malli (Lappi-Era 445). Painoluokaltaan
(noin 35 kg) ja muilta mitoiltaan (pituus 445 cm, leveys 90 cm) se ei ole silti ensisijainen,
etenkaan painoltaan houkutteleva vaihtoehto. Valmistaja on tuotannossaan keskittynyt
muuhun kuin kanoottien valmistamiseen, mika vaikuttaa sivutuotantona ja tilaustdina
rakennettavien kanoottiien saatavuuteen. Jalleenmyyntia ei ole. Jatkossa kuitenkin juuri

Lappi-vaellus-mallin selvittaminen olisi perusteltua, jos mahdollista siksikin, etta kyseista
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mallia on ilmoitettu saatvan myds kevlar-vahvistettuna, mika vaikuttaa hyvalta ratkaisulta.
Muita sopivia malleja arvioitiin hankkeen ja taman esiselvityksen aikana
satunnaisesti lahinna vuonna 2020 ja uudelleen pikaisemmin vuosnna 2022. Kuten jo
todettua, arvioiduilla optimaalimitoilla kanootteja Hiitolanjoen vesistdalueen — Vuoksen
vesistdalueen vedenjakaja-alueelle ja paikallisiin vaativiin oloihin ei ole helppo I6ytaa.
Seuraavassa on kuitenkin mainittu lyhyesti joitakin malleja, jotka saattaisivat olla
jatkotutkimuksen arvoisia. Ensiksi on esitetty paremmin soveltuvia yleensa Suomesta
ainakin ajoittain myynnissa olevia jalleenmyyjien saatavia soolokanootteja, sitten joitakin
kaksikkomalleja. Naiden, kuten muidenkaan edella kuvattujen kanoottimallien saatavuutta
ei kuitenkaan voida pitaa mitenkaan varmana, vaan asiaa tulee aina selvittaa erikseen.
Kanadalaisista soolokanoottimalleista esimerkiksi Nova Craft Fox 14” Solo
(suomalainen jalleenmyyja Bear & Water) on mitoiltaan, painoltaan ja materiaaliltaan
(pituus: 427 cm eli 147, leveys 81.3 cm, painoltaan kevlar 16,3 kg — laskikuitu 27 kg)
selvasti lahtokohtaisesti huomionarvoinen vaihtoehto. Samalla jalleenmyyjalla on ollut
my0s joitakin muita sopivia malleja, mutta ainakaan vuoden 2022 kesalla naita ei ole ollut
saatavilla. Mahdollisesti myds kanadalainen Clipper 14” Solo Ultralight -malli olisi
tarkemman tutkimisen arvoinen, joskin se vaikuttaa urheilumallisemmalta (mm. penkki).
Amerikkalaisista Suomessa saatavilla olevista (suomalainen jalleenmyyja ainakin
NorthWest Import) soolokanoottimalleista on 16ytynyt kohtuullinen valikoima keskiarvoon
verrattuna poikkeuksellisen lyhyita ja kevyita malleja, joskin jalleenmyyjan mukaan
retkikayttoon ja pidammelle retkille sopivammista malleista ainakin Wenonah-kanootit
(Vagabond 14,5”: pituus 439 cm, leveys 76 cm, paino 14 — 18 kg, materiaalina kevlar ym.
tehtaan kuitumateriaalit ja Wilderness 15,4”: pituus 467 cm, leveys 78 cm, paino 14 — 19
kg materiaalina kevlar ym. tehtaan kuitumateriaalit) vaikuttavat Iahtokohtaisesti
huomionarvoisilta vaihtoehdoilta myos edella kuvattujen paikallisten olojen vaatimuksiin.
Kaksikkomallien valikoima, ottaen huomioon edella kuvatut rajoitteet, on viela
soolokanootteja vaikeammin soveltuvuudeltaan arvioitva, silla tassa on otettava huomioon
kanootin pituuden kasvaminen, rakennepainon lisdantyminen ja eraitd muita muuttujia.
Kaksikkoa ei myodskaan ole kokeiltu tyyppina tdaman hankkeen ja esiselvityksen aikana
alueen vesistoihin. Mahdollisimman pieni pituuden ja painon lisays ovat kuitenkin
tavoiteltavia lahtokohtia, joskin juuri pituuden lisaantyminen yli suosituksen on useimmiten
tekija, joka on kaksikoissa lahes ylipadsematon. Kaksikoissa leveyden lisaantyminen voi

olla kapeimmilla pienvesilla ongelma ja painoluokka tulisi olla mahdollisimman alhainen.
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Kaksikko on kuitenkin kanoottityyppina yleisempi, joten valikoimaakin on enemman.

Amerikkalaisella Wenonah-merkilla on lahtdkohtaisesti soolokanootteihin verrattuna
arvoiltaan paikallisiin oloihin soveltuva, joskin kayttétarkoitukselaan joki- ja koskimelontaan
suunniteltu malli (jalleenmyyja North-West Import), jonka mitat (pituus 457 cm, leveys 94
cm/84 cm vesi, paino 23 kg) ja materiaali (royalexind markkinoitu T-formex) ovat
lahtokohtaisesti epailematta esiselvitysalueelle sopivaa mallia etsittdessa huomionarvoisia.

Mahdollisesti paikallisoloihin soveltuva kaksikkokanoottivaihtoehto saattaisi olla
my0s englantilaisen valmistajan Silverbirch-mallisto (jalleenmyyjana myos esimerkiksi
Kolibri-kaksikkoa myyva suomalainen Welhonpesa), kokoluokista 15’ (pituus ilmoitettuna
456 cm, leveys 90 cm ja paino 36 kg), valmistettuna erityisesti kevyemmasta
erikoismateriaalista (Duralite, paino 31,5 kg). Kaksikkoa on saanut myds kokoluokkaa
isompana (16”) ja samassa mallistossa on myds varteenotettava soolokanoottimalli.

Toinen englantilainen, mutta Suomessa myyty (jalleenmyyja Melontapiste) seka
yksikkd-, etta kaksikkokayttoon sopivaksi ilmoitettu malli on Ranger 149 (pituus 450,
leveys 90 cm, paino 35 kg, materiaalina ilmoitettu Corelite kevytpolyeteeni). Samalla
jalleenmyyjalla on myos toinen mahdollisesti huomionarvoinen malli, Venture prospector
(pituus 464 cm, leveys 91 cm, paino 36 kg, kantavuudeksi ilmoitettu 370 kg).

Kohtuullinen kaksikkovaihtoehto saattaisi olla myos saatavilla (kesa 2022) olevista
polyeteenikaksikkomalleista esimerkiksi kanadalainen Nova Craft Prospector -kanootti 15’
SP3 (jalleenmyyja Bear & Water), joka on viela mitoiltaan (452 cm eli 14’10”) ja ehka myos
painoluokaltaan (36 kg) mahdollisesviela paikallisiin oloihin pidempia malleja paremmin
sopiva. Tamakin malli on siis kaksikkokanoottien tyypillisen kokoluokan "alkupaasta”.

On syyta edelleen muistaa, etta kanoottien ominaisuuksiin vaikuttavat edella
painotettujen pituuden, leveyden, painon ja materiaalin lisaksi myos muut tekijat
(kaarevuus eli ns. rocker, pohjan muoto, syvyys ym.), joita on my0s syyta tarkastella, kun
mahdollisesti valitaan sopivaa soolo- tai tandem-kanoottia tdman esiselvityksen reiteille tai
ylipaataan Hiitolanjoen vesistdalueelle ja sen vedenjakaja-alueen ylittavalle osalle.
Harrastajien, yhdistysten ja yritysten mahdolliseen kanoottien hankintaan
esiselvitysalueella vaikuttaa ominaisuuksien, laadun ja saatavuuden ohella myos hinta,
joka voi olla rajoittava tekija. Edella viitattujen paikallisiin oloihin mahdollisesti soveltuvien
kanoottien hintaluokka vaihtelee karkeasti noin yli 1000 — 3000 euron haarukassa.
Tarkkoja hintoja ole kaikista ollut edes saatavilla tata esiselvitysta tehtdessa. Saatavuuden

kannalta olisi tervetullutta, ettd kotimainen valikoima ja kaytto kasvaisi entisestaan, myos
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soolokanooteissa. Alueellinen tarjonta tai ainakin jalleenmyynti ja vuokraus tulisi olla
nykyista vireampaa ja monipuolisempaa, silla esimerkiksi Etela-Karjalan alueella edella
mainittuja malleja ei ole kaytanndllisesti katsoen ole hankittavissa talla hetkella ilmeisesti
edes jalleenmyyjien kautta. Vuokraustilannetta ei erityisesti ole selvitetty esiselvityksen

yhteydessa, mutta suurella todennakoisyydella kyseisia malleja ei juuri saa vuokraajilta.

5.2. Huomioita tarvikkeista ja varusteista

Hankkeen ja taman esiselvityksen yhteydessa tehtyjen koemelontojen yhteydessa tehtiin
myos kertyneen kokemuksen perusteella huomioita alueen kanoottiretkeilyyn liittyvista
perustarvikkeista ja -varusteista. Seuraavassa esitaetaan naista yleinen tiivis yhteenveto.
Itse kanoottien ohella merkittdvimmat valittomat tarvikkeet, joita koemelonnoissa
kaytettiin, ovat melat, kanoottisauva eli sauvoin, mukaan pakattavat kuljetuskarryt ja
kantolanget (mikali kyseessa on malli, johon ne voidaan kiinnittaa) seka keulakdysi.
Perusmeloina kaytettiin tarkoitukseen soveltuvia yleisesti saatavilla puumeloja, jotka
soveltuvat kanoottimelontaan. Merkittava apu oli kuitenkin myds taittomeloista (kotimainen
Lahnakoski IndiMaster ja kanadalainen Grey Owl Touring), joilla on saatavissa tarvittaessa
lisaa vaantomomenttia matkamelonnassa erityisesti jarvenselilla, tuulissa tai tilanteissa,
joissa tarvitaan melontaan nopeutta ja tehokkuutta. Molemmat taittomelat osoittautuivat
kayttokelpoisiksi tarkoitukseen, mutta pienissa matalissa vesissa kotimainen vaihtoehto oli
lyhyempana naistaparempi vaihtoehto. Sopivimpaan melan kokoon vaikuttvat kuitenkin
monet tekijat ja taittomelankin valinnassa kannattaa miettia ensisijaista kayttotarkoitusta.
Kanoottisauva eli -sauvoin on erinomaisen monipuolinen apuneuvo, jota voi pitaa pitkillla
eramelontareiteilld jopa melaan verrattavana apuneuvona ja innovaationa. Veneen pitka
sauvoin eli puusauva on perinteinen apuneuvo, johon nojaudutaan soutajan painolla
matalissa vesissa tai virroissa etenemiseksi. Kanoottisauvoimeksi soveltuu koemelonnoilla
saatujen kokemusten mukaan paremmin verrttain lyhyt (noin 150 — 170 cm) mittainen
vahva, paastaan koukun muodostava vahva sauva, jonka koukkuosaan voidaan tehda
viela loveus: loveuksen tarkoituksena on parantaa sauvan “ottavuutta”, kun vaikeissa
paikoissa joudutaan esimerkiksi tarttumaan ohueen rantapuustoon (lepat, koivut, raidat
yms.) ja koukkien vetamaan itsedaan kanootissa istuen eteenpain. Tallainen loveus
mitoitettiin toimivaksi myos kaytetyssa kanoottimallissa (ja jo perinteisissa eraveneissa)

olevaan veto- ja kantokahvaan, jollaiset ovat useissa malleissa keulassa ja perassa.
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Tallaisella kanoottisauvalla voidaan sauvoa joko penkilla istuen, nojaten samalla
vahan eteenpain, painaen sauva pohjaan ja tukeutuen sauvan koukkuosaan kahdella
kadelld. Toinen vaihtoehto on, mikali lastin paino sen salli, nojata eteenpain polvillaan ja
tukeutua sauvoimeen ikaan kuin koukkuosassa kaksin kasin "roikkumalla”. Tarvittaessa
vaikeimmissa paikoissa on kaytetty myos melaa toisessa kadessa, jolloin pitaa kuitenkin
varoa sen kestamista tarkoituksessa, johon sita ei ole varsinaisesti tehty. Sauvontatapoja
ja -puolta kannattaa ehdottomasti myo6s vaihdella yksipuolisen rasituksen ehkaisemiseksi.

Kanoottisauvalla on monia muitakin tarkeita tarkoituksia: kanoottiin erityisen
vaikeista paikoista astuttaessa se voidaan tukea poikittain partaisiin ja lukita se nain
kahden kaden otteella, kuten mela: vahvempana se kestaa kuitenkin painetta ja rasitusta
paremmin ja antaa myds melaa vahvemman tuen tasapainon kannalta haastavissa
tilanteissa. Myos kanootista poistuttaessa sita voi kayttaa monipuolisesti apuna.

Mikali kanootin partaissa on jonkinlainen stoppari, kuten koemelontakanooteissa
aukkopeitteiden kiinnittamiseen tarkoitettu kiintea metallisiimukka, sauva naihin poikittain
"lukiten” ja poikkitukea hyvaksi kayttaen voi tehda varovaisuutta noudattaen jopa tilapaisen
syOksyn siihen tukevasti kaksin kasin tukeutuen virtaavassa pienessa koskikynnyksessa
(nain toimittiin Myllyjoen Niskalammen alapuolisella osalla viimeisella koemelonnalla).

Kanoottisauvalla voidaan vetaa kanoottia perassa kahlattaessa ja jossain maarin
my0s ohjata kanoottia rannalta ja vedesta kasin. Kanoottisauvaa voi tilapaisesti kayttaa
jopa pienilla maaylityksilla siirrettavan telapuun tapaan ohivedoissa (kuten tehtiin
koemelonnoissa esimerkiksi ns. keskisella runkoreitilla Romananjoen alimmalla osalla
ylitettdessa Tarvassarentien siltaa). Vahvalla kanoottisauvalla voi jokus jopa katkoa myds
esteitd, kuten uomien paalle kaatuneiden puunrunkojen kuivimpia oksia. Kanoottisauva
soveltuu myos tueksi mita moninaisimmissa paikoissa, esimerkiksi koskessa kahlatessa ja
kivia tunnustellessa ja sita voi kayttaa myos kuten mita tahansa keppia kantamiseen.
Koemelonnoissa kaytettiin seka vahvaa katajasta tehtya, alkujaan kavelykepiksi
tarkoitettua sauvaa (ilman lovea) ettéa vahvasta pajusta varsinaiseen tarkoitukseen tehtya
sauvaa (lovettu). Materiaaliksi soveltunevat muukin puu, oleellista on riittava vahvuus,
koukkumuoto ja sopiva kayryys, kestavyys ja myos liiallisen kuivamisen ja halkeilun
ehkaiseminen kaytdssa. Sauvaa, kuten melojakin, kannattaa sailyttaa varjopaikassa.

Kantolankien ohella ratkaiseva apuneuvo nykyaikaisessa eramelonnassa on
mukaan pakattavien kuljetuskarryjen kayttaminen. Nailla on myos runsaasti kayttoa reittien

maataiapaleilla. Aiemman melontakokemuksen perusteella hankkeen koemelontoihin
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haluttiin etsia kumisia ilmalla taytettavia renkaita parempi vaihtoehto, sillla kuljetuskarryn
kestavyys, luotettavuus ja kulkukelpoisuus pitkilla maataipaleilla ja etenkin erityisen
vaativissa maastoissa (pehmeita vetisia tienpohijia, raakaa raivaamatonta maastoa jne.),
jota esiselvitysalueella riittaa, on kriittisen tarkea tekija, joka ei saa missaan oloissa pettaa.

Tallainen malli 16ytyikin eri vaihtoehtojen selvittelyn jalkeen. C-tug-nimikkeella
kulkeva koottava karry (valmistettu Uudessa Seelanissa, saatavilla Suomesta yhdelta
maanlaajuiselta tavaratalojalleenmyyjalta) soveltuu seka kanoottien etta kajakkien
kuljettamiseen, on purettavissa osiin ilman tyokaluja ja taas nopesati koottavissa
muutamista vahvoista osista. Mallin ratkaisevana etu ovat kuitenkin nimenomaan renkaat
(kaytossa 2 eri tyyppista mallia), jotka on valmistettu erikoisvahvasta UV-suojatusta
lujamuovista suunniteltuna nimenomaan puhkeamista vastaan ja monipuolisiin maastoihin.
Sokkakiinnitys, saadettavat hihnat ja erillisten pydrien ja varaosien saatavuus ovat mallin
etuja. Kovassa kaytossa karryt (Iahinna 1 kpl useammasta hankitusta ollut kaytossa,
viimeisella koemelonnalla 2 kpl) kestivat 1api kymmenen koemelontaa, vain kerran yksi
sidontahihna solki irtosi hankalassa vetotilanteessa. Mallia voi pitaa erittain luotettavana.

Kuljetettaessa kanoottia karryilla huomiota kannattaa kiinnittaa mahdollisimman
ergonomisiin vetoratkaisuihin, silla kanoottia joudutaan vetamaan helposti asennoissa,
jotka alkavat kuormittaa selkaa ja muita osia vartalosta. Kanoottiin voidaan tehda
vetotartunta monella tavalla: esimerkiksi kayttamalla ns. mustekaloja (ks. edempana),
muuallakin kayttokelpoista lyhytta idontahihnaa tms. Kanootin kiinnityspisteena
vetokiinnitykselle voidaan parhaiten kayttaa kantokahvaa. Vetopuolen olalle tai paan yli
vastapuolen olalle yli vietava vetolenkki on perusratkaisu. Koemelontojen perusteella
pitkille maataipaleille ja vaikeaan maastoon olisi kuitenkin syyta harkita ratkaisua, jossa
kanoottia voidaan vetaa ahkion tapaan vyodlle kiinnitetylla ratkaisulla, jossa kiinnistyspiste
on molemmin puolin lantiota: tama ratkaisu olisi todennakadisesti ergonomisin. Tallaista
kehittelya ei kuitenkaan ole viela taman hankkeen koemelontojen puitteissa kehitetty.

Kuljetuskarryn haittapuolena voi pitda sen vaatimaa tilaa osiin purettuna ja valmiin
kuljetuspakkauksen puutetta, mutta tama ei sinansa ole ratkaisematon ongelma. Tahan
I0ydettiin lopulta kohtuullisen etsiskelyn jalkeen malli (Jahti-laukku), johon osat mahtuvat ja
laukun voi viela saada poikittain joko kanootin istuinpenkin taakse tai kanootin etuosaan
niin, etta jalkatilaa jaa viela melojalle. Paras ratkaisu olisi kuitenkin karryjen kuljetuslaukun
saaminen penkin alle, mika ei taman karry- ja kanoottimallin kanssa kuitenkaan

tyydyttavasti onnistunut. Laukun sitominen vaatii aina myos jonkin verran erityishuomiota.
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Kantolankia, jotka tilattiin Kolibri-kanoottien yhteydessa kaytettiin satunnaisesti,
mutta useita kertoja reittiosuuksilla, joilla karryjen kaytté ei maaston takia ollut mahdollista.
Lankia voidaan tyypillisesti kayttda myds retkien aloitus- ja lopetusvalmisteluihin liittyvien
kavelysiirtojen yhteydessa. Kolibri-soolokanoottien langet toimivat kaytdossa, mutta niiden
saatomekanismi (pultti-mutteri yhdistelma ja kulmarauta, jolla lanki kiristetaan kanootin
partaan alle) vaatii pidemman paalle varaosien saatavilla oloa. Langessa ei ollut valmiina
pehmikkeita, joten niiden rakentaminen tehtiin omavaraisesti (solukumia ym. pehmeaa
sidontatarpeineen). Pehmikkeet ovat valttamattomia ainakin pidemmilla kanto-osuuksilla.
Langet kulkevat mukana niin, etta ne on joko kiristettava lukittuun asemaan (partaisiin)
selan taakse melottaessa tai asetettava esimerkiksi penkin lahelle kanootin sivulaitaan.

Kdysia voi myds pitda kanootin vakiovarusteena. Koemelonnoissa oli kaytossa
keulassa lukkohakakdysi, jonka pituus oli 6 metria. Jalkikateen arvioiden ja etenkin
viimeisen koemelonnan koskiosuuksien (Myllyjoki) kokemusten perusteella myds toista
koytta voisi suositella kanootin perassa pidettavaksi. Nain kanootin ohjaaminen
erityistapauksissa (Iahinna koskijaksot) kahdella kdydella on helpompaa. Kdysien mitoitus
voi olla tarkoitukseen myds suurempi, mutta niiden aiheuttama sotkeentumisen haitta ja
vaara on ehkaistava ja huomioitava myos kaytettavissa oleva kanootin kokonaistila.
Vahintaan kuitenkin vahva, vahalla vaivalla tarvittaessa irrotettavissa oleva koysi tarvitaan.

Myés keula- ja perdaosaan kanoottien partaisiin tehtyihin kiinnitystappeihin (kiinteita
hankaintappeja, pienia rautalenkkikiinnikkeitéa purjerengaskoukuille) tehdyilla 1ahinna
sadesuojaksi tarkoitetuilla aukkopeitteilla (mittaan leikattu kevytpeite pressuteippien
vahvikkeilla) oli kayttoa ensimmaisella koemelontaretkelld runsaissa sadeoloissa, mutta
myohemmin naista luovuttiin ja ratkaisu korvattiin melojan omalla sadevarustuksella ja
irrallisilla sadepeitteilla. Taman tyyppisessa ratkaisussa on hyvia ja huonoja puolia:
ensimmaisiin voidaan lukea halpa materiaali, helppo mukana kuljettaminen ja
asentaminen tarvittaessa seka valttyminen kanootin runkoon tehtavilta lapiporauksilta, joita
toisinaan kanoottien omatoimisessa aukkopeitejatkorakentelussa nakee (erityisesti
koskimelontaratkaisuissa). Toisaalta kolmiosaisen (keula, keskiosa, pera) aukkopeitteen
yhtenaisyyden puute ei ole paras mahdollinen ratkaisu. Partaisiin poratut ja ruuveilla
kiinnitetyt hankaintapit, joihin rei’itetyt ja vahvalla pressuteipilla rei’istéa vahvistetut
aukkopeitteet kiinnitetdan asemissaan (kiristys vahvalla pressuun toisesta paasta el
kantaosasta lapi puristettavalla muovikoukulla, joka toisesta eli koukkupaasta kiinnitetaan

partaassa kiinni olevaan metallisiimukkaan) voivat muodstaa riskin, jos kanootti kaatuu ja
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ontot partaat imaisevat ruuvirei’ityksista vetta. Siksi ainakin hankaintappien ruuvien kohdat
pitaisi jalkikateen tilkita huolella, jotta tallainen riski voidaan minimoida.

Kanoottien yhteydessa tarpeellisena vakiovarusteena on kaytetty kaikenlaiseen
kiinnittamiseen ja sitomiseen tarvittavia ns. mustekaloja (venyva kumikiriste koukkupailla),
jotka toimivat seka retkivarustuksen (esimerkiksi rinkka tai vesisuojattu sakki), karrylaukun
ja tilapaisesti langilla kannettaessa myos melojen ja kanoottisauvan kiinnittamisessa.
Kuitenkin kuluvien "mustekalojen” kunto on saanndllisesti tarkistettava ja toisaalta niiden
mitoitus eri tarkoituksiin on syyta pitaa mahdollisimman vakioituna. Kiristimet voidaan pitaa
penkin laidoille kiinnitettyna, josta ne saadaan kayttoon aina tarvittaessa. Kiinnityksia on
kuitenkin joissakin tapauksissa syyta tehda koysin (esimerkiksi aina mukana kulkeva
ayskari) ja kiinnittdmiseen soveltuvaan arsenaaliin voi kehitella erilaisia ratkaisuja.

Kanoottien varustelun lisaksi eramelontaan, kuten melontaan yleensa, on keskeista
varautua sekad mahdollisimman vedenpitavalla retkivarustuksella (vahintaan riittavasti
vesisuojattu rinkka, mieluummin kuivasakki/-sakkeja tai tynnyri/tynnyreita varustettuina
kantoviilakkeilla), itse melojan suojaamisella mahdollisimman kuivana pysyvalla asulla
(kuivapuku tai vahintaan erillisia vedenpitavia asuelementteja, kevyesta materiaalista
valmistetut, nopeasti kuivuvat saappaat tai muut jalkineet), riittavilla ja riittdvan [ampimilla
vaihtovaatekerroilla ja ehdottomasti myos erityisilla turvavarusteilla (melonta-/pelastuliivit,
heittoliina, hypotermiasakki, ensiapulaukku, myrskytulitukut, kanoottivalo ym.).

Esiselvitysalueen reittien kayton parasta sesonkiaikaa on kevatkesa jaiden
lahdettya alueen keskusjarvista toukokuusta kesakuuhun, jolloin pienten vesiyhteyksien
virtaamat alkavat vahitellen vahentya, eraat yhteydet ja pelto-ojat jo aiemmin. Tama
vuodenaika on myos hyvin monimuotoista saa- ja lampétilavaihteluiltaan vaihdellen
herkasti kylmasta kuumaan, tyynesta tuuliin ja viileista sateista ihoa etenkin vesilla helposti
polttavaan auringonpaisteeseen. Kaikki tdma asettaa melko suuria ratkottavia haasteita
retkivarustukselle, erityisesti vaatetukselle, mutta myos telttamajoitteille ja tarvikkeille.

Koemelontojen perusteella voidaan todeta, ettd kuivapuku vaihdettavine erilaisine
alle tulevine vaatekertoineen on suositeltavin perusvarustus ajankohtaan nahden. Se
soveltuu myos parhaiten koskiosuuksilla ja pienilla vesiyhteyksilla kahlaamiseen
(esimerkiksi Sarajoki, Pusankoski, Rako-oja, Myllyjoki, Heinasuonjoki, Saareksienoja ja
muut tilapaista veteen menevista vaativat paikat). Koemelonnoissa kaytettiin aluksi
(esiselvityksen tekija) myos kahluuhousujen ja vedenpitavan takin yhdistelmaa, joka

menettelee vuodenajankohdan minimivarustuksena, mutta ei ole yhdistelmanakaan
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kuivapukuun verrattava varuste. Kahluusaappaissa on melontakaytossa, kuten myos
vesiraivaustydssa monia ongelmia: ensinnakin viilto- ja pistoherkkyyys, mika johtaa
helposti rikkoutuvuuteen ja paikkaustarpeeseen. Ne aiheuttavat helposti myds hankaumia
ja hiertymia. Kahluusaappaiden kuivumisaika sisapuolelta, etenkin saapasosasta, niiden
kastuessa on myo0s erittain pitka ja kaytannossa kenttdolosuhteissa viileana vuodenaikana
niita edes leiritulilla saada kuivatettua. Saappaiden osalta kannataakin varautua riittavan
kuivuvalla ja huokoisalla materiaalilla, silla kahalatessa myds kuivapukuun pukeutuneena,
on vaistamatonta, etta saappaat "haukkaavat” jossain vaiheessa vetta ja kastuvat.

Telttamajoitteen osalta kaytannolliseksi on todettu laadukas, riittavasti vetta kestava
pop-up-tyyppinen ympyratelttamalli, joka vie vahan tilaa esimerkiksi kuivasakissa.

Puhdas juomavesi on kriittinen tekija retkilla. Nykyisin tahan tarkoitukseen voidaan
kayttaa erilaisia kehittyneita suodatinpulloja ja tallainen ratkaisu osoittautui viimeisella
koemelontaretkella toimintavarmaksi. Aiemmin on kaytetty kantovetta ja reittien vesistoista
juomavetta keittamatta eraistad kohteista (Torsanjarvi, Simpelejarvi, Siekale, jopa Rako-
ojan kanjonin koskikynnys), mutta suoraa suositusta naista, kuten ei alueen luonnon

lahteistakaan tassa esiselvityksessa voida antaa vaan tama jaa jokaisen omalle vastuulle.

5.3. Muita kaytannollisia nakokohtia

Edella kaytyjen vesikulkuneuvoihin ja varusteisiin liittyvien nakdkohtien lisdksi on syyta
viela huomioida joitakin eramelontaan liittyvia kaytannon nakokohtia esiselvitysalueella.
Tarkeimpia naista on etenkin pienilld vesiyhteyksilla asutuksen tai kayttoon otettujen
alueitten lahella likkuminen, johon pitaa kiinnittaa paikoin erityista huomiota.
Hiitolanjoen vesistoalueelle on tyypillista etenkin kohtuullisella etaisyydella
Simpeleen taajamasta, mutta paikoin myos Rautjarven — Ruokolahden alueella
pohjoisempana, asutuksen vaistamaton elementti melonta- ja vesikulkuymparistoissa.
Myés Parikkalan ja (Savonlinnan) Punkaharjun yhteyksilla Sarkisalmen — Putikon
suunnalla, satunnaisesti jopa Ruokolahden — Punkaharjun rajaseudun eramaisemmillakin
alueilla jaa joitakin pienia rantamokkeja, rantasaunoja, maatiloja tai pelto-osioita pienten
vesiyhteyksien varrelle. Toisinaan nama ovat jopa yllattavissa reittikohdissa, joissa
asuttujen tai osa-aikaoisesti asuttujen ymparistojen lahietaisyydelta on pakko kulkea
paastakseen jatkaamaan joko vesi- tai maaosuutta. Seuraavassa kaydaan lapi naista

kriittisimpia kohteita, jotka on reiteillda huomioitava hairididen ja konfliktien valttamiseksi.
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Nailla paikoilla liikkujan on siis syyta noudattaa yksityisyyden yleistd huomaavaisuutta ja
ohittaa kyseiset paikat tarpeettomasti viipyilematta, hairiéta ja vahinkoa aihauttamatta.

Hiitolanjoelta aloitettaessa tai vain paikallisesti Kangaskoskelta esimerkiksi
Lahnasenkoskelle melottaessa, lahella laskupaikkaa Kangaskoskentien sillan
ylavirranpuolella on molemmin puolin asuttuja kiinteistoja. Naista etelarannan puolelle jaa
nakosuojaa talolle kayttoon otetun vesillelaskupaikan (Kangaskosken niska, vedenpinnan
tason mittari). Pohjoispuolen kiinteistdlla on yksityinen laavuranta apurakennuksineen.
Hiitolanjoen varrelle Kangaskosken — Lahnasenkosken valilla jaa joitakin yksityisia laavuja
lahelld rantavyohyketta ja vain muutamia taloja joilla on rantarakenteita (laitureita).
Seuraava yksityisyyden kannalta huomioitava ohituskohta on oikeastaan vasta valtatie
kuuden pohjoispuolella Uudensillankoskella. Taalta Silamusjoen yhteydelle kdannyttaessa
joudutaan kanoottti vetamaan hyvin lahelta etelarannan piharakennusta. Silamusjoen
ohituksessa kuljetaan kohtuullisen lahelta joitakin aiemmin kaytossa olleita rakennuksia
(talo, navettarakennus), mutta varsinaisesti seuraava yksityisyyden ja "rantarauhan”
kannalta huomioitava osuus on Silamustien sillalta ylavirtaan sijoittuva, virtausoloiltaankin
vaativa laskupaikka Joronkosken ylapuolella. Taalla on useampi paikallinen rantasauna
joen etelarannalla vesirajassa sillan ja Silamusjarven valilla. Silamusjarven jalkeen yhteys
Torsanjarvelle lantisella runkoreitilla joudutaan tekemaan juuri jokivarren yksityisalueiden
rauhoittamisen takia, vaikka joki soveltuisi muutoin erinomaisesti melontakohteeksi
maaohituksista huolimattakin. Ohittavalla osuudella Lohiojalla on kohtuullisen matkan
paassa tila, jonka peltoalue rajautuu ojaan.

Torsanjarven jalkeen huomionarvoinen jokiosuus yksityisten kohteiden kannalta on
Sarajoki, joskin taalla yksityisten rantojen tai rakennusten tiheys ei ole Torsanjokeen
verrattava. Huomioitavia kohteita on kuitenkin aivan alimmalla osalla rantasauna (usein
kayttamaton), Sarajoen niittujen yksityinen savusauna ja laheinen pihapiiri, Sarajoen
toisen (Torsantien) sillan tuntumassa Jokiniemi-tilan rakennus, jonka "laguunin” kautta
reitti kulkee tien ylittden ja jatkuu vesillelaskupaikkaan jonkin matkaa ylavirran puolella,
Jokiniemi-tilan rannassa on myos sauna. Korhonen-tila on toimiva karjatila, jonka maille
tultaessa on huomioitava tilan karja: se ei ole erityisen tottunut vetta pitkin liikkuviin
melojiin, joten alueella kannattaa edeta rauhallisesti ja tarpeetonta hairiota aiheuttamatta.
Kohtaamiset ovat kuitenkin sujuneet sopuisasti koemelonnoissa. Tilan rantasauna on
myos lahella ja sen jalkeen maaohituspaikalla on huomioitava karjasilta ja karja-aita.

Edelleen seuraavalla nousulla Torsantien sillalle (mikali ei kahlata jokiosuutta, jossa
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edessa myos yksityisalueita, mm. huomioitava uintilaituri suoraan jokeen!) Jokiniemi-tilan
ohitus tapahtuu yksityistien kautta, jossa ollaan hyvin lahella asuttua pihapiiria. Jonkin
matkaa ylavirtaan Klampsii-tilan kohdalla on myds saunapaikka lahella rantaa.

Pusankoskella on syyta huomioida maihinnouspaikkaa vastapaata olevan vanhan
myllytilan mokkikaytto. Taalla voi edeta kuitenkin pian myllyn vieresta taas vesialueelle.
Sarajarvella on mahdollisuus poiketa reitilta Haukkavuoren nahtavyyskohteen
yhteydelle. Tahan ei kuitenkaan voi kayttaa Vuorilahden pohjukkaa sen mokkiasutuksen
kielteisen suhtautumisen vuoksi. Nain ollen vaihtoehdoksi jaa kaytannossa Pitkaniemi, jota
tiettavasti on kaytetty rantautumispaikkana viela taalta kohtuullisen vaativan matkan (tie —
korkeaa, syvaa ja taas metsamaastoa Haukkavuoren jyrkanteen pohjoispuolelle —
retkeilypolku Haukkavuoren kalliohakkauksille ja edelleen laavulle) paassa olevalle
kohteelle. Rantautuessa on huomioitava aivan laheinen niemen mokkiranta: paras paikka
tahan onkin mita ilmeisimmin niemen pohjoisin pieni poukama etaammalla mokkialueesta.
Toinen mahdollisuus, jos Pitkdniemea ei kayteta, on Sarajarven Ukonlahti Pitkadniemesta
pohjoiseen (Ukonlammen etelapuolella); taalta pieni vesiyhteys tuo pohjoisesta pain
samalle edella viitatulle tielle, jota pitkin kavellen Tehtaanmaelle ja edelleen Pitkaniemeen
pain on mahdollista paasta ennen niemea samalle Haukkavuoren yhteydelle kuin
niemesta kasin. Lahtdokohtaisesti mahdollisuus autolla noutoihin on taman tien kautta,
mutta samalla on huomioitava, etta viimeinen auton kdantdépaikka on Tehtaanmaen
pohjoispuolella ennen jyrkkaa nousua makeen, jossa on sulkuportti. Kanootit taytyisi siis
tuoda Pitkaniemesta maakuljetuksella (karryt) talle kaantopaikalle noutoa varten.
Sarajarven pohjoispaassa on huomioitava yksityisen rantasaunan ohitus (Ojala-tila)
siten, ettd Myllyojan alimman osan eli Sarajarven — Sarajarventien kuljetaan
maaohituksena tienpohjaa pitkin. Kanootin voi laskea Myllyojaan joko kohtuullisella
etaisyydellad rantasaunasta sen ylapuolella (tosin talldin vain joitakin kymmenia metria
melontaa ennen Sarajarventien siltarumpua) tai mieluummin vasta Sarajarventien ja
siltarummun ylapuoliselle osalle. Taalta voi edeta jalleen lahes Matkolammelle saakka.
Loitumanpaan jalkeen Rako-ojalle tultaessa huomiotavana ei ole yksityisyytta tai
edes asutusta, mutta ojayhteytta noustessa luonnonsuojelualuetta koskevat rajoitukset.
Naista on hankkeen aikana sovittu pystytettavaksi (ELY-keskus) Rako-ojan varteen
luonnonsuojelualueen etelarajalle siita kertova aluekyltti. Luonnonsuojelualueella raivaus
on kiellettya eika sita tulla jatkossa tekemaan myoskaan reitiston yllapitajan eli Hiitolanjoki-

yhdistyksen toimenpiteena. Kiertotiemahdollisuus on taalla pitka, mutta valttamaton.
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Seuraava huomionarvoinen reittikohta yksityisyyden kannalta on maihinnousu
Parsikkolammen pohjoispaassa, jonka on kaytannollisesti katsoen tapahduttava aivan
laheisen pienen saunamokin tuntumasta. Taalta padssaan nousemaan vetamalla ylos
Ruokomaentielle (Parsikontie), jota pitkin taas voidaan kaantya Ruokojarven rantaan.

Viimeinen yksityisyyden kannalta huomiotava alue lantisella runkoreitilla on lasku
Sarkilahden(selan) Taipaleenlahteen Saukonsaarentien ylityksen jalkeen. Talla paikalla on
kohtuullisen lahelld mdkkiranta Ipienen ahden molemmin puolin. Vaihtoehtoinen
laskupaikka — ellei jatketa Taipaleenlahdesta viela Sarkilahden eteldaosaan ja paateta
retkead Koljonniemen yleiseen venerantaan — on Kirveslahti, josta nouto voi tapahtua myos
yleiselta veneenlaskupaikalta. Nain lantisen runkoreitin erityisalueet on kayty tassa lapi.

Keskisella runkoreitilla yksityisyyden kannalta huomiotavia paikkoja on Hiitolanjoen
Kangaskoskelta lahdettaessa, samat paikat kuin lantisella runkoreitilla Uudensillankoskelle
asti huomioden, vasta Simpeleen tehtaan ohituksen jalkeisessa vesillelaskussa ns.
tehtaan Rantatalon laheisessa laituri- ja luonnonrannassa (Pitkajarventie 77).

Kivijarvensalmessa on itarannan yleista veneiden laskupaikkaa ja kanoottien
rantautumispaikkaa vastarannalla eli lansirannalla yksityinen mokkiranta.

Simpelejarven jalkeen mahdollisesti huomionarvoinen kohde kevatkesasta on
kanootin vetopaikka Melkoniementielle Korkeasillan peltoalueen takia.

Palaneenkankaan ylityksen jalkeen seuraavana tulee kyseeseen Heinasuonjoki,
jonka varrelle jaa kaksi peltoaluetta (Kasinmaki- ja Heinasuo-tilat). Heinasuonjoella talla
alueella liikuttaessa on huomioitava sen molemmilla puolilla peltoalue ja valttamattomat
maasiirtymat alueella. Etaisyys tilojen rakennuksiin on kuitenkin alueella kohtuullinen.
Laakkiinjarven rannalla on luonnonsuojelualue, joka on syyta huomioida maavalilla
Heinasuon — Rajasuon kautta tanne, jossa kanootti voidaan taas laskea vesille.

Laakkiin jalkeen Punkaharjun Ins. lampialueelle tultua erityisia huomioitavia
yksityisalueita ei ole vahaan matkaan samalla tavalla kuin aiemmin: toisaalta esimerkiksi
Siekaleen, lampialueen pienimman vesistdn, ranalla on mdkkeja verrattain ahtaassa
vesimuodostumassa ja tata suuremmilla lahivesilla eli Vapasen, Valkian ja Mustan
rannoilla. Entisen Kultakiven lomakeskuksen alueen kaytto ei ole sellaisenaan selkeaa,
alueella on ilmeisesti seka yllapidettyja etta hylattyja mokkeja apurakennuksineen. Tama
on syyta huomioida alueella liikuttaessa ja esimerkiksi telttapaikkoja arvioitaessa.

Saarijarven jalkeen saavutetaan erityiskohteena Myllyjokea edettaessa Putikon

kalanviljeylaitos. Sen alueella on asiaton liikkuminen kielletty ja kanootillakin liikuttaessa
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on syyta noudattaa tata rajoitusta. Kalanviljelylaitoksen ohittaminen joudutaan kuitenkin
tekemaan Myllyjoessa aivan sen raja-aitaa viistaen, jolloin on syyta huomioida erityinen
varovaisuus. Raja-aidan betonianturan paalla on esimerkiksi ollut minkinloukutusta.
Koemelonnan yhteydessa olisi mahdollisuuksien mukaan viela harkittava kanoottien
pohjan desinfioimista, mikali tullaan toisesta vesistosta: tdhan on saatu kerran apua
laitokselta ja on perusteltua kayda tiedustelemassa tata biologisia uhkatekijoita ehkaisevaa
suojatoimenpidetta, mikali Putikon kalanviljelylaitoksella on henkilokuntaa paikalla.

Myllyjoella ohitetaan muutamia yksityisia mokkipaikkoja, jotka ovat aivan
vesirajassa. Ennen Vanhan Viipurintien siltaa, 1ahella sitd noususuunnassa oikealla
puolella olevan mokin rantarakenteisiin kuuluu joen ylittdva matala rautasilta. Vanhan
Viipurintien jalkeen jokivarressa on kaksi ilmeisesti vahemman kaytettya rantarakennusta
ja naiden jalkeen paattyvan koskijakson laannuttua jonkin matkaa alavirtaan edelleen
muutama asuinrakennus. Taman jalkeen tullaan rautatiesillan alituskohtaan.

Silta-aukon alituksen jalkeen saavutaan Putikon hovin Niskalammelle, jossa on
tunnettuna nahtavyyskohteena vuosikausia tunnettu hovi rakennuksineen. Sen tila on
kuitenkin ollut epaselva taman esiselvityksen aikana ja alueella on haluttu merkitsmisella
korostaa sen yksityisalueluonnetta: esimerkiksi perinteista nayttelytoimintaa vuosina 2020
— 2022, joskin tahan on mahdollisesti vaikuttanut myos koronapandemia. Alueeseen
tutustuminen nahtavyytena lieneen syyta rajoittaa tapahtumaan veden puolelta
toistaiseksi, ainakin ennen kuin kohde mahdollisesti avautuu viela uudelleen yleisdlle.

Myllyjoen jalkeen Ratasuolta Saunalahdelle joudutaan ohittamaan yksityinen laituri
hyvin lahelta ja viela ennen Putikonlahtea Putikon sahan perinteinen alue. Taalla on
ohitettava puusilta maitse, mutta on syyta pitaytya pois teollisuusalueelta, joskin sahan
toiminta on jaanyt esiselvityksen ja koemelontojen yhteydessa epaselvaksi.

Pohjoisen runkoreitin kohteista yksityisyyden kannalta herkkia ja huomionarvoisia
kohteita on lahinna alkaen Lahdenpohjasta: taalla joudutaan Suolajoen linjaa edettaessa
kayttamaan yksityista lahes Suolajoen rannan suuntaista tieta ja sivuamaan rakennusta.

Suolajoen linjan maataipaleen jalkeen huomionarvoinen kohta on myds Kirjavalan
Eramiesten metsastysmaja Sdyneenlammen rannassa., jossa joudutaan laskemaan
vesille hyvin lahella rakennusta. Taalla voi jatkossa olla mahdollisuuksia jopa etappipaikan
selvittamiseen, mutta jarjestely vaatii viela selvitysta taman esiselvityksen ulkopuolella.

Sayneenlammenkankaan jalkeen on syyta pitaytya Koskutjoelle pyrittdessa

hiekkakuopan (hiekanottopaikka) ulkopuolella sen reunoja seuraillen. Koemelontojen
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aikaan kaynneilla taalla ei tosin ole havaittu hiekanottoon liittyvaa elinkeinotoimintaa.
Koskutjoen ymparistdssa on peltoaluetta ja seuraavalla yhteydella eli Pieni —
Matkolla on ennen sille paasya syyta huomioida myds yksityinen laituri ja laheinen
vastarannan mokki apurakennuksineen. Siirtyman voi parhaiten tehda maapainaumasta.
Pieni — Matkon ja Suuri — Matkon valilla on peltoaluetta ja talla vaikealla valilla
kuljettaessa ja mahdollisesti maihin noustessa tama on syyta ottaa huomioon.
Maataipaleella Saunamaen suunnalla Pajamaen ohitus joudutaan tekemaan aivan
pihapiirin 1api kulkevan tieta hyodyntaen, joskin kohde on kaikkien kayntien aikana
vaikuttanut autiolta. Taalla eteneminen on kuitenkin syyta huomioida yksityisalueena.
Pienen Kalajarven — Kalajarven valilla joudutaan kayttamaan erityisen vaikean ja
lopulta kulkukelvottoman pienen vesiyhteyden sijaan pellonlaitasiirtymaa (ollut nurmella) ja
Kirjavalantielle paasemiseksi myos alkuosaa yksityisesta tiesta. Taalla kannatta huomioida
, etta verrattain 1ahella on asutus (Kuusela-tila) ja tiella on edempana myads rajoitepuomi.
Yksityisalueitten ohella eramelontaan kuuluu vaistamattd ennemmin tai myéhemmin
monilla pienielld ja kohtuullisen kokoisillakin vesiyhteyksilla uomien paalle kaatuneiden
puiden kohtaaminen. Lahtokohtaisesti on valttamatonta varautua ohittamaan naita joko
maan puolelta kanootti ohi vetamalla, ylittamalla tai alittamalla, mikali varaa tahan on.
Ylittaminen voi toisinaan tapahtua nousemalla kanootista puun rungolle, vetamaan se sen
paalla seisten tai kyykyssa puun yli ja palamalla takaisin kanoottiin takaisin valttamattoman
tuen, parhaiten kanoottisauvan, avulla. Sanomattakin on selvaa, etta juuri puiden ylitykset
veden paalla edellyttavat tarkkaa harkintaa, tasapainoa ja varovaisuutta putoamisten ja
muiden riskien ehkaisemiseksi. Myos alittamiset on syyta tehda tarkkaan arvioiden ja
tasapaino varmistamalla. Maaohitusten kohdalla on syytd huomioida aina maaston laatu
myos kantavuuden kannalta: aarimmillaan rannat voivat olla erittain pettavia, paikoin jopa
vaarallisia. Myos esimerkiksi heinikot, majavahabitaatit, rehevat rannat ja hakkuu-aukkojen
reunamat muodostavat monesti haastellisia rantamaastoja kanoottien ohivetopaikoille.
Toisinaan — ja paikoin varsin useinkin — tullaan kuitenkin tilanteeseen, jossa pienen
vesiyhteyden (oja, puro, joki) [apaisemiseksi on mielekasta tai jopa valttamatonta tehda
pienimuotoista Iapaisyraivausta, jotta kanootilla voidaa ylipaataan yhteydella ilman
kohtuuttomia ponnistuksia edeta. Talldinkin kyse on monesti vaativasta tyosta, jossa
kulkueste poistetaan joko taydellisesti (uoman mitalta) tai osittain (minimivaylalta).
Yksiselitteista ohjetta l1apaisyraivauksessa menettelyksi ja edes periaatteellisiksi

mahdollisuuksiksi ei ole helppo antaa. Aihepiirista ei ole myodskaan ilmeisesti lainkaan
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oppaita, erikseen julkistua ohjeistusta tai edes yleisohjeita esimerkiksi melontareittien
suunnitteluasiakirjojen yhteydessa, mika on ilmeinen ja valitettava puute eramelontaa
koskien ja erityisesti eramelontareittien opastuksia tai raivauksia suunniteltassa.

Vesilaissa asiaan liittyvia ja huomionarvoisia, joskin vain osittain asiaa tarkentavia
kohtia ovat ainakin kasitteet valtavaylasta, irtaimista esineista ja liikkumisesta vesistossa.

Valtavaylalla tarkoitetaan (vesilaki 1. luku 6 §) joessa (vesilain 1. luvun 3 § mukaan
joella tarkoitetaan virtaavan veden vesistda, jonka valuma-alue on vahintaan sata
nelidkilometria ja purolla jokea pienempaa virtaavaa vesistda) syvimmalla kohdalla olevaa
vaylaa veden vapaata juoksua, kulkemista, puutavaran uittoa ja kalan kulkua varten. Nain
"vapaata kulkua” voitaneen pitaa periaatteellisena lain suomana lahtokohtana myos
raivauksille jokivesilla, mutta samalla on huomattava, etta lain maaritelma valuma-alueen
koosta valtavaylan kriteerina sulkee pois melkoisen maaran pienia, mutta silti joko meloen,
sauvoen tai muuten vesikulkemalla (kahlaus, kanootin vetaminen, uittaminen ym.)
mahdollisesti liikuttavia pienvesiyhteyksia. Valtavaylalle on viela tarkempia maaritteita,
joiusta laissa on ensimmaisena mainittu kolmannes keskivedenkorkeuden mukaisesta
joen leveydesta. Puron tai pienempien vesien osalta valtavaylaa laki ei kuitenkaan tunne.

Vesilain mukaan (2. luku 3 §) vesistossa liikkumisesta puolestaan todetaan, etta
jollei laissa toisin saadeta jokaisella on oikeus tarpeetonta vahinkoa, haittaa tai hairiota
aiheuttamatta 1) kulkea vesistossa tai jaalla ... 5) tilapaisesti siirtaa valtavaylassa tai
yleisessa kulkuvaylassa olevia pyydyksia ja muita irtaimia esineita, jotka haittaavat
kulkemista tai puutavaran uittoa, seka sellaista vaylan ulkopuolella olevaa irtainta esinetta,
joka kohtuuttomasti haittaa kulkemista tai estaa puutavaran uiton. Nain todettuna kasite
“valtavaylassa kulkemista haittaava irtain esine” voi soveltua periaatteellisena lain
suomana lahtokohtana ainakin irtainten ihmisten jattamien jaanteiden, ehka myos
irrallisten puiden tai oksien (?) raivaamiselle, mutta tulkinnanvaraisuuden lisaksi kyse on
jalleen vain vesistoista, joissa on valtavayla. Enta esimerkiksi puut, jotka ovat yha
juurineen (rannalla, harvemmin vedessa) kiinni, mutta kaatuneet uoman paalle ja
haittaavat nain kulkemista? Nama ovat tyypillisia luonnon kulkuesteita pienvesilla.

Koska selvaa ohjetta aihepiiriin ei ole eika vesilakikaan tunnu selvittdvan asiaa
ainakaan jokea pienemmilla vesilla, joilla raivaus useimmiten joko reitin yllapitajan toimena
tai satunnaisen eramelojan kohdalla olisi tarpeen, on pakko tyytya toteamaan asiasta vain
kertyneita kokemuksia ja yleisia lahtokohtia selkean yksiselitteisen ohjeistuksen sijaan.

Taman esiselvityksen taustalla olevan hankkeen yhteydessa pyrittiin raivauslupa
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aina, mikali mahdollista, varmistamaan maanomistajalta ja/tai yhteisen vesialueen
osakaskunnalta. On kuitenkin todettava, ettei maanomistajaa tai osakaskunnan edustajaa
syysta tai toisesta joko aina tavoitettu tai saatu ylipaataan tietoon. TallGin pyrittiin
toteuttamaan pienimuotoinen lapaisyraivaus, mikali ylipaataan valttamatonta, samaan
tapaan kuin lupaa kysyttaessa ja saadessa: vain valttdmaton uoman paalle kaatunut
puuaines (runko, oksia, vedenalaisia liettymia jne.) mahdollisuuksien mukaan poistaen tai
vayla aukaisten ja valttden aina maan puolelta puiden kaatamista. Esiselvitysalueen
alueen vesistoissa myos pyrittiin aina huomioimaan luonnon monimuotoisuuden ja
pienvesien kunnioittaminen ja olosuhteet. Havaintojen ja kokemusten mukaan myos
orgaanisen puuaineksen paatyminen maalta uomaan on lahes kaikissa alueen kohteissa
ja kaikissa raivauskohteissa vaajaamatonta ennen pitkaa raivaustoimien paatyttya.
Manuaalinen, lahinna tyoparin tai jopa usein vain yhden henkilon toteuttama raivaus
(moottorisaha ja aputyokalut) on resursseiltaan hyvin pienimuotoista. Uomaan kaatuneen
rikkoutuneen, lahon tai lahoavan puuaineksen taloudellista arvoa on myds pidettava
lahtokohtaisesti maan- ja metsanomistajalle vahaisena ja katkotut puut jaavat
paasaantoisesti rannalta yha haluttaessa hydodynnettaviksi. Monien havaintojen mukaan
rytoytyman tai liettyman purkaminen on lisannyt virtaamaa jopa palauttamalla nivamaisia
tai koskimaisia piirteita, mita voidaan pitaa lahtokohtaisesti positiivisena tuloksena.

Maanomistusolojen selvitys on hyva peruslahtokohta, mutta on selvaa, ettei
erameloja, joka liikkuu reiteilla voi tahan kaytannossa pienvesilla liikkuessaan ryhtya —
edes siina maarin kuin tulentekoon vaadittavan maanomistajan luvan hankkimiseksi. Nain
ollen eramelontareiteilld liikkujaa voi vain kehottaa toimimaan oman parhaan harkintansa
perusteella ja huomioimalla edella esitetyt nakdkohdat ja kokemukset. On myos aina
muistettava — kuten hankkeessakin — luonnonsuojelualueiden erityisrajoitteet. Pienvesien
herkat piirteet ja metsalaki tulee huomioida luonnonsuojelualueiden ulkopuolellakin.

Eramelojan "varustepakkiin” on syyta kuulua aina eteen tulevien luonnonesteiden
varalta kirves, retkisaha ja kassara eli vesuri. Mallien tehokkudessa on suuria eroja ja
parhaita kannattaa selvittaa tarkkaan ennen vaativille yhteyksille tai erityisvaativille
kohteille lahtemista. Pakkaamiseen terasuojattuina ja veden korroosiota aiheuttavalta
vaikutukselta suojattuna kannattaa myos kiinnittdd huomiota. Raivatessa tulee varautua
tyoturvallisuuteen ja pyrkia mahdollimman tehokkaaseen tydskentelytapaan, silla
tydasennot ovat usein hankalia. Raivauskaluston teroittaminen ja muu huolto seka

kaluston uusiminen ajoittain on my0s tarkeaa. Kevyt kalusto soveltuu samalla yleensa
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myos muuhun tilapaisiin retkikayton tarpeisiin, kuten polttopuuhuoltoon, varusteiden
kuivausoksien tekoon ym. ja kulkee ainakin osin mukana kuljetuskarryjen laukussa.

Yleisia eramelontaan ja esielvitysalueen reitteihin liittyvia turvallisuuskysymyksia ja
riskeja on sivuttu tassa vain ohimennen. Reiteista ei toistaiseksi ole myodskaan olemassa
turvallisuusasiakirjaa. Hankkeessa toteutettu Laatokalta Saimaalle -eramelontareitiston
esite (kaksipuolinen A3 , vedenpitava repeamaton paperi, julkaistu myos osoitteessa

www.hiitolanjoki.fi ) sisaltaa kuitenkin tiiviin eramelojan ohje ja etiketti -muistutuksen, jota

voi pitaa yhdessa yksityisalueiden huomioimisen kanssa tarkeana minimilahtokohtana
asiakirjan myohemmalle suunnittelulle. Keskeisina turvallisuusriskeina voitaneen pitaa
reittien parhaan sesonkiajan eli toukokuun-kesakuun kylmia vesia ja osin myds kylmaa
vuodenaikaa (naissa molemmissa etenkin toukouuta), koskialueita, infrastruktuurin (mm.
tulenteko- ja taukopaikat) ja palveluijen tai opastusten puutetta, yleista vahaisyytta tai
saavutettavuutta, matkapuhelinverkon mahdollisia paikallisia katveita, paikoin myos
likennetta ja lopulta reitiston yleista erityista vaativuutta (erityisesti maataipaleiden tai
lyhyiden maaohitusten lukumaara ja pituus seka toisaalta uomien paalle kaatunut
puuaines). Riskien huomiointi ja hallittavuuteen tahtdaminen on syyta pitaa paamaarana.
On syyta viela painottaa, etta melontareittien vakiinnuttaminen alueilla, joilla ei ole
siihen tottumusta, on vaativa prosessi, vie aikansa ja voi edeta vain askel kerrallaan.
Tahan liittyen on realistista pitda hyvana tavoitteena myds reittien liikkumista osina.
Mahdollisesti naiden osien yhdistamisen kautta voidaan saavuttaa laajempaa tunnettuutta
ja tilaisuuksia eramelontakokonaisuuksien perusteellisempaan kayttoon ottoon, vahitellen
myds palvelujen kehittamiseen. Asioita, joilla on valiton yhteys kaytannon tekijoihin reittien
kuljettavuudessa ja kaytdssa voidaan jakaa yllapitoon ja kayttoon. Yllapidon kannalta
keskeisimpia asioita ovat ainakin henkiloresurssit ja tydvoima, saannadllinen raivaus,
opasteet, tietojen paivittaminen ja reitiston kehittaminen. Kayton kannalta keskeisimpia
asioita ovat kohtuullinen kulkukelpoisuus, turvallisuus, kuljetuspalvelut, opastukset ja
mahdolliset muut palvelut. Kun kysymys on historiapohjaisista, mutta kaytannossa erittain
vaativista eramelontareiteista, on naiden taustan nykyista parempi esille yleiseen
tietoisuuteen saaminen myos nahtava seka yllapidon etta kayton kriittiseksi tekijaksi.
Samalla alueen vahemman tunnetut luontokohteet, piirteet ja maisemat voidaan saada
vesiretkeilyn ja virkistyskayton kautta entistd paremmin esille ja myds vahitellen osaksi
ekologisesti kestavaa paikallismatkailua. Tassa on runsaasti erilaisia kaytannon

sovellusmahdollisuuksia ja Iahtokohtaisesti myOs alueelle tyollistavaa vaikutusta.
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6. YLLAPIDON, KAYTON JA KEHITTAMISEN MAHDOLLISUUKSIA

6.1. Reittien yllapito- ja kayttonakokohtia

Reitiston yllapidon lahtokohdaksi on hankkeen ja taman esiselvityksen aikana ollut
maarittaa yllapidosta paaosin vastaava taho ja laatia ensimmainen arvio siihen liittyvista
toimista. Hankkeen aikana erityisesti ehka vaativimman yllapitotehtavan eli raivausten
yhteydessa selvitettiin alustavasti Hiitolanjoki-yhdistyksen mahdollisuutta toimia tallaisena
yllapitajana. Tama on luonteva lahtdkohta, silla Hiitolanjoki-yhdistyksessa on jo pitkaan
(2005 - ) ollut Hiitolanjoen ydintoimijoiden ja aihepiirien edustusta (Etela-Karjalan
virkistysaluesaatio, Ankilan osakaskunta, eri aiheiden tutkimus ja organisaatiot, paikallisia
jokivarren asukkaita) ja laajempien reittien kehittamistyota ei voida toteuttaa aloittamatta
samalla nimenomaan Hiitolanjoen melonnan ensimmaisisia kehittamistoimia (opastus,
melontainfrastruktuuri, tiedottaminen ym.). Pienen yhdistyksen resursseille uuden
aihepiirin mukaan ottaminen toimintaan on toisaalta merkittava tulevaisuuden haaste.
Sisallollisesti teema sopii Hiitolanjoki-yhdistyksen toimintaan, jonka saanndissa
(48) todetaan toimintamuodoista, ettd yhdistys "kokoaa ja vaalii Hiitolanjoen ja Simpeleen
esiteollista ja teollista historiaa, kulttuuriperintoa ja luonnontietoutta”. Historiapohjainen
vesikulku Hiitolanjoella on tarkea osa joen esiteollista historiaa ja kulttuuriperintdéa. Lisaksi
yhdistyksen saanndissa todetaan, etta yhdistys "suojelee Hiitolanjoen kulttuurimaisemaa,
ymparistoa ja luontoa suunnittelemalla ja toteuttamalla yhteistyokumppaniensa kanssa
kehittamishankkeita, kampanjoimalla tavoitteidensa puolesta ja tiedottamalla
Hiitolanjokeen liittyvista asioista.” Toiminnasta todetaan myds, etta "yhdistys pyrkii
verkostoitumaan tarkoitukseltaan ja tavoitteiltaan vastaavien toimijoiden ja hankkeiden
kanssa kansallisesti ja kansainvalisesti.” Naissa kohdissa mainittu yhteistyd voi laajentaa
toiminnan eramelonnan kohdalla myos laajemmin Hiitolanjoen vesistoalueelle. Toisaalta
yhteisty0 on taysin valttamatonta reittin yllapitamiseksi ja tahan tarvitaan apuvoimia.
Hankkeen aikana selvitettiin erityisesti reittien raivaukseen liittyen toisaalta erilaisia
mahdollisia yhteistyotahoja, joita olivat esiselvitysalueella esimerkiksi paikalliset
kylayhdistykset (esimerkiksi Torsansalon kylayhdistys ja Sarkisalmen kylayhdistys)
metsastysseurat (esimerkiksi Kokkolanjoen Era-Miehet, Torsan Sara) ja joitakin
toimintamuodoiltaan sekalaiset muut yhdistykset (esimerkiksi Elava Toivo, Parikkalan 4H-

yhdistys, Parikkalan latupiiat ja -pojat). Myds Oronmyllyn leirikeskuksen kautta (Oron
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ystavat -yhdistys ja muut kontaktit) yritettiin etsia tekijoita. Kuitenkaan raivaustyosta
jarjestetyt tarjouskilpailut eivat tuottaneet tulosta yhdistyksien kautta tekijoita haettaessa.
Myos ammattilaisten kautta tarjouskilpailuissa etsittyjen tekijdiden saanti osoittautui
vaikeaksi, kunnes lopulta tekija |6ytyi (Monipalvelu Markku Tolvanen). Syyna voivat olla
tyon vaativuus, kun kyseessa oli erityisesti vaativan kohteen eli Sarajoen (pituus 5,6 km)
raivaus vesistometsurityona. Toisaalta yhdistysten aktiivisten toimijoiden resurssit alueella
ovat monesti vaatimattomia. lkarakenne ja fyysinen haaste on myods raivaustydssa aina
yksi rajoittava tekija. Tyo vaatii kaytannossa myos raivaustyokalujen ohella vedenpitavia
erikoisvarusteita, joiden hankkiminen, huoltaminen ja uusiminen aiheuttaa kustannuksia.

Raivaustyota toteutettiin kuitenkin hankkeen aikana Hiitolanjoki-yhdistyksen
jarjestamina toimina, jolloin tydhon osallistui kaytanndssa taman esiselvityksen tekija
muutamine avustajineen. Tyota tehtiin eri kohteilla esiselvitysalueella siten, etta
parhaimmillaan tydssa oli kerralla kaytanndssa kolme tekijaa (Romanonjoki, Sarajoki),
usein myos vain kaksi (Sarajoki, Pusankoski, Myllyoja, Romanonjoki) tai pelkastaan
esiselvityksen tekija yksin (Mustajoki, Myllyjoki). Sarajoen useiden raivauskertojen
yhteydessa saatiin muutamia kertoja apua paikalliselta asukkaalta myos traktorityossa ja
monkijan kaytossa ja paikallisesti kaksi henkiloa toteuttivat kerran myos erillisen vaativan
kohderaivuaksen talkootyona osin konevoimin. Lisaksi tydhon voidaan lukea useiden
koemelontojen yhteydessa kevyella raivauskalustolla tehty satunnainen lapaisyraivaus.

Nayttaa ilmeiselta, ettei taman tyyppiseen tyohon ole helpolla saatavissa
aputydvoimaa ainakaan jarjestaytyneiden yhdistysten tai edes valttamatta ostopalveluna
yritystenkaan tahoilta, jolloin tydvoiman hankkimiseksi avainasemassa ovat Hiitolanjoki-
yhdistyksen suorat kontaktit paikallisiin asukkaisiin ja yhdistyksen aktiiveihin. Yllapito tulee
siis ainakin aluksi nojaamaan mita ilmeisimmin vaativaan lahtokohtaan, joskin pidemmalla
tahtaimella on valttamatonta etsia jarjestayneita yhteistydokumppaneita tahan toimintaan.

Kohteiden lapaisyraivauksen saanndllisyydesta on edella kuvatuista syista johtuen
vaikea viela tehda tarkkaa suunnitelmaa, vaikka onkin ilmeista, etta tietyin valiajoin tahan
on pyrittava. Esimerkiksi Sarajoen tai Romanonjoen raivaamisessa voidaan kokemusten
perusteella arvioida, etta kohteiden tilanteen arvioiminen olisi syyta tehda ainakin joka
toinen vuosi ja varautua mahdollisuuksien mukaan raivaustalkoisiin ainakin joka kolmas
vuosi. Nama ovat kuitenkin karkeita arvioita ja tilanteet pienten vesien lapaistavyydessa
voivat paikallisesti muuttua hyvinkin nopeasti. Toisaalta eramelontaan kuuluu vaistamatta

tietty maara ylitettavia, alitettavia tai ohitettavia puita, mika on hyvaksyttava naissa ja
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monissa muissakin kohteissa. Lahtokohtana yllapidolle voi pitda kuitenkin vahintaankin
suurempien, kulkua haittaavien rytdytymien poistamista tarpeen ja mahdollisuuksien
mukaan. Toisaalta raivausty® on aina urakkana helpompaa, mikali tallaisia vaativia
raivauskohtia ei ole paassyt syntymaan useita ja laajalle alueelle ainakin olettaen, etta
tulvissakin raivaustoimissa kerralla kyse on lahinna pienten partioiden paikallisesta
toiminnasta. Tyo on aina kohteissa kuitenkin ainakin paasaantoisesti manuaalista.

Muita tarkeimpia yllapitoon ja kayttoon liittyvia kysymyksia ovat saatavilla oleva
kalusto (kanootit, langet ja kuljetuskarryt), etappi-, tuli- ja taukopaikat ja niiden huolto,
opasteet ja opastukset seka reitistosta tiedottaminen ja muut erilaiset kehityskohteet.
Seuraavassa kaydaan lapi hankkeen aikana hankintun kaluston (lahinna kolme kanoottia,
seitseman kuljetuskarrya, melat, 2 lankea) mahdollisen jatkokaytdn nakymia ja muuta
mahdollista reiteilla kaytettavaa kalustoa ja opasteita. Etappi- tuli- ja taukopaikkojen ja
pastusten kysymyksia on kasitelty kahdessa viimeisessa alaluvussa (6.2. ja 6.3.).
Hankkeen aikana kaytettyja Kolibri-soolokanootteja (2 kpl) oheistarvikkeineen (melat,
kuljetuskarryt) voidaan tulevaisuudessa mahdollisesti kayttaa seka Hiitolanjoki-yhdistyksen
sisaisissa tarkoituksissa ja toisaalta mahdollisuuksien mukaan myos uusissa
hanketoimissa. Myos kanoottien vuokraaminen on mahdollinen tulevaisuuden nakyma,
olkoonkin etta kalustoa on kulutettu ja myos valttamattomia huoltotoimia tarvitaan. Kolmas
kanootti eli Taimen (365) soveltuu 1ahinna yhdistyksen sisadiseen kayttdodn raivauksissa.

Vuokraamisen kannalta keskeisia jatkossa selvitettavia kysymyksia ovat
Hiitolanjoki-yhdistyksen periaatteelliset paatokset asiasta, vuokrausehdot, mahdolliset
vakuutusasiat, kanoottien ja karryjen varastointi- ja sailytyspaikka, kayttdéonoton opastus ja
eraat muita tekijat. Hankkeen aikana kanoottikalustoa, kuten muitakin hankkeessa
hankittuja aineita, tavaroita ja tarvikkeita on sailytetty toistaiseksi Hiitolanjoki-yhdistyksen
puheenjohtajan yksityisosoitteessa. Jatkossa mahdollisia kanoottien ja kaluston muita
sailytyspaikkoja, mikali reittien ja koko Hiitolanjoen lahtdpisteena pidetaan Kangaskoskea,
kuten on luontevaa, voivat olla kdytdnndssa Etela-Karjalan virkistysaluesaation omistama
Kangaskosken entinen vesivoimalaitos (rakennuksen alakerta) tai entinen Kangaskosken
vartioasema, nykyinen B & B Hiitolanjoki (Bed and Breakfast and Nature Healing
Powrhouse). Molempien vaihtoehtojen selvittamiseen liittyy toistaiseksi avoimia
kysymyksia (Kangaskosken entisen vesivoimalaitoksen jatkokaytto ja avoinnapito, B & B
Hiitolanjoen varastointilat, kayttéehdot yhteistydssa yrittdjan kanssa ym.). Mahdollisesti

my0s tulevaisuudessa Etela-Karjalan virkistysaluesaation omistama Lahnasenkosken
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entinen vesivoimalaitos voisi soveltua kanoottitukikohdaksi, mutta sen rajoittavia tekijoita
ovat konesalista erillisen varastointitilan (sahkopaakeskus) vaatimattomuus ja sijainti, joka
jattaisi yla- eli vastavirtaan suuntautuville eramelontareiteille suuntauduttaessa melonnan
kannalta mielekkaan noin 4 kilometrin osuuden hyddyntamatta. Samat ongelmat, joskin
viela suurempina, koskevat niin ikdan saation omistamaa Ritakosken vesivoimalaitosta.
Hankkeen aikana hankittu Hiitolanjoki-yhdistyksen soolokanoottikalusto on kuitenkin vasta
pieni avaustunnustelu Hiitolanjoen melonnan saati laajojen selvitettyjen eramelontareittien
kayttoonottoon. Pullonkaulana kaikille kehitystoimille on naihin vaativiin olosuhteisiin
erityisesti soveltuva kalusto (ks. tarkemmin alaluku 5.1.) ja tdman osalta tarvitaan jatkossa
erityisesti ohjelmapalveluyrittajien, mutta myds alueen kuntien, yhdistysten ja esimerkiksi
Etela-Karjalan virkistysaluesaation selvittelya naiden mahdollisuuksista hankkia kalustoa.

Myas erilaiset hankkeet (esim. Leader-rahoitus), osuuskuntamallit tai yhteisomistus
ovat jatkossa selvittamisen arvoisia mahdollisuuksia. Hankkeen aikana on voitu toteuttaa
tama esiselvitys, reittiesite (A3) ja merkita ns. lantinen runkoreitti padosin merkkipaaluilla
(painekyllastetty tolppa 50 mm x 130 cm, siniseksi maalattu raitamerkki, 110 kpl) seka
paikoin (Hiitolanjoen Kangaskoski, Lahnasenkoski, Ritakoski, Uudensillankoski ja
Silamusjoen vesillelaskupaikka) myos vakiintuneilla ulkoilun ja urheilun merkeilla
(sinivalkoinen A3-kokoinen saankestava opaste: kanootin kantajat, suuntaopastenuolet).

Hankkeessa toteutettu Uudensillankosken rantautumistasanne on Hiitolanjoen
ensimmainen melontainfrastrutuurirakenne. Se on suunniteltu palvelemaan erityisesti
Uudensillankosken ns. Hiitolanjoen tehtaan haaraan nousussa ja edettdessa Simpeleen
tehtaan ohitukseen, edelleen Kivijarvelle ja Simpelejarvelle (vrt. keskinen ja pohjkoine
runkoreitti). Tassa vaiheessa Kangaskoskelle (otetaan kayttoon kosken niskan
muutostdiden yhteydessa mydhemmin) ja paikoin lantiselle runkoreitille on suunniteltu ja
paikalliseksi avuksi telapuurakenteita (2 aluspuuta, jonka loveuksiin upotettu 3 telapdllia,
puulajina haapaa, rakenne osin tervattu). Naitd voidaan hyddyntaa koskien, kivikkojen ym.
lyhyilla maaohituksilla vetamalla kanootteja naita pitkin ja helpottaen nain maaohituksia.
Reittien opasteiden ja logistiikan osalta tulevaisuudessa olisi suotavaa tehda edelleen
eraita kehitystoimia. Seuranta pelkastaan Hiitolanjoella on tarkeaa siksikin, etta
Lahnasenkosken ennallistamistoimet vuonna 2022 ja Ritakosken ennallistamistoimet
vaikuttanevat myds melontaopasteiden sijoittamiseen, koska ennallistaminen my6ta myos
naiden Hiitolanjoen valtakoskien ohitusten vesillelaskupaikat viela tarkennetaan. Muita

opastamiseen mahdollisesti liittyvia opasteiden kehittamistoimia ovat alueellisesti
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keskisen runkoreitin ja pohjoisen runkoreitin merkitseminen esimerkiksi samalla tavalla
kuin lantisen runkoreitin kohdalla on menetelty. Tama ei ole Iahtokohtaisesti erityisen suuri
tai kallis toimenpide, joskin se vaatii jonkin verran resursseja ja maastokaynteja. On
kuitenkin perusteltua tehda ensin seurantaa reittien kayton osalta ennen tallaiseen
ryhtymista. Tahan liittyen kavijaseuranta onkin yksi haaste, jota joudutaan jatkossa
arvioimaan. Mahdollisesti jonkinlainen ruohonjuuritason ratkaisu voisi olla hiihtoladuilta
tuttu "postilaatikkoratkaisu”, jossa on perinteinen kavijoiden kirjausluettelo, mutta sen tai
naiden sijoittelua pitaa arvioida erikseen. Jonkinlainen arvio voidaan yrittaa saada myos
lahto- ja noutopaikkojen, kalustovuokrauksen tms. kautta tai avata palautelaatikko myos

internetiin. Kavijaseuranta olisi tarkeaa palautteen ja reittien kehittamisen nakokulmasta.

6.2. Etappien, palvelujen ja nahtavyyksien arviointia

Yksi tarkeimpia nakodkohtia lantisen, keskisen ja pohjoisen runkoreitin kayttéonoton
kysymyksia on etappien, erityisesti sopivien paivamatkaetappien ja naihin oleellisesti
liittyvien palvelutarpeiden ja nahtavyysmahdollisuuksien arviointi. Seuraavassa on tehty
tiedossa olevan tilanteen perusteella. Arvio perustuu tilanteeseen kesalla 2022.

Lantisella runkoreitilla koemelontojen kokemusten mukaan paivamatka muodostuu
yllattavan helposti jo Hiitolanjoen valtakoskien (Kangaskoski, Lahnasenkoski, Ritakoski,
Uudensillankoski) ja edelleen Silamusjoen ohittavan maataipaleen (noin 1,6 km)
osuuksista suunnilleen Silamusjarvelle (noin 8 km Kangaskoskelta) paastya: tahan
vaikuttavat luonnollisesti my0s tauot, kaluston kasittelyyn, pakkaamiseen ja purkamiseen
kulutettu aika. On my0s otettava huomioon useisiin nahtavyyskohteisiin eli Kangaskosken
(entinen voimalaitos, tuleva voimalamuseo, Kangaskosken entinen tehdassaareke)
Lahnasenkosken (lintutorni, tulipaikka, entinen vesivoimalaitos) ja Ritakosken (entinen
vesivoimalaitos) niihin mahdollisesti tutustuttaessa hyvin nopeasti kuluva aika.

Yhta kaikki, oleellista on tiedostaa etappien keskinainen suhde: vaikka
ensimmaisen retkipaivan aikana paastaisiinkin pidemmalle, on Silamusjarven jalkeen
ensimmainen mahdollinen yleisluonteinen tuli-, tauko- ja yopymispaikka vasta
Torsanjarven Salmensaaressa ns. Hiirensalmen kota (Rautjarven moottorikelkkailijoiden
vaatimaton kota ja ulkopuolinen tulipaikka). Se on liilan kaukana suositeltavaksi

ensimmaisen yon etappipaikaksi, kun huomioidaan Silamusjarven ylitys, Lohioja,
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Ankilantien — Ravannontien — Hytinlahden maataipale (2,5 km) ja viela naiden jalkeen
vaativa Torsanjarven ylitys (lahes 10 km) tarkkaan huomioitavine saaoloineen. Tallekin
valille jaa nahtavyyksia (ks. edempana). Silamusjarven ongelmana on kuitenkin yleisten
laavujen tai muiden tulipaikkojen puute, joten telttailu on toistaiseksi ensisijainen
vaihtoehto. Jarvella on tosin ainakin yksi yksityinen laavu, jossa koemelojat (3 henkil6a)
saattoivat maanomistajan luvalla yopya vuoden 2021 retkella. Laavun mahdollista
jatkokayttdéa voidaan viela selvittaa, mutta alustavien tietojen mukaan sen varaan ei voida
rakentaa ensimmaisen yon yleisen etappipaikan jatkosuunnittelua. Kaytannossa
Silamuksen telttailun ohella ainoaksi vaihtoehdoksi jaa talla hetkella kohtuullisen etaalla,
mutta mahdollisesti viela saavutettavissa oleva Konkalammen hiihtokeskuksen laavu,
jonne matkaa polku- ja hiihtolatuverkoston kautta tulee Silamusjarven Velloskonnu ja
Hiirenlahden valista noin +1 km. Jatkossa yleisen laavun tai tulentekomahdollisuuden
sisaltavan majoitteen saaminen johonkin Silamusjarven ymparistoon tai mahdollisesti jo
Silamusjoen — Hiitolanjoen haaraan olisi ndin olleen erittain tarkeaa. Mainittakoon viela,
ettd ensimmaisella koemelonnalla ydvyttiin Silamusjarven lansirannalla (telttamajoitus)
maanomistajan luvalla, joten myos taman alueen jatkoselvittaminen voisi olla perusteltua,
mikali yleista etappipaikkamahdollisuutta Silamusjarvella jatkossa tarkastellaan.

Seuraava etappi Silamusjarveltd Torsanjarvelle sisaltaa mahdollisen paivamatkan,
kun siihen lasketaan mukaan myds Torsanvuoren nahtavyyskohteella (kalliomaalaus,
Uudenkaupungin rauhan rajankaynnin eli vuoden 1722 kalliohakkaukset) kaynti,
mahdollisesti myos muita jarven kohteita (esimerkiksi Puutonluoto, Naresaari). Matkaa
sopivaan ja kaytannollisesti katsoen ainoaan Torsanjarven yleisluonteiseen tuli- ja
etappipaikkaan — mikali logistisesti reitin kannalta tarpeettoman kaukana sijaitsevaa
Torsanpaan Uimarantaa tulipaikkoineen ei oleta lukuun — tulee Silamusjarven
laskukohdasta noin 15 km, kun huomioidaan Torsanvuorella kaynti. Paivaetappina tama
on mahdollinen, mutta jalleen ainakaan Torsanpaata (noin 5 km viela Salmensaaresta)
kauemmaksi ei ole mielekasta suunnitella toisen paivan yopymista. Luonnollisesti
Torsanjarvella etenemiseen vaikuttavat aivan toisella tavalla saaolot kuin jokiosuuksilla.

Kolmannen paivan retkietappi suuntautuu Sarajoen (noin 5,6 km) haastavalle
kohteelle. Koemelonnoissa sen ylittaminen yhtena paivana ei viela kertaakaan onnistunut,
mutta tilanteeseen vaikuttaa luonnollisesti raivausten vaikuttavuus ja monet muut tekijat.
Mikali tdssa onnistutaan, on mahdollista ehka edeta jopa Sarajarvelle, jolloin jopa

Haukkavuoren yhteys ja laavu olisi aarimmillaan mahdollinen kolmannen retkiyon
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etappipaikka. Tama on samalla mahtava nahtavyyskohde ja vuoren alla on kaytettavissa
tulipaikkarakennelma vuorelle johtavan retkeilypolun yhteydessa. Kaytannossa kuitenkin
monet Sarajokeen liittyvat kaytannon vaikeudet (puiden ylitykset ja ohitukset, koskipaikat,
maaohitukset, paikoin myds heinikon hidastava vaikutus) ja lopulta Pitkdniemen tai jopa
sita pohjoisemman Ukonlahden kautta Haukkavuorelle tehtava varsin pitka maaetappi
(Vuorilahti ei ole kaytettavissa rantautumissen maanomistajan kielteisen suhtautumisen
vuoksi) lisdavat vaikeuskertoimia niin, ettei Sarajarven Haukkavuoren saavuttamista voi
pitaa kovinkaan realistisena tai jatkossakaan ensisijaisena tavoitevaihtoehtona.

Niinpa vaihtoehdoksi jaa toistaiseksi Iahinna telttailu Sarajoen jokivarressa.
Sarajoelle juuri sopivan paivaetapin alueelle tarvittaisiinkin yleinen laavu tai muu tuli- ja
yopymispaikka. Yleisen etappipaikan maanomistusolot olisi Silamusjoen tapaan
selvitettava ja mukaan olisi saatava yhteistyokumppani ja jatkorahoitus. Muun
selvittamisen kannalta mahdollisia kohteita olisivat Sarajoenniittujen jalkeisella osalla oleva
asutus, jossa on myos savusauna ("Kasperi”) aivan Sarajoen partaalla, eras vanha lato
ylempana jokivarressa (Jokiranta — Lahteenrinta tilojen valinen osuus, Sarajoen etelaranta
peltoalueen jyrkalla reunalla) yhteistydssa peltoja viljelevan Korhonen-tilan omistajan
kanssa. Myo0s yhteistyo Jokiniemi-tilan (Torsantie 41) omistajan kanssa voisi tarjota
tulevaisuudessa mahdollisuuksia tallaisen paikan haarukointiin. Sarajoen ylapuolella myos
logistisesti ehka vielda mahdollisella ja nayttavalla paikalla olisi entinen Pusankosken mylly,
joka on yksityisomistuksessa ja jota ei kuitenkaan ole selvitetty tarkemmin taman
esiselvityksen aikana. Logistisilta taysin poissuljettuja eivat ehka olisi viela Sarajarven
etelapaan eraat saaret, mutta naitakaan ei ole selvitetty taman esiselvityksen aikana.

Sarajoen jalkeen, mikali etappi olisi Sarajokivarressa tai viela ylempana enintaan
Haukkavuorella, paivaetappien yopymismahdollisuudet kayvat yha haastavimmaksi.

Sekin vahainen yleinen retkeilyinfrasturktuuri, joka etelampana on kaytettavissa, loppuu
Sarajarvelle. Ottaen huomioon mahdollisen Haukkavuorella kdynnin ja mahdollisesti viela
toisella Sarajarven nahtavyyskohteella eli linnavuorella ja luolassa (Haapalahti) kaynnin,
olisi paivaetapin paattaminen suunniteltava mieluiten suunnilleen Loitumanpaan — Rako-
ojan alaosan suunnalle. Taalla maasto on kuitenkin vaikeaa ja kosteaakin, joskin
Lepankannasuon tietamilla on korkea ja melko nayttava korkeampi kalliopaikka.

Koemelonnoissa jouduttiin ydpymaan tilapaisesti Myllyojan — Matkolammen ja
pienen vesiyhteyden jalkeen Loitumanpaasta (moottikelkkareittia) tulevan tienpohjan ja

Vuorilammentielta tulevan yhdystien haarautumakohdassa, mutta paikka ei ole tahan
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erityisen sovelias. Lahinna mahdollisena palveluna voi lahtokohtaisesti pitda Loituma-
jarvella vain noin kilometrin paassa jarveen nousukohdasta luoteisrannalla sijaitsevaa
Ohtaniemea, jossa toimii pitopalveluyritys (Ohtaniemen pidot). Taman saaminen etapiksi
ja tulevaisuudessa esimerkiksi tilattavaksi ohjelmapalveluiden lisdpalveluksi (majoitus,
sauna ja ruokapalvelut) olisi erinomainen lisa muuten niukkaan palvelutarjontaan alueella.
Eksoottinen luonnonvaihtoehto voisi olla Rako-ojan ylajuoksulla Rakovuorten (luolia) ja
erityisesti heti maakuntarajan ylityksen jalkeen nayttavan Rako-ojan kanjonin
laheisyydessa. Taalla on kuitenkin huomioitava kaikessa luonnonsuojelualueen rajoitukset.
Asiaa selvitettaessa ELY-keskusten edustajen kanssa hankkeen aikana, keskuksista
(Kaakkois-Suomi, Etela-Savo) asiaan otettiin kanta, jossa kanjonissa olevaa epavirallista,
mutta satunnaisesti kaytettya tulikivikehaa ei suositeltu tdssa vaiheessa virallistettavaksi.
Myoskaan maanomistaja (UPM-Kymmene) ollut mydskaan halukas tekemaan asiasta
sopimuksia. Maasto kanjonissa ei ole sopivaa leiriytymiseen, joskin mahdollisesti sen
ylapuolisilla kallioilla voi I0ytya edes kohtuullisesti tarkoitukseen sopivia telttapaikkoja.

Rako-ojan lahialueelle (mahdollisesti tarvittaessa luonnonsuojelualueen
ulkopuolelellekin) jonkinlaisen etappipaikan (tuli- ja ydpymismahdollisuus) saaminen olisi
tarkea tavoite. Rako-ojan nouseminen tai kiertaminen maataipaleena (6,5 km) on erittain
vaativaa, joten etappipaikalle ei ole hyvia mahdollisuuksia sen ylapuolella eika sen valiton
laheisyys mydskaan sovellu hyvin tilapaiseen majoittumiseen. Rako-ojan ylapuolella on
tosin viela Saunalammen kdmppana tunnettu vanha hirsirakennus apurakennuksineen.
Taman saaminen reitin etappipaikaksi olisi erinomainen asia, mutta taalla ilmeisesti maan-
ja kiintiestonomistajalla (UPM-Kymmene) ei ole ainakaan talla hetkella kiinnostusta tahan.
Asiaan kannattaa kuitenkin palata ja selvittaa sita tarvittaessa viela tulevaisuudessa.

Rako-ojan, Saunalammen ja Kumpulammen jalkeen mahdollinen etappipaikka voisi
I6ytya Parsikkolammen pohjoispaasta, jossa reitin vienti taytyy tehda aivan paikallisen
pienen rantasaunamaokin vierestd. Maan- ja rakennuksenomistajan kanta mahdolliseen
vuokraukseen jatkossa on ollut alustavasti hankkeen aikana tiedusteltaessa myonteinen,
joten tama on jatkossa myds ehdottomasti selvittamisen arvoinen asia. Parsikkolammen —
Sarkilahden vali on Iahtokohtaisesti mahdollinen paivaetappi, joten tarve talla valilla enaa
yopymisvaihtoehtoon on vahaisempi kuin esimerkiksi Sarajarven — Loituman — Rako-ojan
— Saunalammen — Kumpulammen — Parsikkolammen valisella alueella. Jos taalla
haluttaisiin haarukoida sopivaa tulipaikka- tai jopa yopymisinfrastruktuuria, olisi sellaiselle

ehka luonteva paikka kohtuullisen nayttava nahtavyyskohde Oitontinlahden vuori. Osa
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vuoren laesta on luonnonsuojelualuetta. Alueella on myos nayttavia rantakallioita ja naiden
tuntumassa voisi olla myds mahdollisuuksia ainakin maisemallisesti edustavalle
etappipaikalle pienine rakenteineen.

Lopulta Sarkilahteen saavuttaessa nouto voidaan tehda kuljetuspalvelun kanssa
joko Taipaleenlahdesta, Kirveslahdesta (yleineen veneenlaskupaikka) tai jatkaa meloen
Sarkilahden eteldosaan, jossa on Koljonniemen yleinen veneranta. Etadmmalla (noin 15
km) Sarkilahdesta pohjoiseen Saukonsaaren pohjoiskarjessa on mokkimajoitusta. Tama
on syyta muistaa etenkin siina tapauksessa, jos lantista runkoreittia haluttaisiin jatkaa viela
jopa vaikka Savonlinnaan saakka Pihlajaveden saariston luonnonsuojelualueiden lapi.
Mahdollisesti myos Sarkilahden Niuvanrannan suunnalla on jatkossa majoituspalveluita
ajatellen yksityinen kehitysmahdollisuuksista kiinnostunut maan- ja kiinteistbomistaja.
Sarkilahden itdrannalla on mahdollisesti tai on ainakin ollut jonkilaista mdkkimajoitusta,
mutta tasta ei ole onnistuttu saamaan tarkempaa tietoa taman esiselvityksen yhteydessa.

Keskisella runkoreitilla ja samalla myods pohjoisella runkoreitilla mahdollisuuksia on
majoitukseen on erinomaisesti erityisesti Simpelejarvella. Paivaetapiksi taalla soveltuvat
hyvin Hiitolanjoen Kangaskoskelta lahdettaessa myos Simpelejarven yleiset laavut
Tinkonsaaressa ja Mustasaaressa, joskin naiden ilmoittaminen ja yleinen tunnettuus on
vahaista. Simpelejarvella maksullista vuokrattavaa mokkitarjontaa on ainakin Kurhonselan
itarannalla (Pistoniemen lomamakit), Tullisalmen pohjoispuolella jarven lansirannalla
Muikkulahden Loikonsaaressa (Muikkulahden maatilamaijoitus), Sarkisalmessa (Lohikontti,
myos laavu) ja viela esimerkiksi Muukkosenselan itarannalla (Karelian Lomatuvat). Myos
muita vahemman tunnettuja pienempia yksityisia mokkimajoituksia on tarjolla. Parikkalan
keskustassa Kangaskylassakin I10ytyy uusia majoituskohteita (esimerkiksi Torimajat).
Simpelejarven merkittdvimpana nahtavyytena pidettava Aijdnvuori luolineen on myds
mahdollista yhdistaa ainakin joihinkin edella mainittuihin mahdollisiin etappi- ja
majoituskohteisiin. Myos useat Simpelejarven saaret ovat tutustumisen arvoisia.

Simpelejarven jalkeen nahtvayyksia on seuraavalla pienella vesiyhteydella eli
Romanonjoen tuntumassa ja Haljakanrannassa (kivikautiset asuinpaikat) seka
Romanonkankaalla (pyyntikuopat). Romanonjoen asuinpaikka pois lukien naille on myos
opasteet: Romanonjoen kivikautisen asuinpaikan esittely nahtavyytena olisikin perusteltua.

Ydépymiseen seuraava luonteva etappi keskisella reitilla Simpelejarven jalkeen on
selvittdaa Romanonjoki yhden paivan aikana — mika on vaativa, mutta mahdollinen tavoite —

ja paasta Korkeasillan maihinnoususta Palaneellekankaalle ja Kyynarpaanjoen laavulle.
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Tarvittaessa mahdolliset telttapaikat Romanonjoen varrella ovat parempia kuin esimerkiksi
Rako-ojalla ja ainakin Sarajokeen vertautuvia (tosin maasto on kuivempaa heti
Romanonjoen penkoilta kankaalle noustessa), mutta yleista tulipaikkaa taalla ei ole. Se
voisi olla myds mahdollinen kehityskohde, joskin Kyynarpaan laavu on verrattain lahella.
Taalla on myos yovytty kaksi kertaa onnistuneesti koemelontojen yhteydessa, mutta tassa
on huomioitava etaisyys Simpelejarvelta lahdettaessa ja Romanonjoen erityisvaativuus
(puusto uomassa, meanderit, hiekkasarkkia, enimmakseen kahlattavaa ja sauvottavaa).

Seuraava paivaetappi Palaneeltakankaan maataipaleen jalkeen on suunniteltava
Heinasuonjoen kahlauksen ja Heinasuon — Rajasuon maataipaleen ja viela Laakkiinjarven
jalkeen jonnekin Punkaharjun lampialueelle valille Vapanen — Valkia — Siekale —
Mustajarvi. Hankkeen koemelonnoissa taalla on yovytty Punkaharjun entisen
lomakeskuksen Kultakiven tuntumassa Siekaleenharjulla, jonka alueella on ilmeisesti
my0s vuokrattavia mokkeja. Lahella on myo6s ainakin jossain vaiheessa toiminnassa ollut
Pikku Mustajarven tulipaikka (katos). Myds jo ennen Siekaletta 10ytyy ainakin yksi
modkkimajoitus Valkiajarven rannalta (Valkiajarven lomahuvilat). Nahtavyyksina talle
alueelle tultaessa on jo Laakkiinmaen — Kaatuvavuoren kalliohakkaukset (rajamerkki) ja
etaammalla, mutta mahdollisesti viela Valkiajarvelta saavutettavissa oleva paivaretkikohde
Paljakanvuori kalliohakkauksineen (Uudenkaupungin rauhan rajanveto vuodelta 1722).

Keskisella reitillda voidaan saavuttaa reitin maaranpaa todennakoisesti jo kolmannen
paivan kuluttua, mikali edetaan suunnilleen edella kuvatusti ja olosuhteet ovat suotuisia.
Nain tehtiin koemelontojen yhteydessa, jolloin Putikonlahti ohitettiin ja yovyttiin siita
iskuetaisyydella olevilla Savonsaarilla yleisessa veneilijdiden tukikohdassa (vattimaton
tulipaikka, puucee, polttopuuvaranto rankoina kalliolla). Mahdiollisesti jatkettaessa viela
esimerkiksi Punkaharjun kohteisiin majoitusmahdollisuudet jalleen lisaantyvat ja matkan
varrella on viela ainakin toinen veneilijdiden retkisatama Aapelinsaaressa.

Reitin varrelle ennen Putikonlahtea jaa Myllyjoen Niskalammen yhteydessa Putikon
hovi, joka on aiemmin toiminut seka nayttely- etta majoituskohteena ja on edelleenkin
alkujaan 1700-luvulle palautuvan vesisahansa historian kautta nahtavyys (esimerkiksi
vesiratas padon ohituksen yhteydessa). Alue on kuitenkin ollut suljettua yksityisaluetta ja
taman hankkeen ja esiselvityksen valmistelun aikana sen tulevaisuus on ollut epaselva.
Putikonlahteen tultaessa Putikon sahaa voi pitdd myds nahtavyytena, joskin sitakin
rajoittaa kieltoalue. Alueesta rakennuksineen saa kuitenkin kokonaiskuvan vedesta kasin.

Putikonlahdessa sopiva reitin paatospaikka on Perkaus Oy:n/Putikon
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kylayhdistyksen ranta, jossa on laituri, veneluiska ja uimaranta, jopa pieni tulipaikka.
Tanne on mahdollista paasta noutamaan autolla ja samalla voidaan ennen paluumatkaa
tehda vaikka kierros nahtavyytena Putikon kylan vanhaa rakennuskantaa tutkimassa.

Pohjoisella runkoreitilla viela ennen Lahdenpohjaa on mahdollista tehda poikkeama
esimerkiksi viela kohtuullisen etaisyyden paahan Kesusmaalle aittamajoitukseen (Jaanan
Piha). Nahtavyyskohteena jo erityisen merkittavan lintukohteen eli Simpelejarven
Siikalahden jalkeen voidaan pitaa myds esimerkiksi Vaaranmaen (louhittua)
kalliojyrkannetta, joka on viela kohtuullisen etaisyyden paassa Kinnarsalmesta.

Simpelejarven Lahdenpohjan — Mustajarven valisella erityisen vaativalla ja
vahavetiselld osuudella on hyvin niukasti palvelumahdollisuuksia. Jatkossa ainoastaan
Kirjavalan Eramiesten Sayneenlammen metsastysmaja voisi kenties tulla mahdolliseen
vuokrauskayttoon, mikali tasta tehdaan lisaselvitys. Reittietappien kannalta tama olisi
tarkeaa. Yleisluontoisia tulipaikkoja on kuitenkin talla valilla viela Kalliomaen laavu Suuri-
Matkon pohjoispuollella, jossa lahella on myos nahtavyyskohteena Iso ja Pieni Linnavuori
(luola) ja Kalajarven uimaranta, josta 16ytyy myds tulipaikka. Pohjoinen runkoreitti yhtyy
keskiseen runkoreittiin Mustajarvella, josta eteenpain Putikonlahteen (ja haluttaessa
edemmas) patevat samat huomiot kuin edella keskisen runkoreitin osalta on esitetty.

Kaikkiaan edella lyhyesti kuvattujen runkoreittien (Iantinen noin 60 km, keskinen
noin 50 km ja pohjoinen noin 70 km) paivaetapeissa, palveluissa ja nahtavyyksissa on jo
kohtuullisesti mahdollisuuksia ja tarjontaa, mutta yleisarviona naiden saavutettavuudessa
on osin ilmeisia haasteita ja ongelmiakin. Seuraavassa vaiheessa juuri etappipaikkojen
(tulenteko- ja majoittumismahdollisuus) lisarakentaminen on nailla reiteilla tarkeimpia

kehityskohteita. MyGs palveluita tarvitaan lisda ja nahtavyyksien osalta lisdkartoitusta.

6.3. Kehittamismahdollisuuksia

Tassa esiselvityksessa on kayty vuosien 2020 — 2022 aikana Laatokalta Saimaalle (The
Best Practises of Shoreline Biodiversity Protection) hankkeessa tutkittuja, lapaisyraivattuja,
ja koemelottuja historiapohjaisia eramelontareitteja Hiitolanjoen vesistdalueelta Vuoksen
vesistoalueelle eli Saimaalle (Pihlajavesi). Esiselvityksen tukimusosaan on kirjattu myoés
aihepiirin yleisia historiallisia ja luonnonhistoriallisia I1ahtokohtia. Sovellusosassa edella on
arvioitu reiteille sopivaa kalustoa ja tarvikkeita ja muita kdytannon asioita seka esitetty

arvioita etapeista, palveluista ja nahtavyyksista. Seuravassa luodaan lopuksi nakdkulma
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edella paaosin kasittelemattomiin mahdollisuuksiin niiltd osin, joita pidetaan tahan
mennessa tehdylle tydlle ja suunnittelulle lisdarvoa tuovana jatkokehityksena.

Historiallisten l1ahtdkohtien ja reittien taustatutkimuksen pohjalta reitit nimettiin
hankkeen loppuvaiheessa esitetta valmistettaessa seuraavasti: Muinainen rajareitti
(lantinen runkoreitti), Romanan reitti (keskinen runkoreitti) ja Matkoreitti (pohjoinen
runkoreitti). Reittinimien kautta avataan niihin liittyvaa historiallista ainesta, mahdollisia
kirjallisia lahteita, paikannimia, perimatietoa, muinaisjaannoksia jne. ja ne liittyvat
muinaiskarjalaisten mahdolliseen vesireiteilla kulkemiseen. Samalla reittinimet kuvaavat
alueensa nykyisia kartalle paikallistettavia kiinnekohtia, paikannimia ja nahtavyyksia.
Samalla reitistd nimettiin ytimekkaasti Laatokalta Saimaalle -eramelontareitistoksi. Nimi
vastaa hankkeen suomenkielista nimiketta, mutta kuvaa myds erinomaisesti muinaisen
vesireittikulkemiseen ja astutushistorian paasuuntaa ja samalla naiden merkittavien
jarvialtaiden yhteyksia ja ehka yllattavaakin keskinaista likkumayhteytta Hiitolanjoen ja sen
vesiston kautta. Tarkentava esitteessa kaytetty markkinointiinkin sopiva iskulause
”"Laatokan latvavesiltd Saimaan satamiin...” on silti tdssa ja muussa tiedottamisessa
lisamaareena paikallaan reaalimaantieteellisen tarkennuksen varmistamiseksi.

Muinaisen rajareitin nimen taustalla on Pahkinasaaren rauhan rajasopimuksessa
(1323) mainituttuina reittialueelta paikannimet Torsanjarvi ja Sarkilahti. Haukkavuorta on
pidetty myos tallaisena rajapisteena. Sen, kuten myds reitin varrelle jaavan Torsanvuoren
laella on nahtavyyskohteina yha idan ja lannen rajamerkkina Uudenkaupungin rauhan
rajakayntivuoden 1722 kalliohakkaukset. Lisaksi rajareittia voidaan perustella viela
vuoden 1545 Jaasken (osa Ayrapaatad), Lapveden ja Savon rajapaikkaluettelolla, jossa
mainittu arvoituksellinen Rajan Aijan Kiffui on yhdistetty Rako-ojaan, jota perimatiedon
mukaan on ilmeisesti aiemmin kutsuttu Raja-ojaksi.®' N&in ollen vahvoja perusteita reitin
nimeamiselle todella 16ytyy historiallisesta kerrostumista ja yha nahtavista jaanteistakin.

Romanan reitin taustalla on ortodoksikarjalainen etunimi Romana (myo6s Romoi) <
ven. Roman < kreik. Romanos, 'roomalainen’. Tutkimuksessa on pidetty tata yhtena
osoituksena Laatokalta suunnasta Parikkalan alueen kautta aina Suur-Saamingin seudulle
tulleiden henkilonnimien karjalaislahtoisyydesta ja "laatokkalaisesta” taustasta. Jokivaylaa
on pidetty myds yhtena vield 1700-luvulla parikkalalaisten ja sdaminkildisten suurissa
kaskiriidoissa muistettuna ja yhta lailla molempien osapuolten tunnustamana vanhana
kulkuvaylana. Romanonjoen varressa on myos kivikautinen asuinpaikka ja lahialueella

pyyntikuoppia.®® Koska vayla on myds nykyaankin viela keskeinen mahdollisuus nousta
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Simpelejarvesta jatkoyhteyksille, on nimi sopiva ja perusteltu myos alkuperaisessa
henkildnnimen (matkaajalta tai uudisasukkaalta?) kirjoitusasua kantavassa muodossaan.

Matkoreitti viittaa nimena paikannimiin, jotka ovat erdanlaisia indikaattoreita hyvin
vanhasta kulkemisesta vesilla ja maastossa: reittiyhteys Pieni- ja Suuri-Matkolampien
kautta on taalla keskeinen osa yhteytta Simpelejarvelta 1ta-lansi-suunnassa valjemmille
vesille, mutta Matko-nimistoa on lahialueella ja muuallakin (vrt. Muinaisen rajareitin
Matkonlampi Ruokolahdella, Rautjarven Matkolampi, runsas matko-nimistdé Savonlinnan
alueella, yksittaisia nimia muuallakin Suomessa). Nimi sopii reitille sikalikin, etta alueella
on vanhaa tiestoa, ilmeisesti jopa vanhin tunnettu karttatie (vuodelta 1643) Saamingin
alueelta Kakisalmeen. Saamingin historian ja alueen vesireittien tutkija Pekka Lappalainen
on myos kayttanyt matkoreitti-nimitysta eraassa julkaisussaan.®® Reitin pienillakin vesilla
viime aikoihin liikkumisesta kertovat koemelontojen yhteydessa todetut venekulun jaanteet
Pienella Kalajarvella (3 puuveneeen jaannetta) ja Suuri — Matkon Kuikkalahdessa (veneen
aluspuu, ehka nousupaikka, ks. naista tarkemmin edella ja esiselvityksen kuvaliite).

Reittinimiston kayttoonotto on myos ensimmainen askel reitiston tuotteistamiseksi.
Tahan liittyen voidaan tulevaisuudessa suunnitella ja ideoida esimerkiksi yleisotapahtumia,
kehyskertomuksia ja elavoittamista, ruokapalveluja, kasitoita jne. Historiallinen tausta ja
syvyys huomioiden mahdollisuuksien kirjo on laaja. Etenkin muinainen rajareitti voidaan
liittyy myds aina ajankohtaisiin rajakysymyksiin. Vuonna 2023 Pahkinasaaren rauhan
rajasopimuksen solmimisesta tulee kuluneeksi 700 vuotta ja tassa yhteydessa voidaan
huomioida osaltaan myds muinaisen rajareitin kohteita ja vesireiteilla likkumisen teema.

Eramelontareittien palvelurakenteen kehittdminen voi ja tuleekin vahitellen tapahtua
lisdamalla palveluita, mutta ennen kaikkea aluksi saattamalla jo olemassa olevat palvelut
reittien tuleville kayttajille saatavilla oleviksi. Tahan tarkoitukseen ei oikeastaan ole viela
nykytilanteessa yhtenaista, palvelumahdollisuudet yhteen kokoaavaa foorumia, etenkin
kun reitisto liikkuu usena kunnan alueella ja viela maakuntarajan yli (Parikkala, Rautjarvi,
Ruokolahti, Savonlinna). Tarkoitukseen soveltuu luontevimmin ainakin aluksi Hiitolanjoki-
yhdistyksen internet-sivusto, jolle voidaan luoda Laatokalta Saimaalle -hankkeen jalkeen
uusi tata nimiketta kantava sisaltokokonaisuus. Tahan voidaan koota reittien yhteyteen
liittyvia palveluita: erityisesti mahdollinen kalustovuokraus, tulipaikat ja retkitukikohdat,
majoitusmahdollisuudet, mahdollset opastukset, kuljetuspalvelut ja muut mahdolliset
ohjelmapalvelut ym. Oleellista olisi rakentaa taman tyyppinen sisaltdosio niin, etta

mahdollinen eramelontareiteille lahtija voi tiedustella esimerkiksi majoitusta suoraan
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palvelun tarjoajalta ilman valikasia. Osa naista on mahdollisesti yksityisia tai pienia
toimijoita, joilla ei ole valttamatta lainkaan aiempaa toimintaa eika halukkuutta osallistua
palveluiden kaupallisiin sovelluksiin lisdkustannuksineen. Toisaalta tama vahentaa samalla
resuresseiltaan pienen Hiitolanjoki-yhdistyksen tyota ja vastuita asiassa. Toiminnasta
voidaan tarvittaessa harkita kohtuullista yhdistyksen peruskuluja kattavaa korvausta, joka
perittaisiin palveluiden tarjoajilta, lahtokohtana tulee olla "palvelu palvelutarjonnasta”.

Sivustolle voidaan luonnollisesti linkittdd myos kaikki jo olemassa olevia kaupallisia

palveluntarjoajia, jotka ovat mielekkaan etaisyyden paassa reiteilla kulusta. Vastaavan

tyyppinen lahtokohta on jo olemassa www.hiitolanjoki.fi -sivustolla Hiitolanjoesta.
Laatokalta Saimaalle -eramelontareitistosisaltojen kehittaminen edellyttaa luonnollisesti
my0s paivityksia reittiosuuksista, opasteista, raivaustilanteesta ja monista muista asioista.
Hankkeen ja esiselvityksen aikana Hiitolanjoen entisista valjastetuista koskista
Kangaskoski on ennallistettu osana muita hankekokonaisuutta (2021). Jatkossa my0s sita
ylemmat Lahnasenkoski (2022) ja Ritakoski ennallistetaan (2023). Toisaalta reittien
varrelle jaa joitakin vastavirtaan noustavia koskipaikkoja (Sarajoki, Pusankoski) ja myds
vedenjakajan ylityksen jalkeen myétavirtaan laskettavia koskipaikkoja (Myllyjoki). Naita ei
ole tassa esiselvityksessa arvioitu tai selvitetty koskiluokituksen arviointimenettelya.
Vaikka etenkaan (vastavirtaan kuljettaessa ohitettavien) Hiitolanjoen ennallistettavien
koskien arviointi melontaymparistona ja koskenlaskuskohteina ei kuulunutkaan taman
hankkeen tai esiselvityksen piiriin, mahdollinen ja tarpeellinen jatkotoimenpide voi olla
koskiluokituksien vahvistaminen seka Hiitolanjoelle (lisaksi Uudensillankoski, Rapukoski ja
Ali-Juvankoski) mahdollisesti myos Silamusjoelle ja toisaalta tdman esiselvityksen
reittikohteiden eraille koskille yhteistydssa Suomen melonta- ja soutuliiton kanssa.

Hiitolanjoen vesistossa on koskipaikoilla huomioitava vaelluskalojen nousu ja
lisaantyminen. Taman hankkeen aikana saatiin tietoon, etta Hiitolanjoen Kangaskoski on
laskettu (30.5.2022) packraft-lautoilla ja lasku on myds dokumentoitu. Esiselvityksen tekija
varmisti kosken laskumahdollisuuden ja ELY-keskuksen vesistopaallikkd (Visa Niittyniemi)
antoi puhelimitse tasta kannanoton, jonka mukaan tata erityisesti vaelluskaloille
(Laatokasta nouseva luonnonvarainen lohi ja taimen) ennallistettua koskea saa laskea
omalla vastuulla. Keskustelussa paikallisen kalastuksenvalvojan (Sami Huikko) kanssa
paadyttiin kuitenkin viela alustavasti siihen, etta vaelluskalojen kutuaikana Kangaskoskea
ei lasketa. Tama on huomioitava jatkossa myos eramelontareitiston tiedottamisessa,

vaikka asia ei varsinaisesti liity vastavirtanousuun. Voidaan olettaa, etta kiinnostus etenkin
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Hiitolanjoen koskien laskemiseen lisdantyy tulevaisuudessa ja melojia tulee liikkumaan
alueella. Samalla on hyva tilaisuus markkinoida kehitettavaa eramelontareitistéakin.
Sarajoella, 1ahinna alimmalla osalla on todettu toisinaan, joskin 2020-luvulle tultaessa
heikentynytta taimenen lisaantymista ja vesistd on Torsan ohella luokiteltu
vaelluskalavesisttksi.®* Sarajoen alimman eli noususuunnassa (Torsantien) ensimmaisen
sillan alapuolella (Myllykoski) on muutenkin noustava maaohitukselle, kuten ylempana ns.
Vertasen vanhan myllykosken (Jokiranta) ohituksessa, mutta koskiymparistdt kannattaa
huomioida tastakin nakokulmasta. Muilla paikoin nyt suunniteltuja reitteja esiselvityksen
tekijan tietoon ei ole tullut vaelluskalojen kannalta erityisesti huomioitavia kohteita.
Tulevaisuudessa, etenkin kun Hiitolanjoki ja myos Torsanjoki ovat kokonaan vapautuneet
Laatokasta nousevien vaelluskalojen (lohi, taimen) mahdollisiksi nousureiteiksi, ehka jopa
Torsanjarvelle, on erityisesti syyta pitaa tamakin potentiaalinen koskiymparistoihin liittyva
luonnontekija mielessa. Tiedonkulku ja yhteisty0 asiantuntijoiden ja paikallisten aktiivien
kanssa on tarkeaa ja Hiitolanjoki-yhdistyksella on tahan jo perinteita ja hyvat edellytykset
tulevaisuudessakin. Kalojen ja eramelonnan herkka yhteinen kohta liittyy erityisesti
koskessa kahlaamiseen. Koskikahlaus tapahtuu nailla eramelontareiteilla touko-
kesakuussa kuitenkin vaelluskalojen myohaissyksyisen kutuajan ulkopuolella ja toisaalta
mahdollisten poikasten kuoriutumisen (huhtikuu) jalkeen, joten satunnaista koskialueilla
kahlaamista ei voitane pitaa asiassa vaelluskaloille erityisena uhkana. Merkittavimpia
jatkokehityskohteita seka reittien saavutettavuuden etta paikallisen toiminnan ja sita kautta
myoOs reitiston kehittdmisen kannalta on opastaminen. Tahan on otettu nyt ensimmaisia
askeleita (esiselvitys, esite, Hiitolanjoen ja Silamusjoen melonnan erityisopasteet
vesillelasku- ja nousupaikoille, Muinaisen rajareitin merkintapaalut) I&hinna
omatoimiliikkujille. Jotta Laatokalta Saimaalle -eramelontareitistda voitaisiin jatkossa
hyodyntaa varsinaisesti matkailussa matkailutuloa tuottavana elinkeinotoimintana ja
vastavuoroisesti eramelonnasta kiinnostunut saisi reiteilla liikkumisesta viela aktiivista
omatoimiretkeilya monipuolisemman kokemuksen ja elamyksen, tarvittaisiin kuitenkin
oppaita. Eramelontaoppaiden tehtavana voidaan nahda seka kaytannon eramelontaan,
kalustoon ja tekniikoihin opastaminen etta eramelontareittien historiapohjan ja luonnon
esittely ja aihepiirin tunnetuksi tekeminen. Oppaiden kurssitukseen ei tassa esiteta viela
erityista ehdotusta, joskin on syyta huomioida, etta esimerkiksi paikallinen Simpelejarven
opisto on jarjestanyt taman hankkeen aikana ainakin luonto-osaajakurssin, johon kuului

sisaltéina myos mm. EPP 2 (Euro paddle pass) -tasokoe ja melontaohjaajan kurssi.
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Olemassa olevien retkeilyyn ja erityisesti melontaan liittyvien ohjelmapalveluiden
osalta ei esiselvityksen aikana ole lahinna ajanpuutteen ja tilanteen jasentymattomyyden
vuoksi tehty systemaattista kartoitusta. Joitakin tiedossa olevia ohjelmapalveluja on
kuitenkin todettu seuraavassa: naista hankkeen koemelonnoissa avustajana on toiminut
luonto- ja elamyspalvelu Discover Saimaan perustaja (Taru Kaljunen). Kangaskoskella
toimii B & B Hiitolanjoki, jolla seka majoitusta ettd luontohemmottelupalveluja.
Vuokrattavana on ollut myos ainakin sup-lautoja. B & B Hiitolanjoki on reittien kannalta
keskinen lahtopiste ja silla on edustus myos Hiitolanjoki Flow -ryhmittymassa, johon
kuuluvat myos ohjelmapalveluja tarjoava Retupera Reload (Ninni Koponen) enimmakseen
alueella majoituspalveluja tarjoava Simmes Oy (Pekka Europaeus) ja kuljetuspalveluja
tarjoava Taksi Hannu Repo (paikallisia takseja tarjoavat myds muut ja Hiitolanjoen
kierroksilla esimerkiksi yhteistydssa ollut Aivarossi, Aivar Buntsel). Hiitolanjoen opastuksia
tarjoavat toistaiseksi Tmi Traditionaali (Mikko Europaeus), Anne Repo / Nature Pampering
ja Rautjarven ja Parikkalan matkailu- ja luonto-opas Marjaana Tykkylainen. Simpelejarvella
paikallista melontakalustoa on ryhtynyt vuokraamaan ainakin Simpelejarvi Events (Elmeri
Piik, Emma Rosenholm). Myds Oronmyllyn loma- ja kurssikeskuksessa on ainakin
pienimuotoista kalustovuokrausta ja myos majoituspalveluja. Edella tassa esiselvityksessa
on mahdollisten majoituspalvelujen osalta on mainittu etappien arvioinnin yhteydessa
useita Simpelejarven tai lahialueen palveluntarjoajia, yksi mahdollinen palveluntarjoaja
Loitumajarvelta, ja muutamia Punkaharjun lampialueelta (Valkia, Siekale) seka yksi
mahdollinen palveluntarjoaja Simpelejarven — Mustajarven valilta (Sayneenlampi) ja
tietenkin huomioon on otettava myds joitakin paikallisia asukkaita, joilla voi olla jatkossa
kiinnostusta esimerkiksi reitin varrella sijaitsevan mokin, saunan tai muun palvelun
tarjoamiseen. Edella kuvattu yrittajaverkosto on epailematta viela vajaavaisesti listattu.

Yrittajaverkoston tiivistaminen ja myos edella mainitsemattomien ja tietenkin myos
uusien palveluntarjoajien yhteistyd myos Laatokalta Saimaalle eramelontareitiston
palvelurakenteen kehittamiseksi olisi kriittisen tarkeda. Samalla se antaisi yrittajien
entisestaan laajentuvalla yhteistyoverkoston kautta lisaa mahdollisuuksia palvelujen
yhdistamiseen ja monipuolistamiseen. Ensimmaisia mahdollisesti ratkaistavia kysymyksia
jatkosuunnitelun kannalta olisivat yrittajayhteistydssa mahdollisesti eramelontareiteille
suuntautuvien ohjelmapakettien kaluston, oppaiden, turvallisuusasioiden, sisaltdjen,
kestoajan, etappien, majoituksen, ruokailujen, kokonaishinnoittelun ja markkinoinnin yms.

suunnittelu. Tama on suuri tyd, johon voidaan tassa tassa vain yleisesti viitata.
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Laatokalta Saimaalle — eramelontareiston kehittdmisessa jatkonakymien kannalta
keskeisia ovat erilaisilla kehittdmishankkeilla toteutettavat toimenpiteet, silla nama vaativat
vaistamatta rahoitusta, jota ei ole realistista yksistaan odottaa reittien yllapitajilta tai alueen
yhdistyksilta, yrittajilta, kunnilta tai muilta toimijoilta. Tarkeimpia naista ovat ainakin sopivan
kaluston (kanootit, langet, kuljetuskarryt), oppaiden ja opastusten kehittdaminen seka
etappeihin liittyvan retkeilyinfrastuktuurin ja sisaltojen (tuli- ja taukopaikat, apurakenteet,
kuten telapuut, retkimajoitteet, opasteet, historiaa ja luontoa kasittelevat infotaulut yms.)
seka erityisesti pitkikiin ja vaikeisiin maataipaleisiin liittyvat apupalvelut, erityisesti
mahdolliset kuljetukset. Juuri naiden ratkaiseminen laskisi kynnysta eramelontaan. Olisi
my0Os hyodyllista selvittaa alueen retkeilyreittien mahdolliset synergiaedut ja liittdmisen
mahdollisuudet eramelontaan: esimerkkireitteind mainittakoon Hiitolanjoen reitit,
Ruokolahti — Rautjarvi retkeilyreitti, mahdollisesti jopa Parikkalan Poro-Peikon polku.

Hankkeistamisessa on tarkeaa selvittdéd myos Hiitolanjoella, Saimaan eri
veneilykohteilla ja muuallakin Etela-Karjalassa jo pitkaan toimineen Etela-Karjalan
virkistysaluesaation mahdollinen rooli. Koska reitit ulottuvat myos Etela-Savon alueelle on
tarkeaa etsia ja kartoittaa toimijoita nykyistad paremmin my6s Savonlinnan (erityisesti
Punkaharju) alueelta. Putikonlahden suunnalla esimerkiksi tallainen voisi olla Putikon
kylayhdistys. Tulevaisuudessa Imatran era- ja luontokulttuurimuseo ja mahdollisesti myos
jo toimiva Metsamuseo Lusto voivat olla merkittavia (hanke)yhteistydkumppaneita.
Hankkeistamisessa olisi my0Os jatkossa pohdittava joidenkin merkittavien nahtavyys- ja
etappipaikkakohteiden saamista mukaan kehitystoimiin, mikali naissa ei tapahdu
ensisijaisesti yrittajalahtoista kehitysta. Tallaisia ovat ainakin esiselvitysalueella ainakin
Punkaharjun entinen Kultakiven alue, Putikon hovi ja ehka myoés Putikon saha, mutta
myoOs muita kohteita on syyta tarkastella ennakkoluulottomasti. Oronmyllyn kanssa tehtava
yhteistyd on tarkea nakyma jo kaytannon syista (esimerkiksi Kyynarpaanjoen vesireitin
mukaan saaminen, Palaneenkankaan opasteet ja retkeilypolkujen yllapito jne.).

Jatkokehitystoimena voidaan mainita myds mahdollisuus laajentaa Laatokalta
Saimaalle -eramelontareitistda viela tulevaisuudessa maantieteellisesti. Tama voitaisiin
tehda lahtokohtaisesti samalta pohjalta kuin hankkeessa on jo tehty eli historiallista
lahtokohdista arvioiden, mutta tietenkin nykypaivan vesikulkemisen mahdollisuudet
kartoittaen. Talléin mahdollisia jatkoselvittdmisen kohteita voisivat olla ainakin esimerkiksi
Simpelejarveen Pihlajavedesta laskeva Salkojarvenjoki ja Simpelejarveen Loitumasta

laskeva Peruspohjanjoki (Loitumanjoki), Oronlammesta Simpeljarveen laskeva Myllyjoki,
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laajalle valialueelle asettuva mahdollinen vesi- ja maareitti Simpelejarvesta entisen Saaren
kunnan kautta Pyhajarvelle seka eraat yhteydet Torsanjarven suunnasta Ruokolahdelle.
Rautjarvella myds Helisevanjoen vesireitti Suomen puoleisella osallaan ansaitsisi viela
uudelleen tarkastelua eramelontareittina. Varmasti myos muita kohteita voidaan viela
kartoittaa. Tama on kuitenkin suuritoista ja vaatisi ehdottomasti rahoitusta ja tyovoimaa.

Vaikka eramelonta on vahvasti kanoottimelontaa ja tassakin esiselvityksessa on
otettu tama nykyhetken jatkokehittamisen ensisijaiseksi lahtokohdaksi, on viela paikallaan
nostaa esiin ainutlaatuinen tulevaisuuden mahdollisuus historiapohjaisten vesireittien
elavoittamiseen ja tuotteistamiseen matkailu- ja tapahtumapalveluna. Tama olisi
historiallisen tai rekonstruoidun eravenemallin rakentaminen ja kayttdonotto erityisesti
mahdollisten karjalaisten Iahtdkohtien perusteella. Hankkeessa tarvittaisiin seka
taustatutkimusta ettéd veneenteko-osaamista, jatkossa myds kouluttamista. Simpeleella on
toiminut veneenveistamo (Honkanen, aiemmin Jappinen), joka on kuitenkin jo lopettanut.
Taman tilojen ja aiempien taustojen selvittdminen ja hyddyntaminen voisi hyotyttaa asiaa.
Mikali tallainen venemalli saatasiin kehitettya, olisi adrimmainen mahdollisuus lopulta olla
tamankin esiselvityksen reittien tai ainakin niiden osin kulkeminen tallaisella
"alkuperaisvesikulkuneuvolla” kanoottien sijaan. Matkailutuotteena taman epailematta
erottuva, lajissaan Iahes ainutlaatuinen vetovoimainen matkailuskenaario.

Toisaalta yksittaisella historiallisella venmallillakin olisi esittely- ja markkinointiarvoa.
Asiaan liittyy suoraan myds taman Laatokalta Saimaalle -hankkeen kanssa samaan
aikaan kaynnissa olleen RivTimes-hankkeen osio, jossa tiedotteen mukaan on ollut
tarkoitus rakentaa Kakisalmi-Asilanjoki [Hiitolanjoen alin osa]-Kurkijoki -alueen
kehitystoimien ohella "keskiaikaisen mallin mukainen puuvene, jolla vesireitteja
mainostetaan”. Asia on rajantakaisen yhteistydn nykyisesta katkoksesta (ks. tasta
edempana) huolimatta ehdottomasti jatkoselvittamisen arvoinen myos Laatokalta
Saimaalle -eramelontareitiston kehittdmisessa. Vertailukohtia, jopa paikoin matkailullisesti
tuotteistuja, historiallisia venemallien kaytolle modernissa kontekstissa ovat esimerkiksi ns.
ommeltu vene, kainuulainen tervavene eli paltamo ja esihistorialliset ruuhet.®

Taman esiselvityksen aikana Venajan aloittama hyokkays ja sota Ukrainaa vastaan
(24.2.2022) on aiheuttanut dramaattisen negatiivisen vaikutuksen myds rajan ylittdvaan
suomalais-venalaiseen yhteistydhon. Tama on erittain valitettavaa myds Hiitolanjoen rajan
ylittavan yhteistyon tulevaisuuden nakymien kannalta ja heijastuu vaistamatta myos

Laatokalta Saimaalle -eramelontareitiston mahdollisuuksiin laajentua lopulta nimikettaan
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vastaavaksi rajan ylittavaksi matkailuverkostoksi ja matkailutuotteeksi. Vaikka vaikeudet
ovat epailematta pitkaaikaisia, on kuitenkin syyta muistaa se valtava matkailullinen
kehityspotentiaali, joka sisaltyy Suomesta Laatokalle ja Laatokalta esimerkiksi naille
historiapohjaiselle eramelontareiteille vesitse paasyn mahdollisuuteen. Riippumatta
suhdanteista, Hiitolanjoki on edelleen tahan luonnollinen maantieteellinen vesivayla. Vetta
pitkin tapahtuvien erikoisrajanylityksien toteuttaminen tosin on ollut normaalioloissakin
erittain vaikeaa ja harvinaista. Tata tavoitetta ei kannata kuitenkin lopullisesti naissakaan

hanakalissa oloissa hylata, vaan pitaa mahdollisuuksien ikkuna yha tulevaisuudelle auki.
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Naiden vadlimuotona voidaan vield erottaa etenkin pohjoisessa tunnettu rompsiminen, jossa koskivenettd ohjataan ja
pidetddn pitkalla riu’ulla tai seipdélld loitolla rannasta sitd [koydelld] koskea yl6s kiskottaessa (esim. Toivo
Vuorelan Kansatieteen sanakirja, murrealueet PohP Kai PerP: rompsi = pitka riuku ja sanan selite). On kuitenkin
selvad, ettd rehevén kasvillisuuden alueilla rantatiheikissd rompsiminen ei ole pidemmén péélle toimiva tekniikka.
Vilkuna (2005, 17) mainitsee taas venettd koskesta nuoralla eli kdydelld vetdmisestd nimityksen seimedminen.

Ks. néistéd esimerkiksi Hiitolanjoen syntyyn liittyen Hakulinen 2009, 54 — 56 ja Europaeus 2012, 12 — 24.
Klassinen esimerkki maankohoamisen kielteisestd vaikutuksesta vesireitteihin on ns. Heinjoen kynnys eli matalin
kohta Viipurinlahden ja Vuoksenlaakson vililld Kannaksella. Ks. tdstd ja Heinjoen Vetokalliosta tarkemmin esim.
Saarnisto 2003, 70 — 71 ja Kahtava-Marttinen 2004, 75 — 76. Jarvien maatumisen tai soistumisen vaikutuksista
tdmdn selvityksen reitteihin liittyen esimerkiksi Loituma-jarven alueella ks. Lappalainen 1970, 168. Merkittava
muutos kasvillisuudessa, joka on vaikuttanut epdilemaéttd vaikeuttavasti etenkin pienten virtavesien ldhtokohtaiseen
kulkukelpoisuuteen, on kuusen runsastuminen ja ylipdétadn prosessi, jossa metsét ovat alkaneet vallata maata. Ks.
ndistd suurista hitaista muutoksista Karjalan alueella Simola 2003, 101 — 102 ja Siilahti 2008, 10 — 11, 30 — 31.
Oksala 1926, 196.

Aalto 2021, 30. Aalto viittaa tdssd (Aallokas Oy, Laatokalta Saimaalle- hanke, ldntisen ja pohjoisen runkoreitin
luontoselvitys, PDF-tiedosto) erityisesti ldntisen ja pohjoisen runkoreitin luonnonpiirteisiin.

Ks. useimmista ndistd esim. Saimaan alueen vesien kdyton kokonaissuunnitelma: VH julkaisuja 42 (1).pdf .
Liikkumisen ohella kalastus on ihmisen vanhinta vesist6ihin kohdistamaa toimintaa ja kalapadot virtavesielld
rakentamisen vanhinta kerrosta. Ks. ndistd tarkemmin esim. Sirelius 2009. Uitosta ks. Oksala 1926.

Hyva esimerkki 1800-1900-luvun voimaperdisimmisté ja laajimmin vaikuttaneista muutoksista esiselvityksenkin
kohdealueella ovat jarvien laskut. Ks. ndistda Kokkonen 1983, 47 — 51. Mainittuihin prosesseihin on syyta lisata
vidlillisend seurauksena myo6s kasvillisuuden vaikutus ihmisen kdyttdon ottamilla rehevilld pelto- ja niittymailla.
Nailld usein paju, jarviruoko ja muu kasvillisuus, kuten sarat, ovat tyypillisesti vallanneet pelto-ojia ja paikoin jopa
jokia, kuten tdmaén esiselvityksen kohteista Sarajoella, joka yhdistdd Torsanjarven ja (Sarajarven) Alusjarven.
Téllaisen trallan” on valokuvannut vuonna Petsamossa vuonna 1929 Sakari Pélsi: venettd lasketaan Janiskosken
trallasta Vilisuvannon puolelle | Museovirasto | Finna.fi . Kiteen Puhoksen ylivientilaitoksesta ks. kuvaus ja kuvat
tarkemmin Suomen kanavat- sivustolla: Puhoksen kanavahanke (arnholm.nu)

Esiselvityksen alueella téllaisia vesistokohtia ovat varmuudella tai suurella todennédkoéisyydelld ainakin Kirjavalan
kanava (kaivettu kanava, aiemmin Kirjavalanjoki), Ristisalmen kanava (kaivettu kanava), Kivijarvensalmi (kaivettu
ja perattu) ja Kosenmaikko (louhittu ja kaivettu kanava). Ks. ndistd tarkemmin Juvonen 1996 ja 2012 sekd Vilska
1926. Alueen jokivesistd esimerkiksi kulkuvaylind pidettyd Sarajokea ja Putikon- eli Myllyjokea on havaintojen ja
alustavien arkistotietojenkin (ei tdssa esielvityksessé eriteltynd) mukaan perattu. Ks. ndistd edempéna tdssa
esiselvityksessd. Muita kanavia, joihin voi liittyd aiempaa vesikulun historiaa nimiaineksen ja vesistoihin liittyvan
muodon ja aseman perusteella maataipaleina ovat esim. Kutveleen kanava Ruokolahdella ja Ketveleen kanava
Rantasalmella. Ks. ndistd Suomen kanavat -sivustolla: Suvorovin kanavat (arnholm.nu) Ketveleen kanava
(arnholm.nu) ja ketvel-nimistostd Kotimaisten kielten tutkimuskeskuksen artikkelissa: Ketvel-nimet - Kotimaisten
kielten keskus (kotus.fi). Pien- ja Suur-Saimaan yhdistdvadan Kutilan kanavaan suunnitelmaan liittyy pumppaamo
Taipalsaaren Kakeldntaipaleelle, jonka nimi ja asema vesistdssé viittaa vanhaan veneiden ylivetopaikkaan. Lahelld
on myos kivikautinen asuinpaikka. Ks. tastd tarkemmin Eteld-Karjalan liiton teettdméd suunnitelmaselostus:
KUTILAN KANAVA JA SITHEN LIITTYVAT PUMPPAAMOT (ekarjala.fi)

Vilkuna 2006, 10 — 27. Kokkojoki-nimitysta tai sen mahdollista kansanomaista taustaa Vilkunan kaytdssd ei tosin
ole pystytty varmistamaan muista yhteyksistd, vaikka Hiitolanjoen rinnakkaisnimi onkin Kokkolanjoki. Toisissa
yhteyksissd Vilkunan julkaisuissa (Pdhkinédsaaren rauhan raja kansatieteellisessd katsannossa) kdy kuitenkin ilmi,
ettd han tarkoittaa samaisella Kokkojoella juuri Hiitolanjokea.

Luukko 1954, 24 — 26.

Wikipedia: Vanhat suomalaiset mittayksikot, peninkulma (tarkka alkuperédinen mittausléhde Masonen, Jaakko:
Hameen harkétie. Tielaitoksen julkaisuja 4. 1989.), Virrankoski 1973, 842.

Luukko 1954, 30.

Jaakko Teitin valitusluettelo Suomen aatelistoa vastaan v. 1555-1556 = Jakob Teitts klagomals register emot adeln i
Finland &r 1555- 1556: TSHO05 opt.pdf (doria.fi) . Nousian reitin kysymyksista ja Hiitolanjoen mahdollisesta
kaytostad ennen sitd ks. Europaeus 2012, 90 — 101 ja Lappalainen 1970. Muista arvioista esim. Laakso 2018, 196.
Ks. esim. Paulaharju 1976, 104 — 109 ja Skjoldebrand 1986, 92 — 96, 138 — 139 (kuvat).

Kotimaisten kielten keskus: matka: Matka - Kotimaisten kielten keskus (kotus.fi). Vrt. Lappalainen 1970.

Suomen sanojen alkuperd, etymologinen sanakirja: taipale.

Luukko 1954, 35 — 36.

Taéllaisina on mainittu esimerkiksi Savontaipale (Lappalainen 1970, 167), Lapintaival, Lapinmaéki, Kaupinkallio,

Hankaniemi ja Matkalampi (Julku 1987, 123 — 124). Venenkulkuun liittyen voitaisiin toisaalta tdrkednd nimena
voidaan pitdd myos reiteilld kulkemisen ndkdkulmasta laajaa Pihlajaniemen- eli Juuvinkangasta Savonlinnan
(Punkaharjun) Sérkilahden eteldpuolella, silld Savonlinnan Pihlajaniemi, johon nimi kuitenkin suurella
todenndkoisyydella viittaa, on tdaltd vield verrattain kaukana. Nimi voisi siis selittyéd kauttakulkuliikenteelld, ellei
taustalla ole jotain muuta.
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Konttinen, Hannu: Laivatyyppien nimitysperusteita: Laivatyyppien nimitysperusteita | Suomen meriarkeologinen
seura ry (mas.fi)


https://www.mas.fi/fi/tutkimus-ja-artikkelit/artikkelit/laivatyyppien-nimitysperusteita
https://www.mas.fi/fi/tutkimus-ja-artikkelit/artikkelit/laivatyyppien-nimitysperusteita
https://www.kotus.fi/nyt/kysymyksia_ja_vastauksia/sanojen_alkuperasta/sanojen_alkuperasta_l-n/matka
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/167654/TSH005_opt.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://liitto.ekarjala.fi/wp-content/uploads/sites/2/luonto_ja_ymparisto/Kanavan-ja-pumppaamoiden-yleissuunnitelma.pdf
https://www.kotus.fi/nyt/kysymyksia_ja_vastauksia/nimien_alkuperasta/ketvel-nimet
https://www.kotus.fi/nyt/kysymyksia_ja_vastauksia/nimien_alkuperasta/ketvel-nimet
http://kanaler.arnholm.nu/suomi/finland/ketvelef.html
http://kanaler.arnholm.nu/suomi/finland/ketvelef.html
http://kanaler.arnholm.nu/suomi/finland/suvorovf.html
http://kanaler.arnholm.nu/suomi/finland/puhosf.html
https://www.finna.fi/Record/museovirasto.D6FC97FDEF00A9CB42141BFF214BB70E
https://www.finna.fi/Record/museovirasto.D6FC97FDEF00A9CB42141BFF214BB70E
file:///C:/Users/TEMP/Downloads/VH_julkaisuja_42%20(1).pdf
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Merimaa, Juha: Kanootit olivat aikanaan nahasta ja tuohesta tehtyja. Artikkelissa viitattu tutkimus on Harri

Luukkasen The Bark Canoes and Skin Boats of Northern Eurasia. Helsingin Sanomat 25.11.2020.
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Gronhagen, Juhani: Sisdvesilhylyt. Sisdvesihylyt | Suomen meriarkeologinen seura ry (mas.fi)
Luukko 1954, 26.

Europaeus 2012, 99 — 100.

Europaeus 2012, 12 — 13. Vesistoalueiden numeraalinen tieto vaihtelee jonkin verran eri ldhteissd. Tédssé on viitattu

Hiitolanjoki latvavesiltd Laatokalle -tietokirjan aikaisiin ldhteisiin, taustalla on mm. Suomen ympéristokeskuksen

paavesistoalueet taulukko. Putouskorkeudet on laskettu Veijo Vilskan (25.11.1996) laatimasta summittaisesta

Hiitolanjoen korkeusprofiilista. Profiiliin ja laskentaan liittyy epavarmuuksia ja ilmiselva virhemarginaali. Toisaalta

Hiitolanjoen koskien putouskorkeudet, vapaina ja rakennettuina, vaihtelevat vanhoissa mittauksiin perustuvissa

asiakirjoissakin jonkin verran, joten kyseessé on joka tapauksessa summittaisarvio. Osavesistdalueita on

taydennetty Eteld-Savon ELY-keskuksen Rapuja Eteld-Savoon -raportista: Raportteja 95 2015.pdf (doria.fi).

Vedenjakaja-alueen pienipiirteiset havainnot ovat kirjoittajan maastokdyntien ja koemelontojen yhteydesséa tehtyja.

Schwindt (ks. Gebhard), Gebhard 1889, Parndnen 1947, Soininen 1954, Kuujo 1958, Mikkola 1930, Vilkuna 1960,

Julku 1967, Puramo 1952, Lappalainen 1970, Ranta 1986, Saksa, Uino & Hiekkanen 2003, 463. Osassa kyse on

kuitenkin toisten tutkijoitten lainaamisesta.

Laakso (2018) on maininnut rautakauden vesireittiyhteyksissd Vuoksen ja siihen liittyvét pienemmét sivuvesistot,

sekd Eteld-Karjalan maakunnan pohjoisosaa koskettaen Nousia Karjalaisen reitin (ks. edempéné), mutta toisaalta

kiinnostavasti myos Simpelejarven, joka Laakson mukaan mainitaan erddssa 1580-luvun ldhteessa “kulkuvetend”

(KA 5530: Far vatn). Laakson padtelmalle, ettd kyseessd olisi yksi Nousian reittivaihtoehto, ei kuitenkaan liene

perusteita, silld tdstd ei ole mitddan merkintaa reittiselostuksessa eika tiettdvésti periméatietoakaan. Hakulinen (2013)

on pohtinut Helisevédnjoen reittid ja vertaillut sitd myds Hiitolanjoen vaihtoehtoon: loader.aspx (geomatti.fi)

Nousian reitisté ks. Jaakko Teitin valitusluettelo Suomen aatelistoa vastaan: TSHO05 opt.pdf (doria.fi)

Lappalainen 1970, 156, 160. Ks. mydés Julku 1987, 121 — 124.

Schwindt Gebhardin 1889, 12 mukaan, Julku 1967, 67-68, Lappalainen 1970, 671 viite 43/159.

Europaeus 2012, 98 — 101.

Kuujo 1958, 15 - 17.

Europaeus 2012, 64 — 65, 61 — 62, 76, 70 — 71, 90. Maininta Silamusjoen Kalmanharjun ortodoksisuudesta esiintyy

Jaan Juvosen (1996) Parikkalan historiassa, mutta jo aiemmissa ilmeisesti suoraan perimétietoon pohjautuvissa

lahteissd (Salenius). Simpelejdrven nimen selitys on alkujaan nykyisen saamen kielen emeritusprofessori Pekka

Sammallahden. Vatjan viidenneksen verokirjasta ks. Ronimus: HA020 1 opt.pdf (doria.fi)

Vrt. muinaisuomista esim. Lohikosken — Jukajarven — Torsanjdrven yhteydelld Hakulinen 2008 [56].

Mainituista tutkijoista ks. edempéna. Julkaistuista asianharrastajista ks. 1ahinnad Paakkinen, Erkki: Kulkureitit,

muinaiset ja nykyiset saman tekijan toimittamssa Tarnalan (kyldyhdistyksen julkaisemassa) kyldkirjassa Tarnalassa

ku taivaan pankolla (2000) ja Hakulinen, Matti: Muistio_kesdkuu_Mha [Matti Hakulisen muistio Matti Hakulisen,

Mikko Europaeuksen ja Sami Kurkelan vesistohistorialliselta kenttdtutkimusretkeltd kesékuussa 2021]. Antti

Kanervan yhteenvetoon (Power Point) on viitattu edempéna (viite 46)

Kaukokalastuksesta Lappalainen 1970, mutta myos esim. Pennanen 2019, 44 — 46. Laatokan yhteyksistd edempéna.

Péhkindsaaren rauhan rajapisteistd ks. Julku 1987.

Vilkuna 1960. Ks. Lyytykkalampien — Sarajdrven yhteydestd esim. Kansalaisen karttapaikka (internet).

Lappalainen 1970, 162 — 170. Sammalvuorella — jota ei 16ydy alueen nykykartoilta — Lappalainen tarkoittaa
mahdollisesti Pietolanvuorta.

Lappalainen 1970, 167 — 168, 173 (kartta).

Lappalainen 1970, 168 ja kartta s. 173. Sarkijarven — Puhakanjarven uittovayld on esilld osana ainakin

Metsdamuseo Luston ndyttelyn laajaa uittokarttaa. Esiselvityksen tekijélld on tdstd Antti Kanervalta saatu osakopio.

Julku 1987, 121 — 124.

Lappalainen 1970, 173.

Lappalainen 1970, 174, 171 (kartta).

Nykykartoilla ja maastossa Suurelta Kalajarveltd 1ahimpié yhteyksid olisivat Vehkaoja Sorvaslahteen ja

Siltasuonoja Enanlahteen, mutta ehké tuskin endd kauempana sijaitsevat Hiisoja, Siimesoja tai Kapa-Jaakon joki.

Kanerva: Kulkureitteja AK (Power Point), dia 10: kartta.

Lappalainen 1970, 170 — 175, 171 (kartta).

Lappalainen 1970, 173 — 174.

Vrt. esim. Kansalaisen karttapaikka (internet) ko. vesireittiosuuksista. Hakulinen, Matti: Muistio_kesdkuu_Mbha.

Tosin lisattakoon, ettd myos Peruspohjanjoki eli Loitumajoki tuo Loitumajarven ja Loitumanpé&an kautta

Séarkilahden tuntumaan eli 1dhtdkohtaisesti kokonaan Péhkindsaaren rauhan eteldisen osan rajan itdpuolelta: toki

lopulta Sérkilahteen pdastdisiin nykyaén ja ilmeisesti muinoinkin vasta vélttdméttomien maataipaleiden kautta.

Lappalainen 1970, 174.

Vrt. Tiaisenkaivannosta Juvonen 2012, 23. Kuvatusta “reitistd” ja nyky&én valtaosin itdrajan takana olevista

vesiyhteyksistd ks. esim. Kielletyt kartat Karjala 1928 — 1944 (1: 100 000). Tyrjdnjoesta my0s: Suomenmaan joet ja

jarvet Cl. W. Gylden (Suomi: kirjoituksia isénmaallisista asioista II jakso: 1. osa. 1863). Esiselvityksen tekija on

itse melonut Suomen puolella ldhellé rajaa olevan Suursuonojan kevétaikaan, jolloin se on osin hyvédkulkuinen.

Paakkinen 2000, 13 — 15, 26.
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Paakkinen 2000, 13. Vrt. muista esim. edelld mainittu Kielletyt kartat ja Kansalaisen karttapaikka (internet).
Lappalainen 1970, 158, 176 — 179.

Kansalaisen karttapaikka (internet): Virsulampi, Ruokolahti (virtaussuuntamerkintd).

Lappalainen 1970, 176 — 179.

Vrt. “reittiaihiosta” Kansalaisen karttapaikka (internet). Lappalainen 1970, 158. Uittovéyldsta Metsamuseo Luston
ndyttelyn uittokartta.

Kyseisen reitin yhteydessd avustajana toiminut Tuuli Hakulinen (kartoitusraportti Hiitolanjoki-Sarajérvi 10.-
13.5.2021) poimi kanootista késin ”pikainventoimalla” Néresaaren ohella tdmén esielvityksen tekijan vinkkaamia ja
toisaalta itsendisesti retken erditd metsdtyypeiltddn vanhan metsan piirteitd tai muuten kiinnostavia kohteita, joskaan
kaikki eivét tdysin tdyttaneet tiukimpia inventointikriteereitd. Muita téllaisia kdytyja tai sivuttuja kohteita olivat:
Silamusjoen pohjoisranta, Heikkarinvuori, Torsanvuori, Salmensaari, Sarajoen suisto, Sarajoen mutka
Sarajoenniittujen lansipuolella, Sarajoen rantametsét ja eteldisen Sarajarven saaret.

Ornio/Aalto, Hanna: Keskinen reitti Simpelejarveltd Saarijarvelle (Word-tiedosto 30.8.2021).

Ks. ndistda Museoviraston arkeologiset rekisterikohteet Parikkalasta: Kulttuuriympéristén palveluikkuna (kyppi.fi)
Julku 1987, 101 -102. Rako-ojasta Ylénen 1957, 201. Mainittu luettelo on ns. vouti Pérttyli Jonsinpojan luettelo
Suur-Jadsken alueelta. Perimatiedon Rako-ojan aiemmasta Rajaojan nimestd on antunut Yloselle Jaasken
kihlakunnan historiaan (I) myds muiden Torsansaloa ja Torsantaan nimist6d koskevien selitysten ohella
maanviljelija Terho Nenonen Ruokolahden Torsansalon kyléstd ”yhteisvoimin paikkakuntalaisten kanssa”.
Lappalainen 1970, 170 — 172. Romanonjoen ja -kankaan mainituista muinaisjddnnoksistéd ko. hakusanoilla ks.
Museoviraston kulttuuriympériston palveluikkuna: Kulttuuriympaéristén palveluikkuna (kyppi.fi)

Lappalainen 1970, 172. Mainittu saman tekijan oheisjulkaisu: Lappalainen, Pekka, 1970: Itdinen savo karjalaisen
erdkulttuurin, matkoreittien ja rajaperinteen piirissa.

Suomi, Tia-Elisabeth: Hiitolanjoen vesistdalueen sdhkokoekalastukset ja kutupesdhavainnoinnit 2020. Saimaan
vesi- ja ympaéristotutkimus Oy: Microsoft Word - Hiitola2020 (svsy.fi) ja Parikkalan, Rautjarven ja Ruokolahden
kalatalousalueen kaytt6- ja hoitosuunnitelma: Versio 3 PARARU kéyttd ja hoitosuunnitelma 15.7.2021.pdf
Ommellusta veneestd ks. saamelaismuseo Siidan ja saamelaisalueen koulutuskeskuksen yhteisprojektina tehdyn
veneen lahjoitus Kolttakulttuurisaatiolle Kolttakulttuurikeskus Talvikylédn sivustolla: Perinteinen kolttasaamelainen
vene lahjoitettiin Kolttakulttuurisdétiolle - Talvikyla (kolttasaamelaiset.fi) , paltamosta Pro Agrian Kainuun terva -

sisédltokokonaisuus: Kainuun terva — ETUSIVU . Ruuhia on kédytossa e51merk1k51 Saarijdrven museon
Summassaaren kivikauden kyldssd: Kivikauden kyld | Saarijérvi (saarijarvi.fi) ja Oulun Kierikkikeskuksessa:
Kierikkikeskus - Museo- ja tiedekeskus Luuppi - Oulun kaupunki (ouka.fi
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